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Los Saltos

Aspecto internacional del problema

Los articulos publicados en la REvisrta DE OBRAS
PUBLICAS, por mis amigos y compafieros, los distin-
guidos ingenieros Sres. Rubio, N¢, y los que tiene
redactados el Sr. Sampelayo sobre reconocimientos
geologicos, que apareceran en breve, dan idea de la
importancia de los trabajos técnicos que en estos ul-
timos afios estd realizando la Sociedad Hispano-
Portuguesa de ‘I'ransportes Fléctricos (S. H. P. de
T, E.) en el rfo Duero y en sus afluentes Esla v
"formes, para preparar la realizacion de los proyec-
tos de grandes aprovechamientos conocidos con el
nombre de «Saltos del Dueron.

s indudable, que un antecedente conveniente para
la mejor apreciacién de aquellos estudios hubiera sido
la exposicién, detallada de los proyectos de conjunto
de las obras, para cuya preparacion se estdn reali-
zando los trabajos descritos por mis citados compa-
fieros. Pero, no estando atin terminada la tramita-
cién de los expedientes de concesion, por faltar toda-
via el informe del Consejo de Obras publicas, que
habra de optar por una de las varias soluciones que
tiene en estudio, el respeto que a la Sociedad peti-

del Duero

cionaria merece aquel Alto Cuerpo Consultivo, le im-
pide publicar nada, que ni remotamente se interprete
como campaiia o insinuacién a favor de determinada
solucion.

Cuando las circunstancias varien y este justifica-
do escriipulo desaparezca, serd el momento de publi-
car datos completos, que tienen, seguramente, el in-
terés que les da la importancia que en los oOrdenes
téenico y de conveniencia nacional alcanza la reali-
zacion de los grandes Saltos del Duero.

Por otra parte, ningtin ingeniero de Caminos debe
negar su colaboracion, por insignificante que sea, a
la REvista pr OBRAS PUBLICAS, aunque solo sea
para cumplir el deber de alentar el esfuerzo enorme
que sus redactores realizan para elevar esta publica-
cién al rango va alcanzado. Is, esta de la colabora-
cion, una de las formas en que, a mi juicio, hay que
mostrar el agradecimiento personal que los ingenie-
ros de Caminos debemos a dichos compaiieros.

En cumplimicnto de cse deber me he decidido a
esoribir estas lineas, en las que trataré de exponer
datos que estimo interesantes para el estudio de uno
de los aspectos importantes del problema, y del que
cabe tratar sin los peligros antes indicados: me re-
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fiero a su aspecto internacional, sobre el que convie-
ne, a mi juicio, que todos tengan el mayor ntimero
de antecedentes para juzgar del mismo con suficien-
te conocimiento de causa.

Vayan por delante dos afirmaciones que, aunque
por sabidas o evidentes sean de nula importancia
para el lector, me perdonara éste que las estampe,
para tranquilidad mia.

La primera es mi firme convencimiento de que
conviene a Kspafia resolver el problema, si es posi-
ble, y creo que lo es, de acuerdo con Portugal. Afir-
mo rotundamente que asi conviene a ambas nacio-
nes; pero creo con mds firmeza, si cabe, que, de no
llegarse a un acuerdo justo y razonable, Tispaiia no
debe renunciar, ni siquiera retrasar mas la realiza-
cién de los Saltos del Duero, que, a mi juicio, puede
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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Importancia nacional de los Saltos del Duero

Los llamados Saltos del Duero, tramitados por la
Sociedad Hispanoportuguesa de Transportes Eléc-
tricos, abarcan:

a) El tramo nacional del Duero, comprendido
entre el desagiie del Salto del Porvenir, de Zamora,
inmediato a esta poblacién, y la entrada espaiiola en
tramo fronterizo o internacional.

b) Un tramo nacional de los tios Esla y Aliste,
afluentes del Duero, aguas arriba del tramo inter-
nacional.

¢) Dos tramos nactonales del rio Tormes, afluen-
te del Duero, en su trozo internacional o fronterizo.

d) Xl tramo fronterizo o internactonal del Duero.

Los proyectos tramitados por otras entidades dis-
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hacerse por nuestro pafs sin menoscabo de ninguna
de las consideraciones y respetos que a Portugal de-
bamos.

Ia segunda es la de que no tengo la presuncién
de conocer las tramitaciones internacionales lo sufi-
ciente para proponer soluciones, invadiendo un terre-
no diffcil y hasta vedado para quienes trabajamos
en un ambiente tan distinto al diplomético.

Conste, pues, aunque sea innecesario, que cuanto
digo a continuacién no supone més pretension que
la de exponer a la consideracién de quienes estén
llamados a negociar, hechos y comentarios que con-
viene sean conocidos y hasta divulgados, segtin con-
vencimiento que he adquirido en los ocho afios lar-
gos que llevamos ocupandonos de buscar solucién al
asunto.

Y hechas estas advertencias previas, entro en ma-
teria, empezando por exponer algunos datos que den
idea de la magnitud e interés nacional del asunto:

tintas de la Sociedad Hispanoportuguesa, abarcan,
total o parcialmente, tan sélo el tramo internacional

+ del rio Duero.

Como he dicho anteriormente, no considero opor-
tuno detallar proyectos, en tanto sus expedientes se
hallen en tramitacién; pero las consideraciones que
justifican este criterio no se oponen a que, para cla-
ridad de la exposicién, acompafie los adjuntos «Pla-
nos generales de situacién de saltos, embalses ¥
lineas de transporter y «Esquema longitudinal de una
solucién de conjuntos, para dar una idea general de
los desniveles v caudales utilizables, asi como de las
distancias entre los elementos esenciales de las obras.

Es decir, que los adjuntos dibujos son, simplemen-
te, croquis de una solucién que puede tomarse como
eje alrededor del cual giran todas las demds proyec-
tadas.

Como tuve ocasién de detallar en la Memoria que
presenté a la «World Power Conferences, celebrada
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en julio del afio pasado, en Londres, de los estudios
y aforos que hasta aquella fecha llevaba realizados
la 8. H. P. de "I'. E., se deducian los siguientes datos:

Metros ciibi-
Cos por se-

gundo
Caudal minimo aforado en el Duero. ............ 15,230
»  medio » »  Duero............. 348,070
»  minimo » » Tsla y Aliste. ...... 0,546
»  medio » » DBslay Aliste. ...... 143,349
»  minimo » »  Tormes............ 0,260
»  1medio » » Tormes........... . 42,565

Basta la lectura de estas cifras para que resalte la
enorme irregularidad del régimen de los rios en los
tramos aprovechados y la insignificancia de su po-
tencia de estiaje, en relacién con la importancia eco-
némica de las obras necesarias para dicho aprove-
chamiento.

En cambio, regularizado el régimen en esos tra-
mos, mediante embalses que solo pueden construirse
en territorio espafiol y con sacrificio exclusivo de te-
rrenos y desniveles o saltos concedidos también por es-
paiioles, el problema varia radicalmente de aspecto,
pues, de los estudios y aforos practicados en estos
tltimos afios por la referida S. H. P. de T. E., se
deduce:

1.0 Que puede llegarse a regularizar el régimen
de los diversos tramos hasta asegurar en los mismos
los siguientes caudales por segundo de tiempo:

Estiaje Invierno
m? m?

a) En el tramo nucional del Duero. .. | 119,630 | 239,630
) » N » » Isla vy

Aliste. . .....cvvivenen 59,650 109,650
¢) En los dos tramos nacionales del

TOrMES. cvveeverinnneeessenes | 382,900 32,900
d) En el tramo intevnacional o fronte-

rizo del Duero. ........ovvv... | 1585740 | 275,740

que con los desniveles ufilizables, segtin los proyectos
tramitados, representan las siguientes pofencias sitiles
en 4rbol de turbinas:

E.stiajc Invierno
cv cv

a) En el tramo nacional del Duero, .. | 89 106 | 191 506
b) Py » del Esla y

AlSEE. « vvve e ™ vnnenennneessl 37393 74 726
¢) En los dos tramos nacionales del

TOLIIIES. v0vsvveneenonrensnsss| 130632 | 130 632
d) En el tramo internarional del

DUETO .« & vvvernraesenennennes| 569412 | 671812

TOTAL. v v evensseernnneesss| 826543 1 068 676
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Para llegar a este resultado, la S. H. P. de I'. E.
ha tramitado proyectos, mediante los cualesfse uni-
ficardn y ampliaran diversas concesiones y peticio-
nes otorgadas o presentadas, respectivamente, des-
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de 1903 hasta la fecha, cuyos derechos pertenecen
actualmente a la S. H. P. de 1. K., que los adquiri6
a costa de sacrificios y desembolsos de gran impor-
tancia, pues, entre adquisiciones y estudios, lleva
invertidos mas de 6 000 000 de pesctas.

Podos los estudios han sido realizados por inge-
nieros de Caminos espafioles; asi, los Sres. Grasset y
Cantero han intervenido como concesionarios de sal-
tos parciales y como técnicos; los Sres. Capdevila,
Rubio, N6, Rios y otros, como técnicos al servicio
de la Sociedad. Por tltimo, el especialista M. Billings,
autor de las grandes presas de ‘I'remp, Camarasa y
otras, redactd, por encargo de la S, H. P. de 1. I,
un interesante informle técenico-financiero, absoluta-
mente satisfactorio respecto a la importancia del
asunto y a los trabajos realizados.

Garantizadas, en tales circunstancias, las caracte-
risticas de los saltos, bastan las cifras expuestas para
que, a mi juicio, quede patentizada la importancia
nacional del asunto, pues no es necesario argunentar,
para que resalte la transformacién econémica que
habria de sufrir la economia patria desde ¢l momen-
to en que se repartieran en todo el territorio espaiiol,
situado por encima del paralelo de Madrid (y por
parte del suelo portugués) los 800-0CO CV de estiaje
o el 1000000 de CV invernales que pueden obte-
nerse, econémicamente, con la realizacién de los Sal-
tos del Duero.

En articulos sucesivos me ocuparé Ce exponer:

1.0 La actual situacién internacional del asunto, y

9.0 Tas consideraciones relativas a la posible so-
lucién definitiva del problema internacional.

José ORBEGOZO
Ingeniero de Caminos




