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PUERTO DE

Referencias historicas

Lste puerto del Mediterraneo, el de mayor impor-
tancia comercial e industrial de la Peninsula Ibérica,
es un puerto completamente artificial y esta situado
en una costa abierta que sigue la direccién general
de Nordeste a Sudoeste v expuesto a un amplio sec-
tor de marejadas, descollando, como mas duros y
mas fuertes, los temporales de ILevante, siendo
de menor intensidad vy frecuencia los del Sur; por
esto han sido siempre indispensables para abrigar
la zona del puerto dos rompeolas o diques: uno,
el mas fuerte y de mayor longitud, para defenderse
de los primeros, y otro, mas débil y corto, para pre-
caverse de los segundos.
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BARCELONA

en documentos antiguos isla Taber (20 metros so-
bre el nivel del mar), la que a su vez dividia este fon-
deadero en otros dos mds pequefios, con lo que re-
sultaban tres refugios naturales, cada uno abrigado
de determinados vientos y mares.

Ahora bhien; dadas las excelentes condiciones de
elevacién de terreno y defensa, de abundancia de
aguas potables, de facilidad de comunicaciones con
el interior que reunia el monte Montjuich, es 16gico
suponer que en muy remotos tiempos el hombre de-
bi6 habitar en este lugar y con preferencia en la zona
A (croquis nimero 1), que resultaba abrigada de los
duros temporales del Este y también de los vientos
frios del Norte; y en efecto, asi lo confirman los ha-
llazgos geolégicos, arqueoldgicos y los hechos his-

MRS
g

FSOR’
koo

L20mn_an Aiomnernds,

MUTRS 1000 3000 4 2 P A 3 L3 r L4 ’

Istos temporales, y también las marejadas de me-
nor importancia, impulsan las arenas de las playas
en dos direcciones generales y contrarias: una, de
Nordeste a Sudoeste, con tendencia a enarenar el
dique del Este, y otra, de Sudoeste a Nordeste, que
las impulsa contra el dique del Sur. Estos dos movi-
mientos de las arenas han constituido, durante si-
glos, un continuo peligro para el puerto, habiendo
llegado a cegarlo en algunas épocas.

Ha variado tanto la linea de ribera en esta costa
con el transcurso del tiempo y esta variacién presen-
ta un ejemplo tan notable para el ingeniero de Puer-
tos, que creemos interesante exponer, sobre este
punto, breves consideraciones, auxiliandonos para
ello de los croquis niimeros 1 y 2.

Los estudios geolégicos indican, aproximadamen-
te, como ribera u orilla del mar al empezar el perio-
do aluvial o actual de la era cuaternaria, la dibujada
en el croquis ntimero 1 con linea continua; deduci-
mos de su examen que en aquella época el monte
Montjuich (210 metros sobre el nivel del mar) cons-
tituia el extremo de un cabo, el cual, con la costa
general concava, formaba dos grandes bahfas o fon-
-deaderos naturales, habiéndose comprobado que en
el del Norte existia una isla que suele denominarse

téricos, pudiendo citar unas lapidas y otros restos
encontrados en el afio 1903, en los que las inscrip-
ciones demuestran que en el siglo 1, antes de J. C,
existia ya en dicha zona A una ciudad con recinto
amurallado romano, ciudad que, por lo expuesto
en algunos textos latinos, resultaba ser la primitiva
Barcelona; por otra parte, la tradicién y ciertos nom-
bres toponimicos atestiguan que tenia puerto, del
cual, hoy dia, no queda resto alguno y apenas tam-
poco de la ciudad, no sabiéndose de un modo cierto
cuidndo desapareci6 ésta, en cuyo hecho influiria, in-
dudablemente, el cegamiento de la citada bahia del
Sur por las arenas.

[ambién existfa, algunos siglos antes de J. C., en
la isla Taber, una poblacién que, al desaparecer de
la zona A, asumié el nombre de Barcelona y fué el
embrién de la actual.

Si se examina el croquis ntimerc 1 y se compara
la linea de ribera citada con la actual (de trazos), se
observa el enorme retroceso del mar, habiendo des-
aparecido las bahfas naturales y forméndose una li-
nea continua de playas sin refugio alguno; el terre-
no ganado al mar viene a ser de unos 150 kilémetros
cuadrados, obtenidos mediante el depdsito, durante
siglos, de los aportes de los rios Llobregat y Besés ¥
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también con los de las rieras y ramblas de las mon-
taflas proximas; en este terreno ganado al mar
se ha edificado la mayor parte de la ciudad de Bar-
celona, '

Este lento retroceso de la orilla, haciendo desapa-
recer las condiciones naturales de abrigo que reunia
primitivamente la costa, ha influido poderosamente
en la historia del puerto, en el que, hasta mediados
del siglo X1X, se ha tenido que luchar constante-
mente contra la invasién de las arenas; las principa-
les vicisitudes las indicamos en el croquis ndmero 2.
En el siglo 1, después de J. C., la isla I'aber, con-
vertida por el retroceso del mar en peninsula, servia
yadeasiento a Barcelona, y en este siglo se constriyé
la muralla romana, de la que algunos restos se con-
servan hoy dia; en la playa frontera al recinto amu-
rallado se construian embarcaciones y sigui6é esta
practica durante siglos, pues consta en documentos
que en este lugar habia astilleros en 1076 y procedian
de muy antiguo; se utilizaban como puerto los dos
fondeaderos, a ambos lados de esta peninsula de

Taber. En el siglo X1 habfan ya desaparecido am-
bos fondeaderos y la ribera del mar apenas ofrecia
refugio alguno natural, y desde entonces hasta hoy
dia hubo y ha habido que pensar en construir obras
arjificiales para tener puerto en Barcelona. No que-
da resto alguno de las obras que debieron existir en
ambos fondeaderos. -
Primeramente se construyeron dos pequefios es-
polones ¢, y ¢, (croquis nimero 2) y, por fin, en el
aflo 1477, se empezo6 en el punto P el dique exterior

contra los temporales del E., dique que desde enton-

ces no ha dejado de prolongarse. El continuo avance
de las arenas cegé el puerto varias veces, remedian-
dose siempre el mal con dragados costosos y dificiles
y con sucesivas prolongaciones del dique, debiendo
consignar que en 1829 se empezaron a dragar gran-
des volumenes de arenas con maquina de vapor; hoy
dia las enormes cantidades de arena que la ciudad
requiere para sus multiples necesidades y que se ex-

traen de las playas préximas, hace que ni siquiera’

haya necesidad. de dragar, y los nuevos alargamientos
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del dique del Este tienen por tinica finalidad ampliar
el puerto. :

De tiempos remotos se han dedicado los barcelo-
neses al comercio, a la navegacién y a las construc-
ciones navales. Consta en pergaminos del afio 1076
que se estaban construyendo en este afio unas gale-
ras en los arsenales de Barcelona; se conoce el sitio
en que éstos se hallaban establecidos y se presumnie,
fundadamente, que era el mismo en que se construfan
en la época romana. Posteriormente se construyd
(siglo XO) un gran arsenal, capaz para poder guar-
dar 25 galeras, y en 1378 se amplio y se fortifico de
modo que pudiese albergar 30 galeras ¥ construir 15
a un tiempo; hoy dia se conservan en este 1ltimo
arsenal una porcién de edificios destinados a cuarte-
les. En cambio, en la actualidad se carece en esta
localidad de arsenales importantes.

De todos es sabido que ya en el siglo Xmt los bu-
ques de Barcelona frecuentaban los mas importantes

puertos del mundo, en muchos de los cuales se ha- .

bian establecido factorias navales. Es un hecho no-
table el que las leyes y practicas mercantiles las re-
gulaba el famoso «Llibre de consolat dels fets ma-
ritims», célebres Ordenanzas maritimas, originario
de Barcelona, creyéndose redactado en el siglo XI.

Antes de terminar esta breve resefia histérica, re-
cordaremos algunos hechos en relacién con el puerto
de Barcelona. - '

El dia 3 de abril de 1493 recibian solemnemente
los Reyes Catolicos a Colén, de regreso de su primer
viaje al Nuevo Mundo.

En el afio 1543, Blasco de Garay, capitdn de mar,
presenté al Rey Carlos I una mdquina para hacer
caminar toda clase de embarcaciones sin necesidad
de usar remos ni velas. El Rey ordené que se hicie-
ran pruebas, y el dia 17 de junio de 1543 se verifi-
caron en el puerto de Barcelona delante de numero-
sas personalidades, presididas por D. Enrique de
Toledo, representante del Rey y de su hijo Felipe II.
La experiencia tuvo lugar con el buque Trinidad,
de 200 toneladas, en el que habia montado el inven-
tor una maquina, una gran caldera en la que hervia
agua y dos ruedas giratorias, colocadas en los cos-
tados, del buque, y por primera vez el hombre na-
vegb eh un buque de vapor; se alcanzé una velocidad

de unos cinco kilémetros por hora y se maniebrd
con gran facilidad. Fueron aprobadas las pruebas
y el Rey recompensé espléndidamente al inventor;
pero preocupaciones politicas no permitieron al Mo-
narca seguir ocupandose de este invento.

En 23 de julio de 1859, el inventor espafiol Mon-
turiol realizaba pruebas con el Ictineo, construido

" en Barcelona, primer buque submarino en el mundo,.

con notabilisimos. dispositivos, v que, durante tres
horas de sumersién, realizé dentro y fuera del puer-
to toda clase de pruebas con éxito satisfactorio.
La Junta de Obras de este puerto fué creada en
diciembre de 1868; disfruta de un Reglamento es-
pecial, en el que se amplian las atribuciones de aque-
1las disposiciones generales; consta de 21 miembros:
16 de caracter temporal, elegibles como represen-
tantes de diversas Corporaciones de la localidad, y
entre los cuales se designa un Vicepresidente, y 5 de
carécter fijo, que son: el Gobernador civil (Presiden-
te), el director técnico de las Obras, el comandante

Vista general del puertoldes Barcelona, tomada desde un acroplano

de Marina, el administrador de la Aduanafy elfdirec-
tor de SanidadjMaritima.

Ios recursos econémicos de la Junta de Obras son
los siguientes: Arbitrios sobre descarga de mercan-
cias; {dem sobre embarque y desembarque de pasa-
jeros; idem sobre muellaje, fondeadero, etc.; produc-
tos obtenidos por los servicios tarifados de grias, ca-
brias flotantes, varadero, dique flotante y deponen-
te, alumbrado, etc.; idem obtenidos por alquiler de
almacenes, edificios, material flotante, uso de bés-
culas, explotacion de vias férreas, etc.; subvenciones
del Estado; empréstitos autorizados por el Estado.

Los ingresos obtenidos por todos estos conceptos
en los tiltimos tres afios 1922, 1923 y 1924 han sido
de 8953 708,93, 8 500 186,03 y 8 212 842,93 pesetas,
respectivamente, y los gastos, en los mismos perio-
dos, se han elevado a 6821 709,01, 6 158 196,72 y
6 791 765,94 pesetas. :

r
B i El puerto de Barcelona en su estado actual

Ocupa actualmente el puerto de Barcelona una
superficie de 360 hectareas, de las cuales pertenecen
235 al puerto propiamente dicho y 125 al antepuerto,
regularmente abrigado. = ‘ o
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- Las. obras exteriores que forman y protegen el
puerto son: el dique del Este y el Contradique de
Poniente o dique del Sur; el primero tiene una lon-

Rotura del dique del Este por ¢l temporad de febrero de 1920

gitud de 4 265 metros, de los cuales 1750 han side
cubiertos por las arenas, y el segundo una longitud
de 865 metros. -

De las 235 hectdreas del puerto, corresponden 8
hectireas a la parte terrestre, y 150 hectareas, a la
parte maritima. La parte terrestre estd integrada
por 18 muelles de diferentes longitudes, anchuras y
calados, que forman, con la parte de agua, varias
darsenas.. o S

He aqui una relacién de unos y otras:

cod

Ddrsenas

" DéArsena v -anteddrsena del dique flotante y depo-
nente, idem de la Industria, idem del Comercio, idem
Nacional, {dem de San Beltran, idem del Morrot.

Longitud | Anchura | Calado
. del para- [{de la zona| en aguas.
MUELLES mento |de servicio| bajas
Metros
l
e j 150 45 | 9,60
Muelle de Levante. . . ...vvvvun. 380. 60 11,20
Idem occidental de los catreneros. . 200 30 9,00
Idem'de Catalufia. ............. . 260 50 8,00
Jdem Nuevo......oovvvnvnnennn . 400 90 9,60
Idem de las Baleares. . .. .. R 530 60 9,60
Idem de Pescadores. ...... e 160 70 8,00
Idem del Rebaix. . ..., 200 150 8,00
Idem de la Barceloneta.......... 300 83 8,00
Idem del Depésito. .. ...... ... 260 150 8,00
Idem de Espafia. ............... 1460 { 101 0,60
Idem de Bosch y Alsina ......... 510 100 8,00
Idem de Atarazanas. ............ 140 100 8,00
300 8,00
Idem de Barcelona . ............ { 330 } 160 { 9,60
Idem de San Beltran. ...........| 605 ] 100 | 9,60
. 360 8,00
Idem de Poniente . ............. { 790 160 9,60
Idem de Costa. ........ O {111 | 90 | 11,20
Idem del Contradique . ......... 510 [ 100 | 11,20

_De esta relacién -resulta que se dispone de una
linea de atraque de

2 480 m lin de muelle de 8,00 m de calado en agunas bajas

200 m lin de muelle de 9,00 m de calado en aguas bajas
4 745 m lin’'de muelle'de 9,60 m de calado en aguas bajas
1 390-m lin de muelle de 11,20 m de calado en aguas bajas

Dique del Este después de reparada la averia

o sea una totalidad de 8 815 metros lineales de pa-
ramento de atraque.

De todos estos muelles, tinicamente estan equi-
pados de un modo completo el de la Barceloneta v
el de Bosch y Alsiria, adosados a dos paseos impor-
tantes de la capital: el Nacional y el de Colén.

Muclle dela Barceloneta

La superficie de depésito de todos los muelles,
provista con tinglados, es de 10 hectéareas. Se dispo-
ne también de un edificio de 120 metros de longitud,
por 60 metros de anchura, con sétanos y cuatro pi-
sos, destinado a Almacenes generales de Comercio,
¥ que con sus anejos ocupa un area de 11 300 metros
cuadrados; este edificio est4 dotado en su interior de
toda clase de aparatos necesarios para el movimien-
to de mercancias y de grtas eléctricas y. de elevado-
res para granos en su fachada de mar. ‘

El nimero de aparatos de que dispone el comercio

~ para maniobrar pesos es ‘el siguiente: 40 grdas de

mano de 1 a b ton; 1 gria de vapor de 10 ton; 1 idem
de 6 ton; 1 griia hidraulica fija de 25 ton; 1 idem id.
de 12 ton; 4 idem id. de 3 ton; 9 idem id. de 1,5 ton,
2 idem id. de 1,25 ton; 13 grias hidriulicas méviles
de 1,5 ton; 3 griias eléctricas méviles ‘de 1,5 ton; 8
idem {d. de 3 ton; 8 idem id. de 2 ton; 1 cabria flo-
tante de 80-30 ton;. 1 idem id. de 60 ton; 1 idem id.
de 30 ton. En total, 94 aparatos. o

En el puerto est4n instalados unos diez kilometros
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dé. vias férreas, propiedad de 1a Junta- del. Puérto,
pero explotadas, mediante un convenio, por la Com-*
pafifa. de los ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y a
Alicante, que posee en las proximidades del puerto

Muclle de Bosch y Alsina

dos grandes estaciones de mercancias y la estacién
central de viajeros. Ademads, también estd enlazado
el puerto con la red ferroviaria de la Compafiia de
los Caminos de Hierro del Norte de Espafia, y pronto
lo estard con la red de los Ferrocarriles Catalanes
de via de un metro.

Para carenar buques se cuenta con los elementos
siguientes: 1 varadero con 2 vias: una, para subir em-
barcaciones de 30 toneladas, y otra, para buques de
300 toneladas; una instalacién para el dique flotan-

Pasco de Coldn y tinglado del muclle de Bosch y Alsina

te v deponente de la firma Clark y Stanfield, cons-
truido en Barcelona por la Sociedad «La Maquinista
Terrestre v Maritima», con notables innovaciones,
estudiadas por esta Sociedad y por la direccién téc-
tica, compuesto de cuatro secciones flotantes de
12000 toneladas dé potencia ascensional cada una, y
que pueden trabajar separadas o unidas, y' de una
d4rsena especial con dos careneros de 200 metros de
longitud cada uno. Las caracteristicas de las cuatro
secciones unidas son: : '

Longitud total del dique, 151 metros; calado til,
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5,79 metros (podria aumentarse a 6;50 metfos); lon-
gitud 1til de las pontonas, 24 .metros (mangas: de-
14,57 a 22,57 metros); potencia ascensional, 8 000.
toneladas.

La construccién y reparacién de buques se veri-
fica en los careneros, en los cuales se han construido
también los grandes cajones de hormigén de 25,20
metros de longitud para el basamento del espaldon
del rompeolas; en los mismos se construyen y reparan
las secciones v flotadores del dique y todo el material
de las obras.

Desde el afio 1910 hasta 1924, ambos inclusive,
han utilizado el dique flotante y los careneros 2 987

Interior delos tinglados del muclle de Bosch y Alsina

buques, con un peso de 4 378 148 toneladas, 1o que
arroja un promedio anual de unos 200 buques y
300 000 toneladas. :

A continuacién insertamos algunos datos sobre
el ‘trafico del puerto de Barcelona, a partir del
afio 1910.

mero Toncladas mer

avos | e | g emagas |do mercancias | NGO

entrados de registro v salidas pasajeros
1910, ...... 3723 3110038 | 2181 541 63 503
1911 3 886 3622704 | 2303842 79 354
1912 3917 3743 866 | 2434 393 79 106
1913, ...... 4117 4 332531 | 2778 826 90 323
1914. 31765 3616775 | 2595005 76 808
1915, ...... 3 587 3302918 | 2.572473 87 902
1916. ...... 3 620 2 303 206 | 2435527 65 847
1917, ...... 4 586 2269128 | 2107 641 44 454
1918, ... 4432 | 1690800 | 1899721 62998
1919. ...... 33956 2042276 | 1909003 86 974
1920. ...... 2677 1828 041 | 2606706 103 689
1921, ...... 2 818 1852695 | 2191985 94 239
1922, ...... 2706 | 1910817 | 2282024 105 874
-1923. 4129 3618820 | 2521618 131 448
1924, ...... 4 529 4 574 286 | 2610848 148 699

Plan de obras para ampliar el puerto
y mejorar sus servicios

Dado el estado actual del puerto de Barcelona,
precisa realizar importantes obras para ampliarlo
y acrecentar su rendimiento, entre ellas, completar
el equipo de algunos muelles y las instalaciones de
construccién y carenado de buques, asi como foxmar
un gran antepuerto’ perfectamente abrigado, et¢. :
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.. Para cumplimentar todos estos fines, la Direccién
técnica tiene estudiado un anteproyecto de un plan
de obras. - Este anteproyecto se viene desarrollando

Interior de los tinglados del muelle de la Barceloneta

en detallados proyectos o concursos, que se realizan
a medida que lo permiten los recursos econémicos
de la Junta. :

En sus lineas generales, comprende este plan de
obras las siguientes: '

Primer grupo (en curso de ejecucion):

Complemento del equipo del muelle Nuevo.

Idem id. id, de Espaila.

Idem {d. id. de Atarazanas.

Idem 1id. id. de Barcelona.

Reforma’y equipo del muelle de San Beltran.

Con este grupo de obras, en curso de ejecucién
todas ellas, se aumentaran en estos muelles los nie-
dios para su explotacién con: 12 000 metros de via
férrea, 100 000 metros cuadrados de superficie ado-
quinada, 10 000 metros cuadrados de superficie cu-
bierta con tinglados, una gria eléctrica mévil de 50

[
Ve

Dique flotante y deponente

toneladas, una griia eléctrica moévil de 20 toneladas,
43 griias eléctricas méviles, de 1,56 a 3 toneladas.
.La distribucién exacta de las grias en los muelles
del puerto, cuando tengamos instaladas estas 45
grias eléctricas, serd la indicada en el plano, en el
que las hemos representado por trazos perpendicu-
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lares a las lineas de paramento delos muelles, distin-
guiendo-éstos por un nimero entre paréntesis.

Hemos de advertir que todas las grias hidrauli-
cas que en el afio 1885 se instalaron en los muelles
de la Muralla, Atarazanas y Barcelona, se estan aho-
ra trasladando al muelle de Espafia.

Realizadas estas obras de equipo, se podrd, con
los mismos muelles, atender cémodamente un tra-
fico de mas de 4 000 (10 de toneladas.

Segundo grupo (pendiente de ejecucion):

Las principales obras de este grupo son las

siguientes: S :
Muelle adosado al rompeolas del Este para poder

trasladar al mismo muchos servicios que estan aho-

vt e

PR -y

Construccién, en los careneros, de cajones de hormigon de 25,20 mde
tongitud

ra diseminados por otros muelles, aminorando el ren-
dimiento de éstos.

Dique seco para buques de 250 metros de eslora,
a fin de poder carenar los buques grandes que 1no
pueden entrar en el dique flotante y deponente.

Creacién de un gran antepuerto abrigado, prolon-
gando el rompeolas del Este y construyendo un nue-
vo contradique, antepuerto que podra.contener los
buques inactivos, la Fscuela de Aerondutica Naval
y la entrada del puerto franco. -

Ias dos primeras obras seran objeto, probable-
mente, v muy en breve, de un importante concur-

. + - Carcnado de una seccidn del dique {lotante y deponente
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s0, y con ellas se completard en el puerte la instala-
cién de carenado, que resultara muy interesante y
que comprenderd un varadero hasta para buques de
300 toneladas de peso; el dique flotante y deponente,
con sus 400 metros de careneros para buques con
peso de 8 000 toneladas, y el dique seco para las
naves mas grandes. :

Para la prolongacién del dique del Este, ha estu-
diado esta Direccién técnica una seccién transver-
sal a base de cajones de hormigén, que se puedan
construir en un gran cajén de hormigén armado, que
haga las veces de dique seco y que luego pueda utili-
zarse como morro del dique. Estos cajones, que
podrin también servir como muros de muelle, ten-
dran un gran calado y podran llevarse a flote al
lugar del emplazamiento, en el que, mediante una
disposicién especial en su parte superior, podra do-
tarseles de rapida estabilidad, fabricando en la
misma un macizo de hormigén con solamente un dia
de trabajo, y dejando para después el relleno total
del cajon, que podra llevarse a cabo con toda la len-
titud apetecible.

Hemnios de advertir que en la parte nueva del dique
del Este, terminada el afio 1916, entraban en su com-
posicién grandes cajones de hormigén, que empeza-
ron a construirse el afio 1904 y que alcanzaron di-
mensiones de 25,20 metros de longitud, siendo un
caso notable en la ingenieria de puertos.

Para nuevos muros de muelle también se ha estu-
diado un tipo de cajon de hormigén armado.

Tercer grupo de obras:

Un tercer grupo de caricter eventual, del plan de
obras, comprende la creacién, mediante dragadosy
muelles, de nuevas ddrsenas comerciales, a medida
que lo requiera el desarrollo del trafico.

Resumen:

. Con las obras de este plan se tendra un puerto que
podra considerarse, por lo amplio de sus darsenas,
la comodidad de los atraques, las facilidades comer-
ciales, la seguridad y la amplitud de su-antepuerto,
como un modelo dentro de los de su categoria, y que
satisfard, durante un gran nimero de afios, las

necesidades comerciales que puedan sentirse en esta
localidad.

Futuras ampliaciones

Damos también en el plano una idea de las futuras
ampliaciones que puede recibir el puerto. Consisten
en conustruir otra nueva prolongacién del dique del
Este y otro dique del Sur, y es muy posible también
que, con el transcurso del tiempo, sea preciso encau-
zar la desembocadura del rio Llobregat para desviar
st corriente y sus acarreos hacia el Sur.

Puerto franco

La cuestion de habilitar un puerto franco en Bar-
celona ha sido muy debatida, lo mismo que ha suce-
dido en otros puertos extranjeros, Ya en 1706, las
Cortes, celebradas en Barcelona, propusieron cons-
truir una Lonja denominada «Casa de Port franchy,

accediendo a ello el Rey Felipe IV. Por Real decreto
se autorizé en 1916 la creacion de un Depésito fran-
co, que funciona con gran actividad hoy dia, tenien-
do al frente un consorcio presidido por el alcalde de la
ciudad y ocupando, provisionalmente, dos tinglados
en el muelle de Barcelona. En 1920 se aprob6 una ley
para declarar de utilidad ptiblica los terrenos que el
Consorcio piensa dedicar a puerfo franco, y actualmen-
te se estan expropiando, esperandose que pronto po-
dran empezar las obras, cuyo conjunto y relacién
con las del puerto, propiamente dicho, hemos dibu-
jado en los planos. La superficie total destinada a
puerto franco podrd alcanzar unas 800 hectareas.

Conclusion

Es indudable que la ciudad de Barcelona reune
condiciones que permiten esperar un espléndido por-
venir. Convertida hoy dia en centro comercial e indus-
trial, al cual acuden sin cesar gentes de todas las re-
giones peninsulares, cuenta, ademds, con numerosas y
florecientes colonias extranjeras. Como acontece en
casos analogos, se ha formado un foco de grandes
energias morales y materiales, de lucha y de vida
intensa, traduciéndose todo ello en un constante
deseo de progreso, y de aqui que en todo tiempo se
proyectan o se ejecutan nuevos planes de engrande-
cimiento y de mejoras; como ejemplo actual de-esto
podemos decir que en plazo breve se trata de inaugu-
rar una Exposicién internacional de Industrias eléc-
tricas y nacional, espafiola, en terrenos de la monta-
fia de Montjuich, y con este objeto se llevan ya gas-
tados 70 millones de pesetas; podemos mencionar
también los actuales grandes proyectos de lineas me-
tropolitanas y férreas en ejecucién, a saber: la So-
ciedad Terrocarril metropolitano de Barcelona ha
empezado la construccién de una red de 48,5 kilo-
metros de linea subterranea, de los cuales un trozo
de seis kilémetros con nueve estaciones se inaugu-
rara dentro de unos meses, y por otra parte, la Com-
pafifa Gran Metropolitano de Barcelona construye
otra de 33 kilometros, de los cuales explota ya
unos cuatro kilémetros con cinco estaciones; ade-
mas, la denominada Ferrocarriles de Catalufia, en
parte urbanos y suburbanos, estd construyendo tro-
zos de via subterranea, y lo mismo acontece con la
Sociedad Terrocarriles Catalanes, la cual, ademas,
pronto terminard el ramal de entrada al puerto y
construird una estacién en éste. Dentro de esta clase
de trabajos, puédense citar las nuevas estaciones
de mercancias, de clasificacién y de viajeros, que en
Barcelona ha construido o estd construyendo la
Compaififa de ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y
a Alicante, v lo mismo puede decirse de la Compa-
fifa de los Caminos de Hierro del Norte de Espafia.

Es indudable que en el progreso de Barcelona ha
influido e influye de un modo importante su puerto,
por lo que todo cuanto beneficie a este dltimo con-
tribuye al engrandecimiento de la capital. De aqui
que la Junta del Puerto, asi como su Direccién téc-
nica, tengan sus miras puestas y dirijan sus esfuer-
z0s a terminar el plan de obras que hemos resefiado
anteriormente. Por otra parte, el Consorcio del
puerto franco, convencido, como todos, de los gran-
des beneficios que éste ha de reportar a Barcelona,
realiza esfuerzos para poder comenzar las obras en
breve. plazo. ‘
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