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las cuestiones de la Geofisica, hia de interesar mucho a nues-
tros compaiicros, aficionados al estudio de los problemas de
aquella Ciencia. '

N. P. B.

Teoria y practica de la Legislacién de Aguas, por R. Gavy
DE MONTEILA, Abogado del ilustre Colegio de Batcelona.
Un tomo en 4.9, de 564 paginas.—Iibreria Bosch, Ronda
de la Universidad, 5, Barcelona,—Precio, en riistica, 22 pe-
setas; en tela, 25 pesctas.

La Legislacion de Aguas es, sin duda alguna, ima de las
ramas del derecho civil y del adiministrativo mds interesante
para el ingeniero. Son inmumnerables en la vida profesional
los problemas que a diario se presentan relacionados con el
uso y aprovechamiento del agua, y que hacen necesario el
conocimiento de las reglas y preceptos dictados por el le-
gislador para cohonestar el derecho piiblico con el privado
v el de los propietarios o de los concesionarios entre ellos
mismos. - '

Tl autor de esta obra estudia la legislacién espafiola refe-
rente a esta complicada materia, enlazando intimamente los
preceptos del Cédigo civil y los de la Ley especial de Aguas
de 1879, pero haciendo de ésta el eje prineipal del estudio
y agrupando en torno de sus preceptos la jurisprudencia del
Tribunal Supremo y la copiosa legislacién complementaria
esparcida en multitud de leyes, Reales decretos y Reales
érdenes, que era necesario sistematizar, agrupandola alrede-
dor de los capftulos de la Tey fundamental, para facilitar
su estudio y cofiocimiento.

Ln cunanto al comentario, el autor Sr. Gay de Montella,
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orient4ndose francamente en la corriente romanfstica, ha
tomado como guia de la aclaracién de los preceptos funda-
mentales de esta legislacién a los autores que en Italia y
en Francia se han distinguido en el cultivo de esta rama
legislativa, con cuyas enseflanzas y principios cientificos
quedan practicamente solucionadas las dudas y oscuridades
que presenta a primera vista el articulado de nuestra Ley
de Aguas, con justicia considerada la legislacién mds per-
fecta de todas las de Europa.

Cuantos tengan que ver con el elemento agua, que es la
primera riqueza de la tierra, deben conocer los principios
tebricos y précticos que regulan su uso y aprovechamiento,
tanto por saber hasta dénde llega el limite de su derecho
como la frontera del posible perjuicio. Por eso la obra del
Sr. Gay de Montelld es de consulta para el elemento Letra-
do, como interpretativa de la ley y de la jurisprudencia.
Lo es para el elemento técnico (Ingenieros, Arquitectos, et-
cétera), porque sin los conocimientos contenidos en ella, no
es posible prever ni evitar las dificultades de los proyec-
tos de aprovechamientos. Lo es también para el elemento
agricultor y para el industrial, para las Corporaciones y
para los Sindicatos y Camaras Agricolas, porque en ella se
condensan los principios reguladores del uso del agua como
clemento de fertilizacion de la tierra y de promiocién de
las grandes industrias. Finalmente, las Jefaturas de Obras
ptiblicas, de minas y de montes, hallardan en esta obra el
compendio de la legislacién especial para la instruccion de
los expedientes. Por las razones y motivos apuntados, nos
permitimos recomendar eficazmente esta obra a nuesttos
lectores, segutos de que mno ha de quedar defraudado su
interés.

Crdédnica

Puente sobre el rio Aguas en la carretera de Ga-
rrucha a los Gallardos (Almeria)

Figura esta obra en las del trozo segundo de la ex-
presada carretera, construidas por administracion y
recibidas el dia 8 de agosto ultimo por el ingeniero
jefe de Almeria.

Se trata de un puente sin cimnienios, por estar labra-
dos algunos sillares del zdcalo del arco central en la
misma roca natural, que aflora en ambas margenes
del rio.

Se proyectd el puente primeramente como aparece
en el alzado, en el que acotamos las dimensiones del
arco. Se ha conservado en la construccion el arco ese,

Corte longitudinal.
Seguan el poyecto primitivo.

Alzado,

de medio punto, de 25 m de luz y un metro de espesor
uniforme; pero no el aligeramiento de. los timpanos,
constituido primitivamente por dos pontones de 6 m,
que ]en la construccién fueron partidos.(y no por gala)
en dos,

Las grandes aletas formadas por muros en desplo-
me segtin el proyecto primitivo, volaron al redactarsc
el proyecto reformado, por haber comprobado su au-
tor, el ingenicro Sr. Martinez Herrera, que resultaba
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Cimbra,

mas econdmico sustituirlas por los grupos de ponto-
nes de las avenidas de ambas mdargenes, que pueden
verse en la fotografia. Asi ganaba a la vez, con me-
nos pesetas, el puente en grandesa y, sobre todo, en
elegancia. .

Todo el material para silleria, sillarejo y mampos-
teria ha sido tomado o extraide punto menos que 2
pie de obra, Sin embargo de resultar por ello y por el
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reducido coste de labra (gracias a la piedra, que la per-
mite facilmente, v a la mano de obra relativamente
econdmica) unidades baratas, es prohable que hubiera
convenido mas la sustitucion por el hormigon armado
o sin armar,

A qltima hora, la zona junto a la clave se hizo de

hormigon, por la imposibilidad de esperar mas tiem-

Tales son, a grandes rasgos, los detalles salientes
de esta obra y de su construccién. Su coste, no obs-
tante tanta incidencia, ha sido 110000 pesetas, en nt-
meros redondos.

Quizas una obra de modelo oficial hubiera costado
algo menos; pero en 1912, cuando se redactd el pro-
yecto, voen 1014, cuando se comenzo la carretera de

Vistit del puente construido,

po a que terminaran la labra los canteros, a pesar de
haber reunido un buen ntmero de ellos.

e factor tiempo es de lo mds estimable, al efecto
de desechar casi en absoluto la silleria de las obras.
Preferible: es el inconveniente de la carestia al del
tiempo que lastimosamente obliga a perder la adop-
cion de esa clase de fabrica,

Realmente, en el puente sobre el rio Aguas no
hizo gran mella -eso del retraso debido a los canteros,
relativamente al sistema de construccion v a las cir-
cunstancias que concurricron en la ejecucion. La Je-
fatura de Almeria, estos tres dltimos afios, tuvo en
construccion por administracion cinco trozos de ca-
rretera, figurando puentes (el que nos ocupa y el del
rio Adra, en la carretera de Berja a Turdn) en dos
de ellos. Puen bien; ha habido trimestres en los que
se ha dispuesto para todo ello de frece mil pesetas,
cosa que permitia bhien el desarrollo de wna actividad
apropiada al procedimiento del cuentagotas, hijo legi-
timo del reparto proporcional de los insignificantes
créditos que las obras plblicas alcanzan de ordinario
en los presiipuestos.

Representamos la cimbra, que [ué harto robusta, v
del cldsico tipo para luz de 25 m, que se’ ve en cuantos
tratados de puentes se han escrito.” Se le puso cuatro
cerchas para los 5,80 m del cafidn del arco central,
fflue descansaban por el intermedio ‘de’ cajas "de  arena
sobre sillarejos adosados a los estribos. :

Durante el montaje de la cimhra un enorme ciclon
se encargd de arrancarla v echarla a tierra, con gran
destrozo de gran ntmero de piezas. Después, ya car-
#ando sillares, casi como se ve en la adjunta fotogra-
fia, ocurrié una riada formidable, que estuvo a punto
de hacer algo mas grave atn. Se aforé unos 500 m’
por segundo como candal aproximado - en la extraordi-
naria crecida del rio Aguas, que arrastrd la - pali-
zada central de la cimbra (innecesaria, pero empleada
por precaucion) v el apoyo de una de las cerchas, que
por las piezas de arriostramiento quedd colgada de las
restantes. :

En el descimhbramiento se observé un descenso en
la clave de 5 mm préximamente.

Garrucha a Tos Gallardos, no se contaba con ese pre-
cioso recurso de los modelos oficiales de puentes para
carretera, que, por lo menos para hacer comparacio-
nes, tiene un campo de aplicaciones bastante bueno.

JLLLR.

De ferroccarriles

A tenor de o dispuesto en el decreto de 23 de ju-
lio Gltimo, va comentado en esta misma  seccion, y
despucs de una depuracion minuciosa, por Real or-
den del Directorio Militar han sido declarados incom-
patibles en el desempefio de su cargo, como miembros
del Consejo Superior de Ferrocarriles, los representan-
tes de la Mineria D. Aniceto Sela y D. Gregorio Pra-
dos Urquijo, v ¢l de la Tndustria D. Domingo Sert.

Como dijimos a su dehido tiempo, comentando el
Real decreto a que antes se alude, no es tarea facil
la de encontrar representantes capacitados de la In-
dustria y de la Mineria, puramente compatibles, sin
contacto ninguno con proveedores de Empresas ferro-
viarias.

Asi estd ocurriendo v las vacantes no han sido cu-
hiertas, habiéndose visto obligado el Consejo de Te-
rrocarriles a continuar sus tareas, tantas veces inte-
rrumpidas, con la falta de representaciones importan-
tes, siendo total la de la Mineria espafiola.

Tin estas condiciones, v habiendo sido declarados
compatibles el resto de los vocales, ha reanudado su
labor el Consejo con el examen de importantes asun-
tos cuya aprobacion marcard ostensiblemente el prin-
cipio de la implantacion del nuevo regimen ferro-
viario.

Tntre estos asuntos figura la fijacion provisional de
los capitales con que las Empresas ferroviarias entran
en consorcio con el Estado y la propuesta que ha de
hacerse al Gohierno sobre la primera emision de Deuda
ferroviaria,

En el primer aspecto, aparte de otras Compaiiias
menos importantes, estd calculado el capital de las de
Caminos de Hierro del Norte de Espafia, Madrid o




