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Asimismo, con sobrios paneles decorativos o con
pinturas, marmoles y ceramica bien combinados
(figur1 15) se han conseguido riquezas ormamentales
mas intensas que con el oro prodigado a profusién
en los churriguerescos retablos de algunas catedra-
les o en los versallescos palacios y teatros.

Se ha demostrado también que los grandes dinteles
planos, propios del hormigén armado, que tan de-
plorable efecto artistico producen a nuestros aman-
tes de la boveda tradicional, ofrecen buen aspecto
y bellas proporciones cuando son légicamente em-
pleadas, como lo evidencia la figura 16.

Tas cubiertas no necesitan verse, ni aun menos
ser clementos decorativos sus piflones o mansardas,
v se construyen con arreglo exclusivo a las necesi-
dades, disponiendo grandes azoteas o ligeros voladi-
zos cuando asi convenga.

En cambio, la decoraciéon debe intensificarse apro-
vechando la escultura, las vidrieras y las ceramicas,
la iluminacién eléctrica, armoénicamente distribuida
y las riquezas ornamentales de pinturas, marmoles,
hierros, bronces y maderas, todo ello con moderada
profusion; por ultimo, las plantas y flores, para ador-
nar naturalmente sus accesos, contribuyen por su
policromia a dar alegria a los conjuntos.

Asi como en la moda actual impera la sencillez y
el atavio femenino se aplica principalmente a favo-
recer las bellezas naturales del cuerpo, dejando casi

al descubierto sus modeladas siluetas, asi debe pro-
ceder el arquitecto para vestir sus edificios, no deco-
rando sino lo preciso para que se aprecien sus pro-
porciones, no ornamentando sino lo indispensable
para acusar su destino.

Hs mds trabajoso y dificil acertar con sencillas dis-
posiciones y ornamentos, que no suelen obtenerse

sino con pesados tanteos, en los que la goma debe
trabajar més que el 14piz; pero la creciente cultura de
nuestros arquitectos debe abstenerse de copiar ser-
vilmente vetustos, aunque clasicos modelos, ya que
su educacion artistica es mds completa y refinada.

Fig. 1ti. Deristilo del patio de los oficios.

Como resumen de estos renglones, sélo afiadiré
que el estilo moderno no puede asemejarse a los de
las épocas anteriores, cuyas caracteristicas cultivaban
un reducido ntimero de artistas, que reproducian
indefinidamente las disposiciones y ornamentos per-
feccionados en un periodo de muchos afios ¥, a ve-
ces, de siglos, recurriendo como tinico material a la
piedra labrada, que a su vez contrae las proporcio-
nes a reglas precisas y sélo pueden aplicarse a tem-
plos o palacios.

Hoy son infinitos los destinos de las construcciones.
Cada una de ellas debe proyectarse con proporciones
y con materiales diferentes; asimismo su decoraciéon
varia con el caracter suntuoso, utilitario o industrial
que se persigue.

:Cémo ha de establecerse un estilo moderno que
abarque desde la arquitectura aérea a la naval pa-
sando por la terrestre?

No se ha creado, pues, un estilo moderno.

Lo que evidencia la Fxposicén es que puede pres-
cindirse de los canones arquitecténicos tradiciona-
les, que resultan incongruentes para nuestra época;
que las necesidades y las costumbres actu les deben
satisfacerse con belleza y alegria mediante el armo- io-
so empleo de materiales faciles de aplicar; por dlti-
mo, que el buen gusto debe perseguirse por igual en
la suntuosidad de un palacio que en la mas modesta
vivienda obrera, pero siempre con sencillez, sin osten-
taciones ridiculas y sin grotescas imitaciones.

Sintetizando en pocas palabras cuanto he querido
decir: el estilo moderno es la libertad, no el liberti-
naje en la concepcién; debe ser, ademds, la verdad
en la ejecucion y la belleza y comodidad en la reali-
zacioén.

J. Engenio RIBERA

Circuito automoviiista de San Sebastian

El Real Automévil Club de Guiptdzcoa ha reali-
zado, durante los afios 1923 y 1924, con éxito exce-
lente, carreras de automoviles en el llamado Circuito
de Sah Sebastian. Durante el afio corriente de 1925
ha organizado la misma entidad diversas carreras
en los dfas 17, 19 y 20 del mes actual, yel afio préximo

se celebrard en este mismo Circuito, conveniente-
mente reformado, el concurso del Gran Premio
Automovilista europeo, acontecimiento esportivo de
resonancia mundial,

Las caracteristicas de la pista de este circuito,
formado con la reunién de trozos sucesivos de ca-
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Fig, 1.0 Plano generat de la situacion ded Circnito automavilista de San Sebastian,

rreteras dedicadas al trafico general, es interesante
conocerlas, asi como también las obras realizadas
para mejorar sus condiciones de circulacion.

La topografia muy quebrada de la provincia de
Guiptizcoa, obliga a los trazados de todas sus vias

de comunicaciéna aceptar pendleutes relativamen-
te fuertes y curvas de pequefio radio, que impiden
alcanzar velocidades extraordinarias a los automo-
viles, como es corriente en estos concursos, cuando
se cel bran en autodromos preparados al efecto;

Fot, 1

Emsanche a orillas del Oria con supresién de un tramo de la pasadera
de la Central de la Papelera de Hernani,

Tot. 2,2 Variante y ensanche de Arrantzu.




]

:

‘/
x
o
|

1
A

422 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

pero, en cambio, estas pistas de carreteras, con ali-
neaciones y perfil variables, ponen mas a prueba las
condiciones de resistencia del motor, de los frenos y,
en general, de todo ¢l complejo mecanismo de tan
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de empresas, se brind6 a mejorar las condiciones téc-
nicas de circulacién del Circuito de San Sebastian,
realizando obras, de las que vamos a hacer una bre-
ve reseiia.

\ e Anliguo
PLANO DEL CIRCUITO
( e Fuluro

Alio de Urbanets

Fig, 20 Plano del circuito,

perfeccionados vehiculos, asi como la pericia. de sus
conductores, lo que acrecienta el interés que despier-
tan estos certamenes.

No era posible, sin embargo, sin grandes peligros,
dejar los variados obstaculos que al transito veloz

Tob. 32 Basanzhe de curva en las cnteras de Buruntza,

oponian los trazados de las carreteras cue integran
el Circuito, construfdas en épocas anteriores al au-
tomovil. Desde hace varios afios, un» de los trabajos
a que presta mis atencién la progresiva provincia de
Guiptizcoa es a introducir variantes en los trazados
de su completa red de carreteras, especialmente en
aquellas rutas mas frecuentadas por los automoviles,
invirtiendo con este objeto sumas de importancia.
Penetrada la Diputacién provincial del interés que
para su prestigio, ya muy grande, tienen este género

De la situacion general del Circuito, en su relacion
con las vias de comunicacion que a él afluyen de San
Sebastian, Bilbao, Pamplona y Francia, da idea el
plano de la figura 1.8 Se ve también en él que estd
comprendido entre la cuenca de los rios Oria y Uru-
mea y que pasa por los pueblos de Urnieta, Herna-
ni, Lasarte y el poblado de la fabrica de Oria.

131 plano de la figura 2.2 detalla el itinerario del Cir-
cuito y ademds indica las zonas en (ue se han hecho
o se estan haciendo las obras de reforma.

I3l origen del Circuito sefialado en el punto km 0 se
halla en la carretera general de Ma:lrid a TFrancia

Tol, 4.0 ‘Trabajos de ensanche con aire conprimido en las canteras de Buruntzt

por Irin, frente al Hipédromo de Lasarte. Al final
del km 1 pasa por el poblado de Oria, de la fabrica
de tejidos de la Sociedad Bounet y Cia., y continua
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en los cuatro primeros kilémetros en la margen dere- Urnieta y Hernani casi en angulo recto, por lo que
cha del rio Oria. En toda esta zona se han realizado ha sido preci;o ensanchar ampliamente esta curva
durante el ailo pasado y éste grandes obras de refor- de Bazcardo, I.a fotograffa ndm. 5 muestra la
ma, que han convertido una sinuosa y estrecha ca-
mretera de siete metros de ancha, recorrida por el
tranvia de San Sebastian a Tolosa, en una espléndi-
da pista de quince metros de anchura, suprimiendo

Fot. 84 fusanche de Mandazulii,

prolongacion de la alcantarilla situada en este punto,
obra indispensable para el terraplenado del en-
sanche.

Fol, 5% Prolongacidon de una aleantarilla para ol epsanehe de la curva de
Bazeardo,

de paso sinuosidades y suavizando curvas cerradas.
El perfil en estos kilémetros es excelente, con pen-
dientes que no exceden del 3 por 100. Las fotografias

—‘H.
Fot, 98 Origen de T variante de Hernand,
Al final del kilémetro 5 se hallaba la temible cur-

va de Berrozpe y en el kilémetro 7 la sinuosidad de
Urbaneta, que se han ampliado v suprimido, al mis-

Iot, 6.4 Variunte de Urbaneta,

ndmeros | al 4 dan idea de las obras de este trozo
del Circuito. :

Al empezar el kilometro 5 (el 15 de la kilometra- ‘ , - e
cién general) tuerce el trazado por la carretera de R %

ey - ___1

Fol, 10, Desmonte en L variante de ke travesia de Hernani,

nio tienpo que se alcanza en toda esta zona el ancho
libre minimo de doce metros. La fotografia ndmero
10 pertenece a las obras de la variante de Urdaneta.

Viene a continuacién la travesia de Urnieta, de
pésimas condiciones, a pesar de sus excelentes alinea-

Fot, 7 Easunche de la travesia de Urnieta,

-
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ciones, por los obstdculos de las casas, que, dificultaban
y hhefan peli rrosisimo el transito. Para mejorar esta
fravesia ha sido necesario cortar casas y cubrir el arro-
yo que corria por ella, hasta lograr un anch~ mini-
mo de ocho metros, dentro del poblado. La fotogra-

Fot, 11 TEusanche de Tore-toki.

fia 7 representa en primer término, en la parte dere-
cha, la casa a la que se han cortado 5 metros, y mas
al fondo, y en el centro, aparece la casa con el por-
tico que ha desaparecido al cortar a dicha casa 1,50 m.

Tin el kildmetro 10 se han hecho las obras de en-
sanche v rectificacion de la curva de Mandazubi, de
la que da idea la fotograffa nim 8.

Viene a continuacién, en los kilometros 11 v 12,
la travesia de Hernani, que constituye la gran difi-
cultad de este i ircuito, por temer tan sélo 3 metros
de ancho la superficie de rodadura en una longitud
de 300 metros. Para salvar la dificultad se ha adop-
tado la solucion radical de hacer una desviacion del
trazado, construyendo un tramo nuevo, por fuera
de Hernani, de 2 052 m de longitud y 9 m. de anchura,
que costard unas 400 000 pesetas. La configuracion
del terreno obliga a rasantes hasta de 6 por 100 de
pendiente, a pesar de que se han adoptado desmontes
v terraplenes de 12 metros de cota méxima. En cam-
bio, en planta se han conseguido alineacion s rectas
de bastante longitud enlazadas con curvas, Cuyos
radios varfan entre 114 y 222 metros. C nesta va-
riante se acorta la longitud total del circuito en 300
metros aproximadamente,

La fotografia nim. 9 estd tomada en el origen
de esta variante de Hernani y la nim. 10 represen-
ta las obras de los grandes desmontes mencionados.

En los kilémetros 12 al 16 se han hecho obras
para suavizar y ampliar las curvas y el ancho
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de la carretera, de las que dan idea las fotogra-
fias 11 y 12.

Tin el kilémetro 14 del Circnito, la carretera primi-
tiva cruzaba a nivel el ferrocarril de San Sebastiin
a Bilbao, cuyo i1tenso trifico hubiera imposibilitado
la celebracién de estas carreras de automéviles, que
requieren la nentralizacién del Circuito durante
gran ntmero de horas del dia. Por esta razon hubo
necesidad, antes de la celebracién de las carreras
de 1923, de suprimir dicho paso a nivel, sustituyén-
dolo por uno superior, mediante obras realizadas en
el corto plazo de cuatro meses y (ue costaron pese-
tas 200 381 81.

Il Circuito actual tiene una longitud total de
17815 m v todas las obras resefladas han quedado
concluidas, salvo pequefios detalles, para las carre-
ras del afio actual, excepto las de la vanante de la
travesia de Hernani, en las que trabajan con gran
intensidad dos contratistas distintos, y es seguro
que se finalicen con la necesaria anticipaciéon para
que los grandes terraplenes y el firme queden sen-
tados y consolidados para la fecha en que ha de ce-
lebrarse el afio venidero de 1926 el Gran Premio eu-
ropeo.

Il importe total de las obras de reforma de este
Circuito seguramente pasard de la respetable suma

Tot. 12.

Ampliacién de curva en ¢l alto de Bacarberri.

del millén de pesetas, y en ellas han trabajado, en
el perfodo de méxima intensidad, cerca de un millar
de obreros.

Fste esfuerzo honra a la Diputacién provincial
de Guiptizcoa y felicitamos muy especialmente al
reputado director de sus vias, D. Ramon Pagola, a
cuya amabilidad debemos los datos, planos y foto-
graffas consignados en este articulo.

V. M.

Regla logaritmica Rieger

11
B) Compresidn simple
1.0 POSTLES CON ARMADURAS ILONGITUDINAILLS

la formula que da la carga que sufre el hormigon
bajo una presion P es
I)
Ry = -

0y (1 + mp)

(1) Véase la REVISTA niun, 2436, pag. 403,

[4]

para el calculo de resistencia
de las construcciones

de hormigén armado"

. ‘s 1
siendo @y la seccidén del poste, yel p = RTT del P
hasta ahora considerado.
Asi, pues, procederemos para
(a) Comprobacion de wn proyecto
Datos (fig. 6.8):
1)1 Szb, M




