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80 libras. 13l aire comprimido suministrado por el
compresor se utiliza para el funcionamiento de los
contactores del control, areneros, silbatos y elevacion
de los pantografos.

1.as bombas de vacio son dos, de las que el motor
correspondiente a la num._ 2 funciona normalmente
a mitad de voltaje, por tener intercalada una resis-
tencia en el circuito de alimentacién, Unicamente cn

el caso de querer efectuar con rapidez la evacuacion
del aire queda dicha resistencia en cortocircuito, y el
mencionado motor, lo mismo que el ndm, 1, que sélo
entonces se pone en movimiento, marcha a pleno
voltaje; esto se consigue llevando la palanca del fre-
10 a la posicion de afloje total.

Los motores de las bombas funcionan también a
65 voltios, v su potencia a plena marcha es de 10 CV.

Algo sobre juntas de enlace entre secciones
de los diques flotantes

T.a inmensa mayoria de los diques de este sistema
se hallan constituidoes por distintas secciones unidas
entre si, v ello es debido a las mayores facilidades
de construccion que asi se obtienen v a que de esta
manera puede dicho aparato carenarse a si mismo.

I.as uniones generalmente adoptadas para este ob-
jeto se reducen en sintesis a un cosido de gruesos
pernos en todo el perfmetro de los testeros de los
costados o cajeros de las secciones del dique, con lo
cual se consigue un enlace perfecto y rigido, alta-
mente favorable esta tltima propiedad a la estruc-
tura de los buques, por la salvaguarda que ofrece
contra posibles y peligrosos quebrantos de la misma;
pero la constitucion misma de dicha junta lleva con-
sigo una dificultad grande y una lentitud no menor
en las operaciones de armarla y desarmarla, lo que,
aparte otros inconvenientes anejos a ella, hace que
si, ademds de perseguirse las condiciones expuestas,
se quiere utilizar el dique, ya en su totalidad, ya en
fracciones, para adaptarse al variade tonelaje de los
barcos v carenar simultaneamente los de reducido
porte, deba desecharse dicha unidn, buscando otra
cuya maniobra exija poco tiempo y trabajo, conser-
vando en lo posible las ventajosas garantfas de la
primera,.

Asi vemos que, cuando se proyectd y construyo la
primitiva instalacion de carenado del puerto de Bar-
celona, base primordial y mas importante de la ac-
tual, constituida por tres secciones completamente
andlogas del sistema de dique flotante y deponente
ideado por los ingenieros ingleses Clark y Stanfield,
se establecieron entre ellas dos enlaces distintos, ri-
gido y permanente uno, haciendo por completo soli-
darias dos secciones, la primera y la segunda; rapido,
pero flexible el otro, para la unién circunstancial y
frecuente de estas dos primeras con la tercera.

La eleccién de tales tipos de juntas, de condicio-
nes y caracteristicas bien diferentes, no obedecié en
modo alguno a circunstancias arbitrarias, sino que,
a tenor de lo indicado, fué debida y desde luego im-
puesta por el programa de trabajo a que se destina-
ba la referida instalacion. En efecto, siendo la po-
tencia ascensorial neta de cada seccién de 2 000 tone-
ladas, al pretendersc carenar buques de 4 000 y 2 000
toneladas simultdneamente, tonelajes los mds fre-
cuentes en aquella época, y utilizar ademds la po-
tencia completa del sistema para la subida en dique
de buques de 6 000 toneladas, se imponia el que dos

sccciones estuvieran siempre unidas y permaneciera
la otra libre, pero dispuesta siempre a ser unida a
las demds con facilidad y rapidez, para mno perder
un tiempo precioso y un trabajo productivo en ma-
niobras en cierto modo secundarias, con evidente per-
juicio del mas eficiente ¢ intenso rendimiento del
dique. Asi, pues, para enlazar las dos primeras seccio-
nes se admitio la junta rigida permanente y, en cam-
bio, para el segundo enlace, el tipo rapido que, por
no haberse podido lograr la apetecida rigidez, tuvo
que ser flexible, aunque, naturalmente, dentro de
limites muy reducidos.

La precitada junta rigida permanente se halla for-
mada por una prolongacion de las planchas latera-
les, cubierta y fondo del costado en los frentes de
cada seccién, en una longitud, igual en cada una, a
la mitad de la distancia que media entre dos ponto-
nas consccutivas, reforzandose las camaras asi cons-
tituidas con cuadernas y riostras, de analoga mane-
ra que en la estructura del costado del dique. Xl
borde de cada una de dichas cdmaras va provisto
interiormente en todo su contorno de un angular re-
machado a las planchas por una doble hilera de ro-
blones, cuyo canto libre se halla perforado en una
serie de agujeros para la introduccién de los pernos
de unién, interponiéndose entre los dos marcos de
angulares un cordén de caucho que, al ajustar los
pernos, se aplasta, formando una junta estanca. Iin
el exterior se disponen dos pequedios trozos de angu-
lar remachados igualmente a las planchas del costa-
do v dotados también de agujeros en su ala libre
para los pernos de la junta, obteniéndose asi un re-
fuerzo a la misma vy, sobre todo, una gufa muy til
para cuando, al armar la junta, las dos secciones se
ponen en contacto (fig. 1.%).

Asegura la Casa Clark y Stanfield que esto mismo,
con muy ligeras modificaciones, es el tipo de junta
que viene generalmente usando en sus diques, con
un resultado tan satisfactorio que o ha habido ne-
cesidad de mejorarlon. De acuerdo por completo con
esta conclusion, durante el larguisimo plazo que ha
estado en funciones la referida junta rigida perma-
nente, no se ha registrado el mas ligero defecto, ha-
biendo cumplido siempre con éxito completo la mi-
sion que tenfa encomendada; la resistencia de esta
junta a toda clase de esfuerzos era exactamente igual
a la que pueda ofrecer una seccién cualquiera del
costado del dique; en cambio precisa insistir sobre
el hecho de que el tinico inconveniente positivo y
capital de dicho medio de enlace consiste Pprecisa-
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mente en su cardcter de permanente, por cuanto re-
sulta de muy dificil, larga y penosa maniobra, de
manera que, si bien llenaba perfectamente su
cometido cuando las condiciones de trabajo que mo-
tivaron su eleccidn exigian la unién constante de las
dos primeras secciones, dejaba de ser aceptable en
cuanto estas mismas condiciones variaban en el sen-
tido de no asignar situacién alguna obligada de tra-
bajo a ninguna de las secciones del dique.
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que ofrecfa la junta rigida permanente; pero si la
suficiente para la mayoria de los casos.

Este tipo de junta estd también caracterizado por
la pequefia flexibilidad que ofrece, y resultan intere-
santisimas las consideraciones hechas por la men-
tada Casa acerca de este extremo: «Iil desideratum
que debe buscarse en una junta de esta clase es, no
sélo que sea fuerte y pueda hacerse con rapidez, sino
también que al desarmarla, y antes que su fuerza se
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Fig. 1.0

Para apreciar las dificultades que presentaba el
problema planteado, véase lo que sobre el particu-
lar declaraba la Casa Clark y Stanfield: «Una forma
de junta que siendo capaz de armarse con gran rapi-
dez y dotada, sin embargo, de igual resistencia que
la junta anterior, ha sido mucho tiempo un destde-
ratum, costandonos largos afios de estudios y experi-
mentos el obtener ese resultado.»

La primera junta de este género verdaderanente
satisfactoria fué la del dique de Hamburgo, perfec-
cionandose después en el de Fleusburg y mejorando
todavia més en el de Barcelona. En ninguna de ellas
se logr6 una resistencia a la flexién equiparable a la

Junta rigida permanente.

debilite por haber separado la mayor parte de los
pernos u otros medios de sujecién, indigue en segui-
da en qué direccién va¥a colocarse la seccién del di-
que que quedara libre en relacién a las otras sec-
ciones.»

T el caso de hacer una unién, es muy facil colo-
car las dos secciones separadas cada una a un mis-
mo nivel de aquélla, y entonces juntarlas; pero cuan-
do estan unidas rigidamente, no puede decirse con
certidumbre, a menos de recurrir a una operacién
pesada de medir la cantidad de agua de cada com-
partimiento separado, si ambas secciones se encuen-
tran en las mismas condiciones de flotacién o si no
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se mantienen mutuamente en una posicién que no
es la correspondiente a ninguna de ellas.

is sencillo, en efecto, imaginar el caso de que una
seccion, conteniendo mds agua que la otra, se hun-
da por su mayor peso, mientras que, al mismo tiem-
po, se soporta a si misma en igual medida. Si, en
este caso, se deshiciese repentinamente la junta, cada
seccion tomarfa al instante su propia flotacion, esto
es, la una se elevaria y la otra se hundiria. Si para
esta junta se emplearan pernos, es evidente que 1o
habrfa ningtin movimiento hasta que se lhubiesen re-
tirado todos, y entonces las dos secciones se separa-
Han bruscamente o, lo que es mis probable, mucho
antes de que se hubiesen retirado los dltimos pernos,
hubjeran sido ya rotos por los esfuerzos desiguales.
Tsto es exactamente lo que sucede cuando se des-
unen dos estructuras separadas que dependen mu-
tuamente la una de la otra, y todas las precauciones
deben emplearse para evitar ese resultado.

Cuando no fuese cuestion del tiempo que deba em-
plearse, podria facilmente evitarse eso; por ejemplo:
podria vaciarse completamente cada seccion, del agua
que contiene, y es seguro que todas flotarfan a un
mismo njvel. Pero en el caso de una junta rapida, no
hay ni tiempo para ese procedimiento ni para nin-
giin céleulo; y la forma de junta adoptada se llama
flexible porque, por una ligerisima deformacién, pue-
de al instante indicar en qué posicion la seccion va
a colbcarse. Tin ¢l momento en (ue £e conoze cn qué
direccion la seccidén va a moverse, €S la cosa mas
sencilla para el ingeniero el corregirla por medio de
sus vélvulas; pero el sélo peligro en todas las otras
formas de juntas reposa en el hecho de que no hay
medios de conocer qué accién tiene lugar hasta que
algo se rompe. Con la junta adoptada, el tnico mo-
vimiento permitido o, por mejor decir, indicado, dada
su pequeiez, es una ligerisima curvatura del plano
lorizontal. Fsto es, ningtn esfuerzo puede producir-
se sin que se indique de la manera mds distinta, per-
mitiendo su rapida anulacion, y sin que pueda per-
judicar, en consecuencia, a la seguridad del dique.

Aparte la ventaja que presenta esta forma de jun-
ta para su desarme, tiene otra no menos importan-
te, cual es la de evitar en absoluto el peligro que
suelen ofrecer todos los diques de gran tongitud, por
la aminoracién, en sentido de la misma, de su resis-
tencia dinamica.

Tis evidente, en efecto, que toda la resistencia lon-
gitudinal del dique reside en el costado o costados.
Ta altura de éste es constante; pero, al anumentar su
longitud, también crece el esfuerzo resultante de cual-
quier variacién en la potencia ascensional. Con la
junta rigida no hay medio de conocer qué esfuerzo
se desarrolla hasta que alguna pieza se TOMpaA; Pero
con la junta flexible, cualquier tendencia del dique
a su rotura se indica en seguida y puede ser inme-
diatamente rectificada.

0 suma, la gran dificultad con todas las juntas
rigidas estd en el hecho de que no se conoce lo que
pasa hasta que algo se rompe. Precisa, sin embargo,
advertir que en los diques mas modernos se estable-
cen aparatos opticos o fleximetros especiales para
salvar o amenguar la indicada dificultad; pero su co-
metido se reduce a la percepcion, de las deformacio-
nes de conjunto, lo que permite corregirlas en lo po-
sible, modificando los esfuerzos ascensionales de las
secciones con, la variacién del lastre de agua de las
mismas, pero no equilibrarlas lo suficiente para evi-

tar roturas en la desunién, que, por lo demas, lo mis-
mo que la unién, resulta sumamente larga y penosa.

I junta rapida flexible ideada y aplicada al di-
que de Barcelona, en virtud de las anteriores consi-
deraciones, ofrece una constitucion tan sencilla como
acertada y se halla formada por los elementos si-
guientes: dos engranes de tecios y largos dientes de
fundicion, sujetos, mediante fuertes cajas de palas-
tro y angulares, al paramento del testero del costa-
do del dique, uno a ras de cubierta y el otro por bajo
el nivel ordinario de flotacion, ambos engranes sc
oponen a todo movimiento transversal de una sec-
cién con respecto a otra y constituyen una guia efi-
cacisima para armar la junta; wna articulacidn de
consolas contrapuestas de fundicion fijadas a una
caja semejante a las anteriores, (ue va a. St vez
unida al citado testero, frente al empotramiento de
las pontonas; dicha articulacién, por la forma de las
consolas, sblo contrarresta acciones verticales, y per-
mite un pequefio giro alrededor de un eje horizontal
(ue pasa por su centro, tendiendo a separarse en
cuanto actuan fuerzas horizontales; es sumamente
sencilla y robusta, oponiéndose a todo movimiento
ascensional entre las secciones enlazadas; cierra y
completa la union, imposibilitando toda traslacion
horizontal de las secciones, el par resistente consti-
tuido por una serie de tensores arriba y dos brazos
o grilletes articulados a la altura del plano de con-
tacto de las consolas.

Tos tensores ofrecen la particularidad esencial a
este tipo de junta, de actuar como muelle o resorte,
permitiendo un ligero juego horizontal en ambos sen-
tidos, que da una pequeiia flexibilidad a la unién, vy
por las deformaciones consentidas acusa los movi-
mientos entre las secciones que es necesario compen-
sar con la variacion del lastre, a fin de evitar dife-
rencias excesivas en la flotabilidad de las mismas y
equilibrarlas en el momento de la desunién. Son seis,
v estan formados cada uno por una barra redonda
de acero encajada en soportes de fundicion situados
en una v otra seccién; pero dicha barra no actia
directamente contra dichos soportes, sino que lo hace
interior v exteriormente mediante unos discos maci-
zos de caucho interpuestos entre un tope fijo v atra-
vesado por ella y el soporte. De esta manera, v a
medida que la junta se abre o cierra, aquellos discos
se comprimen y ofrecen una resistencia ligera en un
principio, pero creciente siempre hasta elevado
limite.

Los brazos o grilletes inferiores son también de
acero y se hallan situados a ambos lados de los fren-
tes del dique, coincidiendo el eje de articulacién de
los mismos con el de las consolas; uno de sus extre-
mos se sujeta, por medio de una articulaciéon de eje
vertical, al costado de una seccién, y el otro lleva
un cajetin rectangular que se introduce en un cha-
vetero fijo al costado de la otra seccién y se afianza
con cufias de acero (fig. 2.%).

Al terminar esta descripcion, a grandes rasgos, de
la junta rapida flexible, conviene observar, como pun-
to de gran importancia, que todas las partes esen-
ciales de la misma estdn situadas sobre la linea nor-
mal de agua del dique. El interés capital de esta
disposicién no puede dejar de tenerse muy en cuen-
ta, puesto que cualquier sistema de ganchos, cufias 0
lo que sea que se emplee debajo de la linea de agua
quedard, en muy breve plazo de tiempo, tan incrus-
tado de conchas, mariscos y de algas, que no habra
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posibilidad de un buen ajuste, exigiendo el empleo
de buzos para limpiarlos continuamente.

ista junta répida flexible funcioné perfectamente
durante el largo transcurso de aflos que precedieron
alaresolucién de agregar a la instalacion de carenado
una nueva unidad semejante en todo a las va exis-
tentes. Motivé la adquisicién de una cuarta seccién
del dique, la necesidad imperiosa de contar con un
elemento que permitiera, supliéndolas sucesivamen-
te, el arreglo de las tres primeras secciones, sin alte-
rar las condiciones normales de trabajo v sin causar
la menor estorsion a los servicios establecidos y acos-
tumbrados, ademas de conseguir, una vez realizadas
estas ineludibles reparaciones, aumentar considera-
blemente la potencia, capacidad y eficiencia del
dique.

En aquella ocasién se asigno, después de niuy de-
tenidas y prolijas consideraciones, una posicién fija
y determinada de trabajo de la mueva seccién con
respecto a las demds, cual era la contigua a la ter-
cera, y, al tratar de elegir un medio de enlace entre
ambas, se pensd, con excelente criterio, arbitrar una
junta que anadiera, a las buenas condiciones de ra-
pidez de maniobra, una mayor rigidez, muy conve-
niente a las estructuras navales. Claro estd que con
esta solucién, y aun contando con llegar al fin pro-
puesto, resultatan completamente distintos los tres
medios de unién entre las cuatro secciones del digue,
y ello constitufa un gravisimo inconveniente, pues jm-
pedia en absoluto toda clase de combinacién de las
mismas para acomodarse a las variadisimas exigen-
clas del servicio y a las muy distintas condiciones de
tonelaje y forma de los buques que entraran en dique.

A pesar de ello, prevaleci6 la idea apuntada y se
estudié y construyd un tipo de junta ripida rigida
que se apartdba mucho del correspondiente a la ra-
pida flexible existente; aquélla sc hallaba constituida
por dos engranajes formados por fuertes cajas de
palastro adaptadas, respectivamente, a la parte in-
ferior y superior del testero del costado de las sec-
ciones tercera y cuarta, y verificindose la unién
mediante recios pernos o pinzotes que, saliendo hori-
zontalmente de la caja central de engrane, atravesa-
ba las dos laterales correlativas de la scccién herma-
na, lo que formaha dos verdaderos cerrojos, esencia
y base de la solucién ideada. Dejando aparte la re-
sistencia mayor o menor de dichos cerrojos, no cabe
duda que el sistema elegido adolecia desde luego del
grandisimo inconveniente de exigir para la maniobra
de los pinzotes un mecanismo complicado y lento,
agravado enormemente en el cerrojo inferior, por ha-
llarse contenida en una caja constantemente sumer-
gida en el mar. Fsta circunstancia, aparte de las du-
das que inspiraban la perfecta confrontacion de los
distintos orificios de los cerrojos al armar la junta,
motivo la adicién de importantes elementos propios
de la junta rapida flexible, esto es, el juego de con-
solas y los brazos horizontales situados a la altura
de las mismas, asi como los tensores colocados en la
cubierta del costado del dique. Bien valid esta deci-
sién, que, por otra parte, no llevé consigo la menor
alteracion del precio de la obra, pues con ella, y gra-
clas a que las cajas de palastro juegan un papel
completamente idéntico al de los dientes de fundi-
Cién de la junta rapida flexible, se obtuvo en reali-
dad un tipo de junta mixta que, en caso necesario,
podia actuar como rapida flexible, aunque incapaz
de hermanarse con la primitiva de igual clase. La
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maniobra del cerrojo resultd, en efecto, dificilisima,
v solo pudo lograrse, previos grandisimos cuidados
de limpieza y engrase, imposibles de guardar duran-
te los perfodos ordinarios de servicio, reservando la
utilizacién de este enlace, y aun simplificado y redu-
cido notablemente, cuando precisa la unién a largo
plazo de las dos tltimas secciones del dique.
Durante la construccion de la nueva seccién, y
cuando ésta tocaba a su término, pensando en utili-
zarla sin demora una vez lista, a fin de proceder
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también sin tardanza a la reparacién extraordinaria
de la tercera unidad de carenado, necesitada con
gran urgencia por la situacién verdaderamente criti-
ca en que se hallaba, se planted el problema del en-
lace de la referida cuarta seccién con las dos prine-
ras vy, después de pesar muy a conciencia todas las
consideraciones deducidas de 1a experiencia y los re-
sultados presumidos y confirmados después, de la
junta rapida rigida dltimamente resefiada, se di6 so-
lucién, a este asunto con caracteres de gran ampli-
tud, adoptando como medio de unidn el tipo de jun-
ta rapida flexible, sancionado por largos aflos de prac-
tica constante. Lntonces se propuso la unificacion
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de todos los enlaces entre las secciones del dique,
con el plausible y elevado objetivo de alcanzar con
ellas las mayores facilidades y ¢l mas grande rendi-
miento en el servicio de carenado. Asi se hizo, en
efecto, y dotada la cuarta seccion de una semijunta
rapida flexible, lo mismo que el testero libre de la
primera, se puso en servicio aguélla, retirandose la
tercera para someterla a una reparacién completa y
extensa. :

Irabajando juntas las secciones primera, segunda
y cuarta, se continué observando el nejor resultado
en el funcionamiento del indicado tipo de junta. Esta
circunstancia afianzé mas el propésito, ya expuesto,
de reducir a este tipo todos los enlaces entre las uni-
dades del dique; pero téngase muy presente, para lo
que después sobrevino, que con la nueva combina-
cién de secciones en servicio mo se alteraron en lo
méas minimo las condiciones de trabajo del sistema,
pues si antes se hallaba integrada la instalacién de
carenado por las secciones primera y segunda uni-
das por la junta rigida permanente y la segunda con
la tercera mediante una junta ripida flexible, en. el
nuevo estado de cosas segufan las dos primeras sec-
ciones enlazadas con la misma junta rigida perma-
nente, y eran la primera y la cuarta las que se unian
con una junta rapida flexible.

Duré esta situacién sin el menor incidente hasta
que, terminada la reparacién extraordinaria de la
tercera seccién, quedo esta dltima héabil nuevamen-
te para el servicio y, en cuanto se ofrecié ocasion
propicia, se llev6 a cabo con toda felicidad la opera-
cién delicada de desunir la junta rigida permanente,
separando, por vez primera desde su construccion,
la primera seccién de la segunda y retirando la pri-
mera, que ofrecfa un estado de conservacion peor
que el de la otra, para someterla a iguales trabajos

"de reparacién que la tercera.

Circunstancias muy dignas de tenerse en cuenta,
surgidas entonces en la explotacién del dique, cons-
tituido por las secciones segunda, tercera y cuarta,
motivaron vacilaciones acerca del completo acierto
en la eleccién del tipo de junta rapida flexible, como
tinico medio de unién entre las secciones de dicho
aparato.

Nada de anormal ocurrié durante el principio de
hallarse en servicio activo las tres tltimas secciones
citadas; pero aqui conviene advertir que las condi-
ciones de enlace variaban por vez primera, ya que
las tres unidades se enlazaban mediante dos juntas
flexibles: la vdpida flexible entre la segunda y terce-
ra, y la rapida rigida, actuando como rdpida [lexible,
entre la tercera y cuarta.

Cuando llevaba el sistema asi formado un plazo
considerable de funcionamiento indiscutiblemente
perfecto, en ocasién de subir determinados barcos,
se produjeron averias nunca ocurridas en las juntas
de enlace; al principio se atribuyé a una falsa ma-
niobra o a un exceso de confianza del personal; pero
la repeticién, en breve tiempo, de semejantes inci-
dentes, estando la dotacién en guardia y atenta a lo
que pudiera suceder, hicieron desechar esta hipétesis.

Las averfas producidas afectaban siempre a los
tensores de la parte superior de la junta y a los bra-

zos situados en la articulacién de consolas, rompién-
dose los distintos elementos y piezas que los integra-
ban y comprometiendo seriamente la seguridad del
conjunto de barco y dique. No siendo admisible ni
por un momento la grave amenaza de semejante pe-
ligro, precisa consignar que inmediatamente se alejé
toda probabilidad de accidente enlazando las seccio-
nes’ con fuertes cables de acero de manera que, si
fallaba la junta rapida flexible, quedaran, a pesar
de ello, enlazadas las secciones, segiin un procedi-
miento primitivo y rudimentario si se quiere, pero
admitido y empleado como #nico en la unién de las
secciones de muchos diques, especialmente en los 1la-
mados seccionales en Norteamérica.

Fiste recurso salvaba la situacién de momento;
pero no resolvia de ningtin modo el grave problema
planteado, pues, sin contar con el tiempo enorme
exigido por su aplicacién, daba al enlace una flexi-
bilidad excesiva que, aunque admitida, como se ha
indicado, en importantes puertos del mundo, es pre-
ciso evitar siempre tanto como se pueda.

Si se rompieron piezas importantes de las juntas
rapidas flexibles, es que, logicamente, éstas experi-
mentaron esfuerzos muy superiores a su resistencia,
esfuerzos que, en realidad de verdad, no hubieran
debido producirse, pues precisamente la pequeila fle-
xibilidad de este tipo de unién obedece a la impor-
tantfsima misién, de acusar la iniciacidn y sentido de
tales esfuerzos, a fin de corregirlos sin demora, va-
riando convenientemente el lastre de los comparti-
mientos estancos de las pontonas y costado de las
secciones.

Desechada por completo la idea de no haberse
realizado a tiempo dicha maniobra, ¢a qué atribuir
tales efectos cuando, en mds de veinte afios de ser-
vicio activo del dique, jamas se produjo la mas pe-
queila averfa en estas juntas?

T,a supresién de la antigua junta rigida permanen-
te, alterando profundamente el sistema de enlaces,
contribuyé de una manera indudable a ello, pues,
aparte de la cualidad de rigidez de este tipo, siemi-
pre ventajoso para los buques, ofrecia una resistencia
a la flexion, igual a la correspondiente a una seccién
cualquiera del costado, inmensamente mayor que la
relativa a la junta rapida flexible.

Por otra parte, la aparicion inusitada de una dis-
tribucién de cargas sumamente irregular y desfavo-
rable, originando en las juntas esfuerzos muy supe-
riores a la resistencia de las mismas, sin dar hiempo
a neutralizarlos con las atinadas maniobras y rdpida
actuacién del personal, constituyé la causa activa
de las averias ocurridas en las indicadas juntas.

En otros términos, la junta rapida flexible, elegi-
da para generalizarla como tnico elemento de enla-
ce entre las secciones del dique por sus relevantes
cualidades, una vez aplicada exclusivamente a la
unién de tres unidades de carenado, a pesar de acu-
sar con exactitud, y gracias a su flexibilidad, los es-
fuerzos que en ella se desarrollan, 7o ofrece la sufi-
ciente resistencia, para dar lugar a corregir con las
variaciones de lastre los indicados esfuerzos, antes de
que sobrevenga la rotura de importantes elementos de
dicho enlace,
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