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sion transversal v flexion longitudinal, variable de una
seceion a otra, por la perturbacion debida a tabiques
transversales o fondos.”

“Ouizd sea ¢l mas fecundo de los capitulos el dedi-
cado a estructuras maltiples. Partiendo de la teoria de
Ritter, hacemos una original aplicacion al caleulo de
las vigas de varios tramos v de los porticos miltiples,
con operaciones tan sencillas que solo requieren resol-
ver dos ecuaciones lincales, por grande que sea la com-
plejidad de cargas, v para la mejor comprension se
presenta en cada uno un cjemplo numérica, Ta doc-
trina contenida en gste capitulo se prestaba a desarro-
lar en muchas piginas sus innumerables aplicaciones
pero una vez entendido el mecanismo no- es preciso
insistir en demasia, va que en ¢l se indica con suficiente
claridad ¢l modo de operar en las estructuras reticu-
ladas vy en otras similares. Incluimos tamibicén los siste-
mas Vierendeel por afinidad con las otras formas, aun-
que ¢l método de su autor sea distinto.”

“las ctipulas ocupan el sexto capitulo, haciendo su
estudio el modo mas sencillo, s decir, prescindiendo
de las flexiones, por ser secuntlarias comparadas con
el régimen de tensiones superficiales, deduciendo unas
formulas generales, que tienen su comprobacion en las
v conozidas para presion normal que we aplican en
los fondos de depdsitos para lquidos, de las que pue-
den considerarse como caso particular,”

“No podiamas cludir laexposicion de la teoria de
las placas planas, muy interesante desde antiguo en la
Flasticidad, pero poco extendida,  porgue realmente
presenta mueha dificultad. [nspirandonos  principal-

mente en los admirables estudios de Navier y Clebsch,
hemos hecho un extracto referente a las placas cireu-
lares v rectangulares, simplificando las complicadas ex-
presiones, para legar a resultados de suficiente apro-
ximacion y faciles de manejar.”

“Por altimo, el octave capitulo trata de las presas.
Divididas éstas en tres tipos, los mds corrientes: pre-
sas de gravedad; presas de hormigon armado o simi-
Jares, compuestas de contrafuertes v bhovedas, v presas
hovedas, propiamente tales, se indica para las primeras
lo caracteristico ke sus clementos v el método de caleu-
o derivado de la teoria de la Illasticidad, empleado
primero por Lévy, que de un modo andlogo se utiliza
en Amdrica v en que modernamente el desarrollo de
Jas expresiones se hace réapidamente siguiendo los cileu-
los de Pigeaud, Para las presas de contrafuertes, del
tipo de las de hormigon armado, existe todavia escasa
documentacion, por lo que hemos preferido exponer el
método que ereemos debe seguirse para el caleulo Kle
los contrafuertes, de la parte del fondo v de la pantalla
o hoveda, de forma que cumpla el minimo de trabajo,
determinando la directriz, no obstante, de un maodo
rapido v facil. n realidad, para las presas havedas
sOlo ha lugar a indicar las teorias de otros capitulos
que son aplicables.”

“Jiste programa, aunque extenso en la enumeracion,
s, sin embargo, susceptible de exponer en poco mas
de trescientas paginas, sin detrimento de su claridad.”

11 mérito de esta obra, que recomendamos a nues-
tros lectores, esti garantizado por la fama merecida de
su autor, al que sinceramente felicitamos,

M.

El Real decreto de transportes por carretera y los tranvias

Ni ¢l Real deereto de H de julio del afio dltimo
sobre ‘I'ransportes mecinicos rodados, ni el Regla-
mento de aplicacion del mismo, redactado por la
Junta Central, aluden al caso, muy interesante, de
los tranvias, pues si bien son vehiculos de traceion
mecanica que utilizan las vias publicas, ticnen carac-
teristicas suficientes, tanto cn el aspecto legal de sus
concesiones como en ¢l téenico de la instalacion, para
estar seguros de que no ha estado en el dnimo del
legislador comprenderlos entre aquellos a que con-
cretamente se alude en la disposicion (automaoviles).

Siendo muy interesante observar cl trato de dife-
rencia que ¢l Poder ptiblico da a los concesionarios
de lineas de tranvias (expucstas a toda concurrencia
y que pasan a su poder al término de la concesion) y
2 los de las nuevas lineas de automaéviles, con exclu-
siva y sin obligacion de entregar al Tistado absoluta-
mente nada al finalizar su perfodo de COICEsinm, con
las aludidas disposiciones a la vista, vamos a anali-
szar las distintas soluciones posibles en los trozos de
carretera donde existan tranvias de cardcter inter-
urbano.

Supongamos el caso concreto de dos poblaciones
separadas varios kilometros, entre las cuales existe
un tranvia eléetrico sobre carretera, cuya concesion
no implica monopolio, segtin la norma general en to-
das las concesiones de Obras piblicas, y que, acogién-
dose a las nuevas disposiciones, una persona o Socie-
dad solicita la exclusiva de una linea de automoviles
entre aquellas poblaciones y sobre la misma carretera.
Ia Junta provincial correspondiente deberd determi-
nar primero, segun el art. 6. del Real decreto, sila

linea propuesta es de utilidad y necesidad publicas y,
aunque no es probable, puede ocurrir que la Junta en-
cuentre razones para declararlas y, previo concurso,
sc conceda la exclusiva de una linea de automoviles
(que en este caso serd exclusiva para la competencia
al tranvia), dando estado oficial a una lucha en la
que, si el tranvia tienc indudables ventajas, por su
comodidad, scguridad y economia, vy probablemente
[recuencia, se encuentra, en cambio, con que nunca
puede abandonar el campo sin pérdidas cuantiosas,
cn tanto que el concesionario de automéviles puede,
si le va mal el 1egocio, llevar sus coches a otro sitio,
sin mas pérdida que la de una pequeiia fianza. Y si
de la conipetencia entre varias lineas de automoviles
pueden derivarse mejoras del servicio respecto a co-
modidad, seguridad y economia, entre automoviles
v tranvias solo la velocidad (limitada por las conce-
siones de éstos) puede ser el arma esgrimida por
aquéllos, con el peligro consiguiente para la seguri-
dad de los propios viajeros y el resto de los usuarios
de la carrctera.

Si, por el contrario, la Junta no acuerda la decla-
racion de utilidad y necesidad publicas de la linea
en cuestion, puede ocurrir una de dos cosas: o se
permite en ese trayecto la libre concurrencia, o se
prohibe el funcionamiento de linea alguna de auto-
moviles en ese trozo.

Ia primera solucién tiene todos los inconvenien-
tes (agravados en este caso) que han inspirado la
iliberal disposicién, pues al limitarse a esos trayec-
tos la posibilidad de competencias, se convertirdn
4stos en verdaderos campos de luchas suicidas, tan
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corrientes entre empresarios de automoviles, tan en-
conadas y personales que, aparte de llevar a la ruina
a los competidores, son la causa de numerosos acci-
dentes; luchas que en este caso vendrin mds direc-
tamente a perjudicar al Estado, que es el verdadero
propietario de los tranvias (pues la concesion es solo
un usufructo), y éstos han de sufrir la consecuencia
de las enemistades entre aquellos cmpresarios, que
10 pudiendo luchar (como ahora) en todas las lineas,
lo hardn precisamente en donde haya tranvias, es
decir, en donde todas las razomnes quc se aducen en
el preambulo del Real decreto (que 1o hemos de re-
petir aqui) se encuentran agravadas y aumentadas.

Ia segunda solucion, es decir, que no se permita
¢l funcionamiento de linea alguna de automaéviles en
ese trozo, equivale a dar la exclusiva al tranvia. Del
espiritu de la disposicion aludida parece logico dedu-
cir que csta solucion es perfectamente razonable;
pero, como decfamos al principio, ni por la natura-
leza de las concesiones de tranvias, ni por la indole
de su instalacion, puede ser equiparado este método
de transporte mecanico rodado por carretera al que
utiliza solo automoviles ordinarios con motor de ex-
plosion.

Dos son las obligaciones fundamentales (ue se im-
ponen a los nuevos concesionarios con exclusiva: el
transporte gratuito del correo v ¢l pago de un canon
por tonclada-kilometro, que sc destina a conserva-
cion v reparacién de la carretera en el trozo utili-
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zado. Ta primera de dichas obligaciones pudiera muy
bien ser impuesta a los tranvias; pero no asi la se-
gunda, pues, aparte de que ya sus concesiones obli-
gan a la conservacion de la citrevia y una zona a
cada lado de ¢sta que no baja de medio metro, no
abe dudar que el establecimiento de un tranvia
libra al firme de la carretera de una gran cantidad
del trafico v, en ¢l caso de llevar mercancias, se dis-
minuye grandemente el ntmero de carros de dos
rucdas, incompatibles con todo buen afirmado, v el
de camiones de mucho tonclaje, ue, con las velo-
cidades a que normalmente circulan por nuestras ca-
rreteras, exigen firmes bastante mds caros que ¢l
macadam ordinario, si se quiere evitar su perpetuo
mal estado.

Planteada la cuestion ante la Junta provinciul,
por una Iimpresa de tranvias de Pontevedra, que ¢s
de suponer sca seguida por otras muchas de toda
Tispafia, csperemos la resolucion de este delicado
asunto, que entrafia mucho interés y trascendencia,
pues bastante reciente tenemos la leccién recibida
durante la guerra al producirse la paralizacion de la
mayor parte de los automaoviles por las dificultades
en el abastecimiento de gasolina, en tanto (ue los
tranvias eléctricos, aprovechando la energia hidrau-
lica de la Nacion, no tienen su funcionamiento liga-
do a hechos exteriores ni voluntades extrafias, que
tanto dafio pueden hacer en nuestra econoniia, difi-
cultando los transportes.

Ramén SANCHEZ-MORENO
Iugeniero de Caminos

V Congreso Internacional de Carreteras en Milan
(Septiembre de 1926)

IEXPOSICION DIT CARRIVITIRAS

Ia Delegacion italiana ha acordado que, coinei-
diendo con el Congreso, se celebre una exposicion con
arreglo al programa siguiente:

Clase 1: Administraciones, Colectividades, Institutos

CATRGORIA A: Organizacion del servicio de carreteras
en los diferentes Izstados

Seccion 1.8 Tegislacién, Organizacion técnica y
administrativa.

Seccién 2.8 Reglamentos de circulacion por las
carreteras. Régimen fiscal de los vehiculos.

Carrcoria B: Servicio de carreteras en las diferentes
Administraciones  (Lstados, Colonias, Provincias,
Avuntamientos, Mancomunidades, etc.)

Seccién 1.2 Presupuestos. Oficinas. Mapas de ca’
rreteras. Descripciones y fotografias de carreteras.

Seccién 2.¢ Fstadisticas de la circulacion y del
trafico, técnicas y econdmicas.

CATEGORIA C: Institutos de téenica de carreleras
Seccion 1.8 Iiscuelas especiales.

Seccién 2.0 laboratorios experimentales. Pistas
de experimentacion,

CaTiGORIA i Entidades de propaganda

Seccion 1.0 Touring Clubs. Auto-Moto-Velo Clubs.

Scecion 2.0 Tintidades de objetivo restringido en
relacion con las carrcteras (Iucha contra cl polvo,
Camaras de Comercio especiales, cte.).

Clase 11: Maquinaria fija
Carncoria A: Produccién de materiales para afivmados

Seccion 1.0 Materiales pétreos.

Seecion 2.4 Materiales bituminosos.

Seccion 3.4 Aglomerantes hidraulicos (losetas de
cemento obtenidas sin cochura).

Secci6n 4.4 Materiales arcillosos obtenidos por
cochura,

CariGoRIA B: Preparacidn demaleriales para afirmados

Seccion 1.4 Materiales pétreos.
Seccion 2.4 Materiales bituminosos.
Seccion 3.8 Aglomerantes hidrdulicos.
Seccion 4.0 Maderas,

Clase I11: Maquinaria mévil
CariGoRiA A: Mdguinas especiales para preparacion
de la platajorma y para remover antigios afirmados
Seccion 1.6 Méaquinas para desmontar el terreno,
para nivelar, para excavar cunetas, para drenar el
subsuelo, para colocacién de tubos, ete.




