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trata, ;Que actian a veces en forma defectuosa, por
la actual organizacion de servicios v pobre—pobrisi-
ma-—remuneracion? Fsta es cuestion aparte, de muy
facil remedio, v que los Poderes piiblicos estudiarin
v remediaran st lo estiman oportuno.

Fl ingeniero del contratista en las grandes obras
—nadie puede pensar en que lo tenga una contrata
de acopios —, salvo casos exeepeionales de desastro-
sos antagonismos, serfa una gran comodidad para ¢l
ingeniero de la Administracion, pues la labor de éste
podria reducirse a comprobar calidades v antidades
de obra; a aprobar sin responsabilidad, o @ lo mis a
aconscjar, disposiciones v medios constructivos, v oa
expedir prudenciales certilicaciones periadicas; sus
visitas a las obras se reducirian al minimo que auto-
rizaran los Reglamentos o al maximo que permitie-
ran los pobres medios ceondmicos de la Tnspeccion,
VO POCO @ POCO- 08 mevitable - n la carrera de los
afios, irfa perdiendo la dniciativa, descansando en los
ingenieros contratistas v convirtiéndose en una trans-
mision enmohecida de la mdquina administrativa,
perdida para sicmpre su funcion motora. (La Inge-
nieria avanza a una velocidad desconcertante.)

U'n paso mis, v va no serfa necesario ¢l ingenicro
del Estado, Las caracteristicas sociales de una obra
publica puede definirlas cualquiera; cualquiera pue-
de formular un plicgo de necesidades, v un concurso
con muchas garantins de fianzas, plazos v ticmpo de
buen Tuncionamicnto v servicio de la obra podria
hacer inneeesaria, o poco menos, ki inspeecion {éeniea.

Pero, ¢a costa de cuintos valores, v aun cuantas
soberanias, no se realizarfa ¢l cambio? (Cwinto no
le costarfa al Listado la entrega de lTas Obras pibli-
cas a la téenica particular? Voculntese que, una vez
deshecho el instrumento suvo de que alora dispone,

no le seria facil al Iistado reconstruirlo, en lucha
contra ¢l frente tinico v fortisimo de los intereses
particulares creados por su imprudencia.

Hoy va se da ¢l caso desgraciado v [recuente de
que la magnitud de las obras contratadas excluye la
competencia de los medianos v pequedios contratis-
tas, por la dificultad de las fianzas v Ientitud en los
pagos de la Administracion, v las Iimpresas podero-
sas forman a veces verdaderos frusts, que violan la
lev de la oferta v clevan el costo de las obras, no lle-
viindoloalas nubes—aungue cerea de cllas se andan—-
porque, pasado un limite muy amplio, la Adminis-
tracion—mejor dicho, sus ingenicros-—se atreven a
cerrar contra ¢l abuso proponiendo la gestion direc-
ta, a pesar de las molestias, trabajos v disgustos de
todo orden---morales, sociales, [isicos v ecconomicos- -
con gtie ¢l no remozado sistema los amenaza,

cVamos a crear un gasto mas, una traba mas @ la
potenciatidad contratista de los déhiles, que produz-
ca al mismo tiempo la atrofia de la téenica oficial?
No; tenga en buen hora ingenicro el contratista que
quicra, que siempre le serd atil para sus organiza-
ciones privadas st la obra es grande; pero la direceidn
técnica total v osu responsabilidad debe levarla el in-
ceniero de la Administracion, con las paralelas alribi-
ciones v disponibilidades v sobre la base de proveclos
ey conplelos v definidos.

Tisto arrastraria, naturalimente, un awmento de in-
aenieros al servicio del stado, afectos intimamente
cada uno a corto nmimero de obras de suespecia-
lidad, cuvos cmolumentos ahorrarfan muchos millo-
nes al Lrario publico, v tendrian sicmpre capacitada
v preparada a la Administracion para las Mas 2ran-
des empresas constructivas, que solo clla puede
realizar.

Francisco RUIZ Y LOPEZ,

Ingeniero de Caminos.

La circulacidén en

Produce penosa impresion fa Jeetura en Ta Prensa
del ntmero de accdentes v oatropellos que diaria-
mente ocurren en Madrid, ocasionadoes por la circu-
lacion de vehiculos con motor meednico,

Ios automovilistas los atribuyen a torpeza v des-
cuido de los peatones v hasta legan a ver en algu-
nos casos la consceuencia de un proposito deliberado
de estorbar que se ha desarrollado en los transeun-
tes, proposito no muy explicable en quien tenga al-
etlin apego o la vida,

Los peatones replican que no hay motivo justili-
ado ni derecho alguno a lanzar verdaderos proyvee-
tiles por las calles de una poblacion,

Iixiste, por tanto, entre estas dos clases de ciuda-
danos que usan la via publica, una tirantez, una
hostilidad nada conveniente para resolver ¢l proble-
ma en cuya solucion, aparte del indispensable rigor
ejercido por las Autoridades, cada una de las partes
debe poner sus medios, debe ceder algo para que las
molestias se repartan v los peligros se reduzean cuan-
to sea posible.

No intentaré hacer un examen de responsabilida-
des por tales accidentes, ni he de sefialar de parte
de quién estd la razén o a quién ha de atribuirse la
falta. Solo me propongo hacer una advertencia, in-

Madrid

dicar una precaucion que pndiera adoptarse en Ma-
drid para mayor seguridad del transcunte.

Se ha diseutido mucho si la cireulacion de vehica-
los debia hacerse por la derecha o por lTaizguicerda, ¥
se comprende la discrepancia, porque cada sistema
tiene sus ventajas vosus inconvenientes,

1o que no podia admitirse era que ambos existie-
ran a la vez en una nacion; que en la capital se mar-
chara por la izquicrda v fuera de clla por la dere-
cha. Afortunadamente, la cuestion quedo resuclta
mediante la consabida transformacion Hevada a cabo
en Madrid, v hoy se cireula en toda Iispana por la
derccha, No ¢s que vo me declare partidario del sis-
tema en s, que acaso tenga algin inconveniente mas
(que ventaja; pero no puedo menos de aplaudir el gue
se hava adoptado una forma tnica de cireulacion.

Una falta se¢ observa, sin embargo, en esta dispo-
sicion, v es la de no haberse tenido en cuenta las
conscenencias que tal cambio pudiera producir en re-
lacion con ¢l tréansito de peatones, ¢l cual sigue efec-
tuandose v se ha recomendado que se veriligue tam-
bién por la derecha. listo es lo que, a mi juicio, cons-
tituve un verdadero peligro; porque el transeunte que
marcha por la acera derccha y baja a la calzada por
un momento para poder adelantar a los que lleva de-




lante de sf, no ve el vehiculo que en la misma dirce-
cién y proximo a la acera viene a su espalda, con el
riesgo consiguiente de ser aleanzado por ¢l
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eran transito vy aceras tan estrechas, (ue en algunos
puntos dificilmente pueden cruzar dos personas v
donde ¢l peligro es muy de temer.

: Se me dird que esta clase de aceidentes 1o deben
producirse ¢n calles anchas con amplias aceras, don-
& de el transito de peatones pueda hacerse comoda-
E mente sin salirse de cllas, Lis verdad: pero no es ¢ste
el caso general en Madrid, donde existen calles de

Creo, en definitiva, conveniente establecer una
circulacion de peatones inversa a la de vehiculos en
agquedias poblaciones, como Madrid, cuvas calles ca-
recen en general de aceras amplias que permitan a
los peatones transitar comodamente por ellas,

Félix de ITURRIAGA
Ingeniero de Caminos.
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. Cargo Handling at Ports, by BRVSSON CUNNINGHAM.-—~1T1
: vol. de 22 ~ 14 cm.; N+ 180 paginas, con 124 figuras.
London: Chapman & IHall, Ltd., 1923.—Precio, cuenader-
nado, 13,6 chelines.

Al final del libro incluye cinco apéndices de una gran utili-
dad, dispuestos en cuadros, v anota: en ¢l primero, los tone-
lajes, capacidad, nimero de bodegas ¥ escotillas y miedios de
carga de los principales buques; en ¢l segundo, las toneladas
de las varias clases de mercancias cargadas y descargadas
por jornada de ocho horas en -arios puertos de tos mas im-
portantes, expresando los medios mecanicos v In mano de
obra empleados; en el tereer apéndice, ¢l peso y dimensiones
de los bultos o paquetes corrientes de nna gran varicdad de
mercaneias generales cmbareadas y desembarcadas en los
pifncipales pnertos ingleses ¥ en ¢l de Nueva York; en el
cuarto, ¢l eoste del embarque de granos y la comparacion

Tis obra titil ¢ interesante, por tratar del estudio y exposi-
cion de los medios para realizar las cargas, deseargas, trans-
portes, estivas y almacenaje de las mercancias en los puer-
tos, asunto sobre el cual, segin el mismo antor dice en ¢l
prologo, hay cscasos trabajos especialmente consagrados a
tratarle, estando esta materia o incluida como una parte de
',.i la explotacion de puertos en los tratados de obras maritimas
o en articulos diseminados en las diversas publicaciones pe-

o e haciendo la operacion con elevadores newniaticos y de can-
§ rl()(.}u:us t““-“mﬂfi- ) ) B gilones; v en ¢l quinto y altimo apéndice expone ¢l coste del
I3l antor de este libro, conocido por serlo tammbién de otras cmbarque de la tonclada de carbon en los principnles puer-
obras' y editor de una revista especialmente dedicadas a4 ngleses dedicados o este trafico, empleando grias o

ak

trabajos maritimos, dedica ¢l capitulo primero, elutroduc-  haydas transportadoras

¢cibmy, a hacer observaciones sobre a cficacia y caracteris-
ticas de los puertos en la parte relativa a su explotacion,
exponiendo las conclusiones adoptadas en el 1iltimo Cougreso
de Navegacion y por la Asociacion de los Directores de
puertos americanos cn los puntos relacionados con dicha ex-
plotacion.

I3l segundo capitulo lo dedica a la definicion y elasifica-
cion de los cargamentos, y ol tercero ala clasificacion de
buques y deseripeion de algunos de sus clementos, relacio-
nando todo con lo que afecta a las manjobras de carga, des-
arga y transporte de mercancia v pasaje en los puertos)
en el euarto se ocupa de la disposicion de los muelles vy sus
elementos de explotacion, exponiendo algunos interesantes
datos ¢ insertando fotagrafias v dibujos de seeciones de mue-
Tles convenientemente explotados,

Iin el capitulo quinto expone en términos generales los
diversos procedimientos de carga y descarga en los muclles,
haciendo comparaciones y anotando los costes de algunas
operaciones cou varios procedimicentos, y pasa despuds, en
los capitulos sexto, s¢ptimo y octavo, a exponer detallada-
niente los procedimientos de carga con gritas pescantes, de
los buques, bandas transportadoras, clevadores, con todas las
variedades caracteristicas y costes de cada uno'de estos pro-
cedimientos, representados con muchos dibujos y fotogra-
bados.

Dedica el capitulo noveno al transporte, arretaje o ca-
mionaje en los muelles; ¢l décimo, al alejado de buques ¥
transbordos a gabarras, y los scis capitulos siguientes hasta
la terminacion de la obra los consagra a exponer los medios
empleados para ¢l embarque y desembarque de mercancins
especiales, como carbon, diversos minerales distintos del
carbén, granos, productos transportados en camaras frias,
petréleos y maderas. Iin todo deseribe con gran detalle los
procedimientos mas modernos empleados, insertando inte-
resantes datos y una gran variedad de dibujos y fotografins.

‘Tiene un indice alfabético de todos los puntos tratados,
fndice de gran utilidad prictica.
R. 1L ML

Manuel de serrurerie et fer forgé, par J. MOUTARDIER, Pro-
fesseur technique & Plicole Diderot & aris. - Un vol, de
16 11 cuy; 380 pags., con 434 Tigs.
do, 1h francos.

Precio, encuaderna-

Manuel du Mécanicien, par RNt Duoanie, Inspectear
général de 'linscignement technique. - U vol, de 16 por
11 cm; 546 pags,, con 483 figs.  DPrecio, encuaderuado,
18 [rancos, -~liditados ambos en Parls, por la «ibrairie
7. B. Baillicre et Fils, 1924, '

La Bibliothéque Professionelle, publicada bajo I direecion
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de M. René Dhommdée, ha lanzado recientemente al mer-
cado unas pequenas ¢ interesantes obritas de carieter esen-
cialimente practico, que conticnell nunerosas ohservaciones
téenicas v procedimientos de taller dignas de ser conocidas
on las Tiscuclas clementales profesionales y aun ci las de
enseiatiza superior, a4 veees exageradanente nutridas de
conocimientos teoricos.

Las dos obras que nos ocupatt sott dos nanuales recomen-
dables con ¢l caracter apuntado, que tratan:

131 primero, de las generalidades sobre el (rabajo de los
metales, manejo del herramental apropiado, operacioties de
enderezado v rectificacion de chapas y perfiles, ejercicios
progresivos de ajuste, wiiones de perfiles, ¢jercicios de mon-
taje y ajustes definitivos, trabajos especiales de cerrajeria
y entre déstos, como gjemplos, la reparacion de cerraduras
y el ajuste y reparacion de laves, y, finalmente, de los tra-
bajos de forja, y cn cllos la ejecucion del peguedio herramen-
tal necesario, soldadura y estirado de piezas, trabajos de
pequeidia forja, soldaduras, uniones y taladrado en caliente,




