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segtin el nuevo listatuto, han sido dotados de mayo-
res atribuciones, v se les ha autorizado para solicitar
abastecimientos de aguas hasta llegar a una dotacion
triple o cuddruple de la que venia estimandose como
necesaria, a base del articulo 164 de la ley de Aguas
de 13 de junio de 1879, YV a base de csta misma do-
tacion, de HO litros por dia v habitante, se han esta-
do redactando v aprobando los proyectos de conduc-
cion de aguas, subvencionados por el Tistado, toman-
do como dato previo la declaracion del nimero de
habitantes que en s ¢aso procediesc ¥ ajustindose
a este criterio, como es logico, los diametros de las
tuberias de conduccion v voliumenes dtiles de los de-
positos reguladores para el consumo maximeo proba-
ble de un dia o dentro de las veinticuatro horas del
mismo.

Si los presupuestos de contrata, en estas con-
diciones, para la parte subvencionable de las obras,
no excedian de las 120 000 pesctas coneretadas en el
Real decreto de 30 de julio de 1920, parece (ue 10
podia haber obstdculo algunoe para la aprobacién del
proyecto correspondiente, dentro de la parte del mis-
mo susceptible de ser subvencionada; pero si la apli-
cacién del Iistatuto, para los abastecimientos sub-
vencionables, no ha de ser un mito, o mientras no se
acucrde que cl Real decreto de auxilios de 27 de
marzo de 1914 solo es aplicable para las antiguas do-

taciones de H0 litros por dia v habitante, es evidente
que ¢l limite de 120 000 pesetas de presupuesto ha
de excederse cn los provectos en cuanto los manan-
tiales se hallen a alguna distancia de los pucblos que
han de abastecerse, va que los didimetros de las tu-
berias encarceceran notablemente las obras, para con-
ducir los mavores caudales ue ¢l Estatuto parece
que autoriza, con los mayores volumenes de los de-
positos reguladores, cuyo coste aravard también pro-
porcionalmente ¢l presupuesto.

Parcce, pues, neeesario v conveniente se aclave
como proceda si las conducciones de agua para abas-
tecimicento de poblaciones, ue se soliciten en lo su-
cesivo, con derecho a ser subvencionadas con el H0
por 100 de su importe, se entienden Himmitadas sicm-
pre al presupuesto mdximo de 120 000 pesctas, o s
este Timite es una cifra que cabe sea excedida dentro
del tipo subvencionable, ¢n relacion con las mayores
dotaciones de agua, sobre la de 50 litros por dia v
habitante, que hasta aliora se venfan aplicando como
norma v hase de la justificacion de los presupuestos
de dichas obras,

v ol acuerdo o aclaracion pudiera tambidn ser apli-
cado a los proyvectos (ue, habicendo sido aprobados
téenicamente, les faltasen los requisitos del veplanteo
v de su aprobacion definitiva, como base de cjecu-
cion de las obras correspondientes.

José de UCELAY

Ingeniero jefe
de la Division hidraulica del Mifio

INGENIERIA ADMINISTRATIVA

Ingenieros y

Sin preambulo, pues muy brillantemente lo han
pucsto a cuanto pueda decirse sobre la materia los
bion escritos articulos de los Sres. Colds v Bellido,
vov a exponer mi opinion modestisima sobre la exi-
gencia de titulo de Ingeniero para la cjecucion de
contratas, acudiendo a la invitacion hecha por la
RivisTa DE OBRAS DURLICAS,

Los Sres. Colds y Bellido no necesitaron justificar
i intervencion en el interesante debate, pues son
sobradamente conocidos como ingenicros ilustres v
de larga prictica. Vo si preciso decir que me atrevo
a ¢lla por haber inspeccionado vy dirigido obras por
contrata, con v sin ingeniero contratista, desde hace
quinee afios, v podido apreciar en la practica algu-
nos resultados del sistema. Claro es que cuanto aqui
diga ha de tener un cardcter absolutamente imper-
sonal,

Il problema del teenicismo del contratista plantea
inmediatamente otro méas importante: el de la actua-
cion téenica del ingeniero de la Administracion, v
éste, otro atn mas grande: el de la intervencion del
istado en las Obras ptiblicas: la propia existencia de
éstas.

Partamos de la situacion actual. La Administra-
cion tiene a su servicio ingenieros capaces de reali-
zar—mno de inspeccionar solamente—toda clase de
obras de construccién ordinaria, FEsto es axiomatico,
y para cada especialidad pueden citarse siempre mi-
chos nombres, que a ellas deben ir sin automatis-
mos perjudiciales al mejor servicio.

contratistas

il mas perlecto v barato sistema de cjecucion de
las Obras publicas serfa el de gestion direeta, debi-
damente levado, lTo cual no ¢s diffell, aunque esté
de moda ¢l sistema de contratas, Siento este postu-
lado, cuya justificacion me Hevarfa muy lejos del
tema de este articulo.

Va que ¢l ingeniero de la Administracion no reali-
ce directamente las obras, ;por qué no ha de poner
toda su téenica al servicio de cllas, aceptando todas
las responsabilidades de Ta téenica derivadas, aungue
las construva un contratista, maxime con las gran-
des atribuciones que le confiere el Plicgo de Condi-
ciones generales de 13 de marzo de 1903, v ocon las
que atdn mas podrian darle las Condiciones particu-
lares de eada contrata? ¢Ni qué mas facilidades v
garantias puede apetecer un contratista gque ser tée-
nicamente dirigido por los mismos inspectores de la
obra? YV no sc piense que ¢l contratista preferiria
ingenicros suyos ue pudicran estudiarle disposicio-
nes o modos constructivos mids CCONOMICOs; porque
todo lo importante que se relacione con la ejecucion
de una obra debe estar proyvectado y figurar en las
condiciones facultativas de la contrata. A este {in se
oriento la Real orden de 1.2 de agosto de 1923, sien-
do Ministro de Fomento ¢l Fxcmo. Sr. D). Ralacl
(tasset, v Director de Obras plblicas el Thuo. sc-
fior 1. José Nicolau, ingeniero de Caminos,

Tos ingenieros representantes de la Administra-
cién bastan, pues, y han venido hastando hasta aho-
ra, para dirigir técnicamente todas las obras por con-
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trata, ;Que actian a veces en forma defectuosa, por
la actual organizacion de servicios v pobre—pobrisi-
ma-—remuneracion? Fsta es cuestion aparte, de muy
facil remedio, v que los Poderes piiblicos estudiarin
v remediaran st lo estiman oportuno.

Fl ingeniero del contratista en las grandes obras
—nadie puede pensar en que lo tenga una contrata
de acopios —, salvo casos exeepeionales de desastro-
sos antagonismos, serfa una gran comodidad para ¢l
ingeniero de la Administracion, pues la labor de éste
podria reducirse a comprobar calidades v antidades
de obra; a aprobar sin responsabilidad, o @ lo mis a
aconscjar, disposiciones v medios constructivos, v oa
expedir prudenciales certilicaciones periadicas; sus
visitas a las obras se reducirian al minimo que auto-
rizaran los Reglamentos o al maximo que permitie-
ran los pobres medios ceondmicos de la Tnspeccion,
VO POCO @ POCO- 08 mevitable - n la carrera de los
afios, irfa perdiendo la dniciativa, descansando en los
ingenieros contratistas v convirtiéndose en una trans-
mision enmohecida de la mdquina administrativa,
perdida para sicmpre su funcion motora. (La Inge-
nieria avanza a una velocidad desconcertante.)

U'n paso mis, v va no serfa necesario ¢l ingenicro
del Estado, Las caracteristicas sociales de una obra
publica puede definirlas cualquiera; cualquiera pue-
de formular un plicgo de necesidades, v un concurso
con muchas garantins de fianzas, plazos v ticmpo de
buen Tuncionamicnto v servicio de la obra podria
hacer inneeesaria, o poco menos, ki inspeecion {éeniea.

Pero, ¢a costa de cuintos valores, v aun cuantas
soberanias, no se realizarfa ¢l cambio? (Cwinto no
le costarfa al Listado la entrega de lTas Obras pibli-
cas a la téenica particular? Voculntese que, una vez
deshecho el instrumento suvo de que alora dispone,

no le seria facil al Iistado reconstruirlo, en lucha
contra ¢l frente tinico v fortisimo de los intereses
particulares creados por su imprudencia.

Hoy va se da ¢l caso desgraciado v [recuente de
que la magnitud de las obras contratadas excluye la
competencia de los medianos v pequedios contratis-
tas, por la dificultad de las fianzas v Ientitud en los
pagos de la Administracion, v las Iimpresas podero-
sas forman a veces verdaderos frusts, que violan la
lev de la oferta v clevan el costo de las obras, no lle-
viindoloalas nubes—aungue cerea de cllas se andan—-
porque, pasado un limite muy amplio, la Adminis-
tracion—mejor dicho, sus ingenicros-—se atreven a
cerrar contra ¢l abuso proponiendo la gestion direc-
ta, a pesar de las molestias, trabajos v disgustos de
todo orden---morales, sociales, [isicos v ecconomicos- -
con gtie ¢l no remozado sistema los amenaza,

cVamos a crear un gasto mas, una traba mas @ la
potenciatidad contratista de los déhiles, que produz-
ca al mismo tiempo la atrofia de la téenica oficial?
No; tenga en buen hora ingenicro el contratista que
quicra, que siempre le serd atil para sus organiza-
ciones privadas st la obra es grande; pero la direceidn
técnica total v osu responsabilidad debe levarla el in-
ceniero de la Administracion, con las paralelas alribi-
ciones v disponibilidades v sobre la base de proveclos
ey conplelos v definidos.

Tisto arrastraria, naturalimente, un awmento de in-
aenieros al servicio del stado, afectos intimamente
cada uno a corto nmimero de obras de suespecia-
lidad, cuvos cmolumentos ahorrarfan muchos millo-
nes al Lrario publico, v tendrian sicmpre capacitada
v preparada a la Administracion para las Mas 2ran-
des empresas constructivas, que solo clla puede
realizar.

Francisco RUIZ Y LOPEZ,

Ingeniero de Caminos.

La circulacidén en

Produce penosa impresion fa Jeetura en Ta Prensa
del ntmero de accdentes v oatropellos que diaria-
mente ocurren en Madrid, ocasionadoes por la circu-
lacion de vehiculos con motor meednico,

Ios automovilistas los atribuyen a torpeza v des-
cuido de los peatones v hasta legan a ver en algu-
nos casos la consceuencia de un proposito deliberado
de estorbar que se ha desarrollado en los transeun-
tes, proposito no muy explicable en quien tenga al-
etlin apego o la vida,

Los peatones replican que no hay motivo justili-
ado ni derecho alguno a lanzar verdaderos proyvee-
tiles por las calles de una poblacion,

Iixiste, por tanto, entre estas dos clases de ciuda-
danos que usan la via publica, una tirantez, una
hostilidad nada conveniente para resolver ¢l proble-
ma en cuya solucion, aparte del indispensable rigor
ejercido por las Autoridades, cada una de las partes
debe poner sus medios, debe ceder algo para que las
molestias se repartan v los peligros se reduzean cuan-
to sea posible.

No intentaré hacer un examen de responsabilida-
des por tales accidentes, ni he de sefialar de parte
de quién estd la razén o a quién ha de atribuirse la
falta. Solo me propongo hacer una advertencia, in-

Madrid

dicar una precaucion que pndiera adoptarse en Ma-
drid para mayor seguridad del transcunte.

Se ha diseutido mucho si la cireulacion de vehica-
los debia hacerse por la derecha o por lTaizguicerda, ¥
se comprende la discrepancia, porque cada sistema
tiene sus ventajas vosus inconvenientes,

1o que no podia admitirse era que ambos existie-
ran a la vez en una nacion; que en la capital se mar-
chara por la izquicrda v fuera de clla por la dere-
cha. Afortunadamente, la cuestion quedo resuclta
mediante la consabida transformacion Hevada a cabo
en Madrid, v hoy se cireula en toda Iispana por la
derccha, No ¢s que vo me declare partidario del sis-
tema en s, que acaso tenga algin inconveniente mas
(que ventaja; pero no puedo menos de aplaudir el gue
se hava adoptado una forma tnica de cireulacion.

Una falta se¢ observa, sin embargo, en esta dispo-
sicion, v es la de no haberse tenido en cuenta las
conscenencias que tal cambio pudiera producir en re-
lacion con ¢l tréansito de peatones, ¢l cual sigue efec-
tuandose v se ha recomendado que se veriligue tam-
bién por la derecha. listo es lo que, a mi juicio, cons-
tituve un verdadero peligro; porque el transeunte que
marcha por la acera derccha y baja a la calzada por
un momento para poder adelantar a los que lleva de-




