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FE1l servicio

Ia proyectada reorganizacion de servicios pone so-
bre el tapete una porcion de problemas, sobre los
cuales conviene lamar la atencion de los Poderes pu-
blicos para que, en las disposiciones que se adopten,
queden a salvo las conveniencias de los servicios, de
cuya eficacia depende el mds completo desarrollo de
la riqueza publica.

Va en un ntimero anterior (1) publicamos, con este
motivo, un primer articulo, relativo al servicio de ca-
rreteras. Sin perjuicio de volver mis adelante sobre
¢l mismo asunto, con nuevos v recientes datos, he-
mos de dedicar el presente a otro servicio de no e-
nor importancia cn nuestro pais: al servicio hidrau-
lico.

Las especiales caracteristicas de nuestro clima, v
muy principalmente las inseguridades de nuestro ré-
gimen de luvias, han con:ducido desde antiguo, en
clertas regiones de Ta Peninsula, a esfuerzos conside-
rables, para suplir con ¢l riego las deficiencias de
nuestras condiciones naturales. Sistemas modelos,
admiracién de propios v extraiios, son, desde este
punto de vista, los regadios de Levante, y mo s eX-
trafio que, cuando la unidad de la Nacion establecio
més estrechos lazos entre todas las regiones espafio-
las, s¢ pensara en extender tales beneficios a todas
las comarcas que sentian igual necesidad.

Tmpresas de este género exigian, sin embargo.
oran cuantia de recursos v una atencion tenaz v sos-
tenida por parte de los Gobiernos que, solicitados
por las constantes guerras que amenazaban nuestro
poderio en el exterior v acarreaban cn ¢l interior la
miseria v la ruina, no pudieron concederlas en la
medida precisa, aunyue nantuvieran vivas las aspi-
raciones y prestaran de vez en cuando los mengua-
dos auxilios que un Lirario exhausto permitia.

Asi empezaronse ¢l Canal de tierra de Campos,
hoy de Castilla, v el Canal Imperial, cuyo nombre
recuerda a Carlos I; pero hubicron de pasar mas de
dos siglos para que se volviera a pensar serinment
en tales obras, v especialmente en la ultima, que fué
al fin ejecutada, hacia [ines del siglo xvrrr, merced
al poderoso impulso recibido en tiempos de Car-
los TII.

Ta guerra de la Independencia y las calamitosas
luchas politicas que la siguicron, detuvieron otra vez
la labor empezada, hasta que ¢l afianzamiento en el
"I'rono de Dofia Tsabel 1T nos devolvio la paz interior
y permitio emprender de nuevo el estudio de estos
problemas y dirigir hacia su solucion las actividades
v los recursos nacionales.

Ias ideas excesivamente individualistas que enton-
ces dominaban en la Ticonomia, v la fe que inspira-
ba la iniciativa privada, cuando podia actuar libre
de obstéculos, limitaron por entonces la accion del
Poder priblico a la concesién de ciertas facultades y
a la exencién temporal de determinados tributos,
como se disponia ya en la ley de 24 de junio de 1849,

Pronto, sin embargo, se hizo patente la inguficien-
cia de estos auxilios, que fueron sucesivamente am-

(1) 1.0 de febrero.
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pliados, v al fin completados, por una subveneion
en metalico o en obras, primero por la ley de 20 de
febrero de 1870 v mas tarde por la de 27 de julio
de 1883,

Tampoco respondieron estas nuevas leves a las es-
peranzas (ue cn ellas se cifraban v, por ello, se iha
haciendo cada vez mas fuerte la opinion de agricul-
tores v téenicos, que abogaba por una mtervencion
mas dirceta de parte del Estado, Esta no interrum-
pida tradicion fué la que inspird a Costa sus ardoro-
sas propagandas a favor del Canal de Aragon v Ca-
talunia, que habian de concretarse despuls, ante la
fmpresion que hubicron de producirle nuestros desas-
tres coloniales, en aquel manifiesto-programa de la
Camara de Barbastro, en que trataba de resumir las
aspiraciones nacionales en este punto, haci¢ndolas
ervit de base a una politica positiva, ajena a todo
espiritu de banderia, v a la que pretendio caracteri-
zar con ¢l sagestivo nombre de politica hidrdulica.

Reflejabase en clla toda Ta experiencia adquirida
en un largo periodo de ensayos v tanteos, v la idea
fué por cllo acogida con ¢l mayor entusiastio por cl
Cuerpo de Ingenieros de Caminos, que quiso cele-
brar ¢l centenario de su ereacion ofreciendo a la Pa-
tria un primer avance de plan de obras hidraulicas,
(que pronto alcanzo la consideracion del Gobierno,
reorganizandose entonees ¢l servicio, que sdlo de una
manera incipiente habfa sido establecido hacia la se-
gunda mitad del siglo pasado.

Credronse, con este objeto, las Divisiones hidriu-
licas: se estudio rapidamente ¢l plan que con cardce-
ter de provisional subsiste todavia, v s¢ empezaron
algunas obras a titulo de ensayo, cn Jas ue se re-
cogieron las enseiianzas anteriores, ensayvando nue-
vas combinaciones, que mas tarde habian de conso-
lidarse en la ley de 7 de julio de 1911

Rivalidades politicas impidieron, sin embargo, :que
estos servicios se desarrollaran con la intensidad v
olicacia debidas, por lo que Tué preciso buscar para
ellos el amparo v la proteceion del pais, organizin-
dose con este motivo los Congresos de riegos, suce-
sivamente celebrados en Zaragoza (1913), Sevilla
(1918) v Valencia (1921}, cayos trabajos v conclu- .
siones, publicados c¢n ocho voluminosos tomos, en-
cierran ensefanzas voanhelos que el Gobierno debe
recoger, porque, debidamente encauzados, han de
contribuir de modo poderoso al resurgir de Iispafia.

Y 1o es solo el regadio 1o tmico interesante en Tis-
paiia, desde ¢l punto de vista de la maxima utiliza-
cion de nuestras aguas. La energia que atesoran ha
sido aprovechada también desde tiempo inmemorial
en molinos v batanes v artefactos analogos, que die-
ron vida en ocasiones a importantes industrias loca-
les; pero a cstas limitacdas empresas han sucedido
modernamente combinaciones mucho mas complejas,
hechas posibles por los progresos de la hidroelgetri-.
cidad, que ha permitido el aprovechamiento 'y fah
porte de cuantiosas energias. o

Tintregada esta materia por entero a la iniciativa’
particular, como era 16gico, cuando solo se trataba
de aquellos limitados aprovechamientos, requiere ya
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hoy reglamentaciones mas adecuadas y estudios de
conjunto, ue el Istado no debera descuidar, si ha
de mantener la debida coordinacion de todos los in-
tereses en juego.

Para realizar cumplidamentce todos estos fines, pre-
ciso serd reforzar y desarrollar nuestros servicios hi-
draulicos, prestandoles los récursos necesarios para
que puedan mantenerse a la altura de su mision,
Con ello habrian de satisfacerse necesidades naciona-
les de caricter permanente, a las que cada dia se
presta mdas preferente atencion en todos los paises
en (ue concurren andlogas circunstancias climatolo-
gicas: los Estados Unidos, en el T'ar-West; Inglate-
rra, en la India, en ligipto, en el Sudan, en Austra-
lia v en el Sur de Africa; Holanda, en sus posesiones
tropicales; Francia, en Provenza y en Argelia; Ttalia,
en Cerdefia y en el Mediodia; los rusos, en el Tur-
questdn, y hasta los turcos, en la Mesopotamia y en
el Asia Menor, se preocupan por derivar, en benefi-
cio de la agricultura, los recursos hidrdulicos respec-
tivos, aprestindose a la empresa con tal ardimiento
que ha hecho decir que, asi como el siglo xX1x ha sido
el siglo de los ferrocarriles, serd el siglo xx el siglo
de la conquista por el riego de los paises dridos.

Y en cuanto a los aprovechamientos de energia,
no es menor el interés con (ue hoy son mirados en
todas las naciones ue aspiran a desempeiiar algiin
papel en la produccion industrial. I.a Conferencia
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internacional de la Ynergia (World Power Conferen-
ce), recientemente celebrada en Iondres, ha puesto
hien de relieve la importancia ue actualmente se
concede a tales empresas en las regiones quebradas
en donde no abundan los combustibles de primera
alidad. Por eso, en casi todos estos paises se han
creado, en estos tltimos aflos, servicios especiales
para el estudio y captacion de las fuerzas hidrduli-
cas, distinguiéndose en esta via I'rancia, Suiza e Ita-
lia, vecinas del gran macizo alpino, que es la regién

" de FKuropa mds favorable para esta clase de aprove-

chamientos. T.a elevacién de nuestras mesetas cen-
trales y las de las cordilleras que las surcan o las
limitan prestan a Espafia condiciones analogas a las
de las naciones citadas y permitirian aprovechar un
total de energia que se calcula, probablemente por
defecto, en unos G 000 000 de kilovatios.

Si, pues, no hemos de uedar rezagados en estas
materias, en las que algtin dia pudimos pasar por
maestros, serd necesario inspirarse en las considera-
ciones que preceden y no sacrificar, a exiguas y con-
traproducentes economias, servicios en vias de cre-
cimiento, anutando los progresos a tanta costa reali-
zados en los dltimos afios. Iisperamos que asi no sea
v que, por lo menos, se conserve lo actual, mejoran-
dolo en lo posible, hasta que los recursos del Tesoro
permitan los mas amplios desarrollos que reclama el
interés del Pais.

Montaje del puente de la Florida sobre el rio Guadalete

Provincia

Creemos interesante publicar algunos datos sobre
] rapidisimo montaje de este puente.

Tl tramo metdalico del puente de la 1forida tiene
62,200 m de luz entre ejes de apovos v es de forma
parabdlica.

Por no estar recibida la carretera de cuyas obras
forma parte, no pudo ser transportado a pie de obra,
lo mismo que los materiales para el andamio, hasta
empezar el mes de julio del pasado afio. Kl retraso
con que fueron recibidos los tablones y pilotes para
el andamio no permitieron empezar éste hasta co-
menzado el mes de agosto.

En el lugar de emplazamiento tienen las aguas
del rio una profundidad de 3 m, a la que se suman
2 m de un fango muy fluido, lo que da un total de

Hinca de pilotes para el andamio, 12 agosto 1024

Tig. 1.»

de Cadiz

5 m antes de encontrar la capa de mezcla de grava
v arena en que se pueden clavar los pilotes del an-
daniio.

Fistos se clavaron por medio de un martinete que
se hizo avanzar sobre un andamio provisional for-

Tig. 2.0

11 andamio en 3 de sepliembre de 1024

mado de tablones, que fueron clavados a mano des-
de unas bateas. En la figura 1.* aparece el andamio
provisional y en su centro el martinete, estado en
que se encontraba la obra el 12 de agosto. Los pilo-
tes del andamio definitivo se clavaron hasta alcan-
zar el rechazo correspondiente a 10 toneladas, que
era la carga que habian de soportar una vez mon-
tado todo el puente, y que fué alcanzado con 3 m
de hinca en el terreno firme. Los de_la margen de-




