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Una opiniodon autorizada

El Real Automovil Club nos envia la siguiente ins-
tancia, que eleva a la presidencia del Directorio Mili-
tar, protestando respetuosamente contra el pase a las
Diputaciones provinciales de la conservacién e las ca-
rreteras del listado.

Por fa importancia del documento, que coincide con
nuestros puntos de vista, lo publicamos integro a con-
tinuacion:

“lixemo. Sr. Presidente del Directorio Militar.

Ixcelentisimo sefior:

Tsta Camara Oficial, Real Automévil Club de Es-
paiia, atendiendo a las indicaciones que reiteradamente
fueron hechas en su reciente Junta general, tiene el
honor de exponer a la alta consideracion de V. S. lo
siguiente )

Propalado por la Prensa—ignoramos con qué fun-
damento—, ha circulado el rumor de que por parte de
ose Directorio Militar de su dignisima presidencia habia
el proposito de entregar a las Diputaciones provinciales
cuanto con la conservacion y reparacion de las carre-
teras del Listado se relaciona, rumor que parece iser ha
tenido su fundamento en el texto de alguna nota ofi-
ciosa relativa al listatuto provincial cuya. promulgacion
se¢ prepara.

Son tales la importancia y la trascendencia que una
tan radical transformacién en los servicios piblicos ha-
bria de traer consigo, que, como ya este Cimara Oficial
fo hizo presente en su citada Junta general, nos resis-
timos a aceptar la veracidad de aquella noticia, por
entender y tener la firme conviecion de que aquella
transformacion no puede, ni debe, ser objeto de unos
cuantos articulos o preceptos de una ley cuyo caracter
general v su finalidad y derivaciones politicas naturales
es logico que haya sido meditada y proyectada con
preocupaciones de orden politico, muy distintas y ale-
jadas de las que en la actualidad <dominan. en €l mundo
entero, cuando, como hoy ocurre, la tendencia unanime
es la de mejorar, unificar y reglamentar servicio tan
primordial en la vida moderna, como Jo es el de la
carretera.

IZn época atn no lejana, cuando cstas vias eran ex-
clusivamente utilizadas por peatones, cahallerfas, por
carros y carretas, que les dieron su nombre, su utili-
zacion—después del desarrollo de las vias férreas—era
exclusivamente local; de ahi que pareciera logico que,
paralelamente, los organismos locales en mas inmediato
contacto con aquella utilizacion local y, por tanto, los
mas interesados en satisfacer las exigencias de ésta,
fueran los encargados de su régimen y gobierno dentro
de los limites y buenos principios de una prudente <les-
centralizacion,

Ast lo entendieron, evidentemente, los hombres de
la revolucion de septiembre de 1868, quienes, inspira-
dos méas por ideas que juzgaron fecundas que por una
vision clara de las realidades mnacionales, llevaron a
cabo, juntamente con otras reformas no mas meditadas,
la de entregar a las Diputaciones provinciales las ca-
rreteras paralelas a los ferrocarriles, medida ésta cuyas
fatales consecuencias no han podido por menos de ser
recordadas con justicia estos dias, ya que el stado se
vio obligado a recoger de nuevo, destrozadas y algunas
hasta desaparecidas por completo, las carreteras que
cedio, no pudiendo detener su accion tutelar en aquel
rescate, sino que, ante el requerimiento insistente de
las mismas Diputaciones provinciales, tuvo que acabar
por ir recibiendo otras carreteras que aquéllas habian
construido, v «que ya se consideraban incapaces para
conservar.

Ton cuanto a la construccion de nuevas carreteras, €se
movimiento de reaccién tuvo mayores y mds fatales

consecuencias, toda vez que los organismos provinciales,
en su mayoria, acabaron por inhibirse en estas \materias,
por lo que los planes del Estado se vieron recargados
con la construccion «le carreteras que debian haber
sido exclusivamente provinciales, pero que fueron in-
cluidas en aquéllos, abriendo el portillo por el que se
llegb mas tarde al abuso de las llamadas carreteras
parlamentarias. Aprendido ya el camino a seguir, he-

mos visto que hasta la atencion de las necesidades ex-
clusivamente municipales ha tenido que flegar la accion
del Iistado, acudiendo éste a proveer aquéllas mediante
la vigente ley de Caminos vecinales.

Claro estd que los hechos expuestos han tenido lugar
dentru de un régimen que precisamente es el gue se
rrata de modificar con los nuevos Istatutos; pero
ccomo pretender que por la simple virtualidad de la
Gaceta vayan a nacer los nuevos organismos con vida
juzana y exuberante, exentos de todo vicio y comple-
tamente indemnes contra las asechanzas de sus natu-
-ales enemigos y por completo desligados de todo vincu-
lo de parentesco, amistad 0 convivencia ?

Suponer que, sean cuales fueren los principios, la
accion de éstos ha de ser radical e instantanea es, sen-
cillamente, querer vivir fuera de la realidad; y lo
menos que se puede y debe exigir, antes de confiar a
las Diputacioneas intereses tan cuantiosos y de tan vital
importancia como los que representan las carreteras,
es que tales organismos demuestren previamente su
capacidad en otros cometidos mas modestos y en ar-
monia con su vida incipiente. Proceder de otro modo
constituiria un acto, a juicio de esta Cémara Oficial,
de mala administracion. ¢ Qué particular entregaria a
un administrador improvisado, sin_préctica, y cuya ca-
pacidad era para aquél desconocida, una parte impor-
tante y cuantiosa de su caudal por via de ensayo?

Pero es que, aun en el caso de que la competencia
de las Diputaciones hubiese de estar reconocida y «de-
mostrada, no seria esto suficiente para imipedir - que
la medida no diese lugar a discusiones, toda vez que
el funcionamiento autonomo de cuarenta y nueve ad-
ministraciones independientes en materia como  esta,
en que la unidad de criterio s tan esencial, - dificil-
mente podria librarse, aun con la mejor buena voluntad
y celo, de la inevitable anarquia fatalmente originada
por la intervencion de tan numerosos directores, entre
los que no faltarfan seguramente algunos que pecasen
por descuidados o por mcompetentes.

lista es la razon por la que todas las Administra-
ciones, incluso las de aquellos paises en los que la
descentralizacion es tradicional, tienden a una perfecta
unidad bajo este punto de vista; ¢l que Espafia hiciese
lo contrario, aparte del «esconocimiento del problema
que . ello demostraria, produciria para nuestra nacion
un lamentable retroceso, que nos entregaria indefensos
2 una descentralizacion sin tradiciones ni experiencia.

Y cuanto sobre este tan delicado asunto tiene esta
Camara Oficial el honor e exponer adquiere mayor
virtualidad e importancia en estos momentos en que
precisamente en toda Furopa se tiende, y a ello van
encaminados los trabajos que se realizan, y de los que
el Gobierno espafiol tiene conocimiento oficial, no solo
a2 realizar la unidad de plan nacional, sino a obtener
una unidad de plan de caracter internacional.

Decimos esto, porque todas las naciones cuyos goher-
nantes tienen exacto y real conocimiento de lo que hoy
es ya y de lo que en adelante ha de ser la carretera
saben que no conviene a aquéllas permanecer aisladas
y faltas de tan esencial elemento de vida y,de activi-
dad: saben también dichos gobernantes los enormes
ingresos que para todas las naciones que saben explo-
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tarlo ofreciendo buenas carreteras proporciona el tu-
rismo internacional.

Precisamente por esta razon ha organizado el Go-
hierno francés una Conferencia internacional, cuyas se-
siones se celehrardn el proximo mes de fehrero en
Paris, v para asistir a las cuales el Gohierno espafiol
ha designado su representante, en cuya Conferencia sc
tratarq de la creacion de un Consejo Central de Tu-
rismo Internacional, para qué las naciones adheridas
realicen una lahor que obedezca a un solo plan, ya que
la practica ha demostrado que de los esfuerzos reali-
sados aisladamente por cada nacion, esto es, de una
manera descentralizada, no se obtenia el maximo ren-
dimiento.

Complemento de esa unidad. que en materia de ca-
rreteras impone Ja realidad v demostracion palmaria «de
dicha tendencia, es el acuerdo ya tomiado en Paris «le
preparar el Mapa Tnternacional de Carreteras, y sobre

¢l cual esta Camara Oficial ha tenido ¢l honor e di- .

rigirse al ministerio de TFomento.

Y ses precisamente en el momento en que en todas
las naciones se tiende no sdlo a unificar en cada una
de ellas, sino a unificar internacionalmente, cuando Es-
pafia va a descentralizar v a desmoronar lo que en
carreteras tiene? Creemos sinceramente «ue seria la-
mentable, ‘

Oue. la descentralizacion, en cualquiera e sus con-
cepeiones o tendencias, ha de contenerse dentro de
aquellos Timites que una prudente administracion acon-
seje es evidente, porque, de o contrario, el dafio que
a los administrados se infiere puede ser grave e irre-
parable. Buena prueba ‘de ello_es el que, hahiéndose
hecho caso omiso de las enscfianzas adquiridas, que
muy palpablemente se pusieron de manifiesto al discu-
tirse en la Camara la lev de Reforma tributaria, «is-
cusion que evidencié el error que los Gobiernos co-
metieron al entregar a los Municipios el impuesto que
grava a los automoviles, cuyo crror quedd subsanado

en la expresada ley. Al redactarse el Bstatuto muni-
cipal, v por seguir la tendencia descentralizadora, se
persistio en el error sefialado, dando lugar a situacio-
nes de solucion practicamente imposibles dentro de las
normas de justicia v de perfecta equidad que dehen
earantizar los intereses de los ciudadanos. Fse error ha
quedado palpablemente evidenciado en la comunicacion
que la Direccion general de Rentas publicas ha «lirigi-
do al sefior general secretario del Directorio  Militar
con fecha 17 del corriente v publicada en la Gacceta
del 24.

Ast 1o entiende el Real Automévil Club de Tspafia,
sin que esto quiera decir que estimemos que el actual
ostado de cosas sea perfecto; antes bien, con la misma
sinceridad con que nos producimos, decimos que muchas
veces hemos notado deficiencias v que en mas de una
ocasion hemos procurado poner éstas en relieve. Por
ollo desea esta Camara Oficial ser oida antes de que
se intente cualquiera modificacion profunda en un ser-
vicio que tan directamente la interesa, maxime cuande
en su actuacion no le toca defender mds que el interés
del servicio mismo.

Tn cuanto antecede no vean V. T, v ese Directorio
Militar de su digna presidencia otra cosa que la ex-
posicion franca y leal de un intimo convencimiento v
el desco de cooperar al bien de Tspafia: si teniendo,
como tiene, este Real Automovil Club de Espaiia el
intimo convencimiento de que la reforma de que sc
hahla habria de crear una situacién infinitamente peor
que la presente v de mucho mas dificil remedio no la
pusiera en conocimiento de V. T, estimarfa que con
su silencio perjudicaba a Fspafia: es por flo que con
la exposicion que precede cree haher cumplido con su
deber.

Dios guarde a V. E. muchos afios.

Madrid, 206 de enero de 10925~ sceretario general,
Carlos Resines.”
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Hemos recibido la Memoria redactada por el ingeniero
director de la Junta de Obras del puerto de Castellon, don
Julio Rodriguez Roda, tratando del estado y progreso de
las obras de ese puerto durante los afios 1921 a 1924, época
desde la cual esta encargado el Sr. Rodriguez Roda de la
direccitén de esa Junta.

Iis un trabajo de gran extensién y hecho con gran deta-
le, en el cual se acompaiia al texto bastantes fotografias
v ocho liojas de planos.

Iil texto, que consta de quince capitulos, comienza con
unas ligeras consideraciones generales, y después hace una
enumeracion de las obras terminadas y en curso de ejecu-
cién en el afio 1921, indicando la disposicién del puerto en
aquella fecha. Continia con la relacién de los proyectos
redactados desde octubre de aquel aiio, y como resumen in-
serta un cuadro en el cual estd la denominacion de cada pro-
yeeto con su presupuesto, fecha de aprobacion, fecha de re-
copeién de algunas obras y las observaciones relativas al es-
tado de todas ellas.

Del examen de esa relacion se deduce que lo mas impor-
tante de lo proyectado es la continuacion del muelle de Le-

vante, el dragado del canal de acceso para llegar a csos
muelles y ¢l enlace del puerto con ¢l ferrocarril del Norte,
Obras las tres evidentemente importantisinias y muy nece-
sarias para dar al puerto zona de atraque y para dar la efi-
cacia necesaria ¢ indispensable a esa zona, haciendo llegar a
clla los elementos de transporte maritimo, que hoy, teniendo
esa zona de atraque 8 m de calado, no pueden llegar sino con
calados de 4,5 m, por no ser mayor la profundidad del canal
de acceso; y haciendo Hegar los elementos de transporte te-
rrestre, un ferrocarril general, como el de la Compaiifa del
Norte, ya (ue hoy no ticene acceso a estos muelles sino el
tranvia de via de 0,75 m de Onda al Grao de Castellén.

Ln los capitulos IV y V indica las obras en construceion
y refiere, exponiendo fotografias, los ensayos hechos de dra-
gados y formation de terraplencs de relleno, realizados con
dragas alquiladas, y otras varias fotografias de los edificios
de servicios auxiliares del puerto, edificios todos amoldados
a una norma de disposicién y obedeciendo al mismo estilo
de arquitectura drabe; terminando con indicaciones v fo-
tografias del estado de la construccion del espigon transver-
sal de T.evante.

Iin cl capitulo VI enmmera y razona la necesidad de re-
daccién de los proyectos en estudio, entre los cuales los mas
importantes son la construccion del muelle de costa, Apara-
tos para la carga de frutos, para sustitneion de los que Loy
emplean, denominados «teclesy (sin duda, de la palabra in-
glesa Tuckle (aparejo). Distribucion de vias en los muelles,




