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se los choques de las partes desequilibradas, se pue-
den aumentar las cargas admisibles por eje.

Respecto a la traccion cléetrica, se puede aducir
la ventaja de ue estas nuevas locomotoras de va-
por no estin a la merced de una averia en la central
de fuerza que inmovilice ¢l trafico de la linca.

Es seguro (ue las Compaiifas de ferrocarriles se-
guiran con el mayor interés los resultados practicos
de estas locomotoras. Si se confirmaran sus ventajas,
si se alcanzara la regularidad en su funcionamiento
y mecanismos, es evidente (ue la enorme economia
de combustible y agua que permite aconsejari su
adopeion en todas aquellas lineas en que por insufi-
ciencia del trafico no convenga la traccion cléctx;ic.u.

3.°  Groa-Locomotora

Pambién me Hamo la atencion en ¢l Palacio de 1a
Ingenieria una gria-locomotora que exponia la Casa
«R. & W. Hawthorn, Leslic & Cow.

Lin esta maquina, los constructores han procurado
que la locomotora conserve su mancjo facil y toda
su potencia de traccion, en tanto no trabaje como
gria, tratando de construir un elemento atil cuando
sea necesario simultanear la carga y descarga con
la traccidbn, como, por ejemplo, en los muelles de
los puertos v en los ramales de grandes industrias o
almacenes,

La figura 10 muestra ¢l conjunto v modo  de
accion de la maquina; ¢l mecanismo de la gria

¢s el de nna sencilla palanca; por uno de los extre-
mos levanta las cargas v por cl otro va unido al
vistago de un cilindro v entrada de vapor por las
dos caras del émbolo,

Ia cara superior estd siempre en comunicacion
con la caldera v, por tanto, a la presion que &sta

Fig. 10

tenga, v la regulacion se hace por la adimision del
vapor en la parte inferior del cilindro.

[,as maquinas s¢ construyen de diversos tipos, va-
riando su potencia de traccion y clevacion,

Las gras se construyen para clevar de 1, a T
toneladas, con radios de accion que aleanzan hasta
6,70 m.

). EUGENIO RIBERA
Profesor de la Escuela de C., C.y P.

Los camineros y la conservacion de carreteras

Al regresar del Congreso de Carreteras de Sevilla,
en mayo de 1923, los ingenieros jefes asistentes al
mismo, previa convocatoria del Director gencral de
Obras phblicas, se reunieron en Madrid y acordaron,
entre otras cosas, lo signiente:

Reconociendo lo acertado y conveniente de persis-
tir en la amortizacion de personal de peones camine-
ros, se necesitara disponer de buenos capataces. Por
ese acuerdo se tiende en esencia a suprimir el Cuerpo
de Peones Camineros, sustituyéndolos por peones
eventuales cuando las necesidades lo exijan.

Il ingeniero de Caminos X. V. Z., en Madrid Cien-
lifico, consigna atinadas observaciones respecto al
perjuicio que tal supresion representaria, por lo que,
y por considerar el asunto importante, voy a consig-
nar mi opinion favorable a la existencia del Cuerpo de
Peones Camineros, apoyandola con algunos razona-
mientos.

Ias labores de (uc esta encargado el pedon caminero
son las de vigilancia ¢ inspeccion de carreteras, la
conservacion del macadam, alquitranado y tarmaca-
dam, la limpieza de paseos, cunetas y obras de fd-
brica, la plantacion de drboles y poda de los mismos,
pintura de postes kilométricos y toda clase de se-
fales.

Vigilancia e inspeccién

La Guardia civil coopera con el personal de camine-
ros en la vigilancia; mas aquel Cuerpo no puede efec-

tuar esta labor con la precision de los peones canmine-
ros, (ue constanteniente reciben instrucciones de
sus inmediatos jefes.

Recargos

Iin esta operacion se necesita un personal abun-
dante; doce obreros si se hace con un rodillo, v pro-
porcionalimente si con dos o tres. Iistas labores
pueden hacerse perfectamente con peones eventuales;
mas siempre conviene haya, por lo menos al frente de
los trabajos, un pedn capataz y un caminero si sc
trabaja con un rodillo, y un capataz con dos o tres
peones caniineros si se trabaja con dos o tres. T4 esta
provincia, generalmente, se subasta con buenos re-
sultaclos la extension de los acopios sobre el firme.

Bacheo

13 awmento de trifico producido por el estableci-
miento de vehiculos de motor mecanico ocasiond una
modificacion importante en la conservacion de carre-
teras, puesto que se aumentd considerablemente la
conservacion por recargos, disminuyendo la de ba-
cheos. listo exigio emplear cuadrillas de obreros auxi-
liares para los recargos, por lo que en el primer mo-
mento se pudo disminuir el nimero de peones cami-
neros, v asi se hizo en esta provincia v también en
la de Guipiizcoa.
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Posteriormente se lhia observado, con el adveni-
miento de los autos publicos de viajeros y de carga,
(ue, a pesar de que la conservacion de carreteras cs
mas esmerada, se forman muchos baches nidos, asi
es que no ha continuado disminuyendo la necesidad
del bacheo; mas bien ha aumentado en esta tltima
¢poca.

Iis indispensable, por tanto, bachear los nidos con
celeridad e inteligencia, y no puede hacerse con per-
sonal eventual, por muy bueno que sea el capataz,
pues se trata de una labor sencilla s6lo en apariencia.
I{l pedn caminero tarda bastante en llegar a hacerla
con perfeccion, y no se olvide que una carretera mal
hacheada produce incomodidades analogas o mayo-
res a las producidas por los baches. No es necesatio,
claro estd, ue sean peones camineros todos los que
trabajan en el bacheo; puede haber auxiliares; mas
sicmpre deberd haber un pedn caminero constante
que trabaje, no que dirija solamente la labor, v unos
dos auxiliares o, a lo sumo, tres.

Ia labor que hace un pedn caminero inteligente cn
bacheos en dos horas vale, en general, mas (ue la que
hace un eventual en un dia.

Alquitranado, tarmacadam, etc.

lLas labores exigidas por afirmados perfeccionados
suelen ser bastante importautes, y si bien en cllas s¢
hallan siempre el capataz v con frecuencia el sobres-
tante v.a veces sus jefes, s indispensable tener peo-
nes camineros aptos ue conserven el recuerdo de lo
hecho en afios anteriores v que, por hallarse constan-
temente en la carretera, aprecian el resultado de estos
trabajos.

Paseos, cunetas, pintura, etc.

La conservacion de paseos y cunetas es labor de
facil ejecucion, porque dado el caso de que resulte
algo imperfecta, sus defectos no se aprecian por el

transito v son facilmente corregibles. Aunque no

sea del caso, desco scfialar que no deben limpiarse
continuamente los paseos, por lo mucho que cuesta,
porque confunden el trifico que no sabe doénde ter-
mina el firme, vy porque es de mejor aspecto una ca-
rretera con pascos de hierba que sin ella.

Ifcil es censurar la labor del peon caminero, pues
por trabajar aislado v sin vigilancia constante y por
dedicarse a diversas ocupaciones se halla en condicio-
nes adecuadas para dar poco rendimiento. T los
dias de Huvia, muchos en las provincias del Norte,
su trabajo es casi nulo. Por ultimo, si no disponen
de jubilacion o montepio, procurardin mantenerse en
¢l enmpleo mientras puedan, aungue su labor sea nula
o casi nula, con lo que se aumenta una causa mas de
censura a este personal.

Procede también tener presentes algunos inconve-
nientes que tienen los peones eventuales, aparte de
la menor aptitud en relacion con los peones canine-
ros. $i el trabajo que han de hacer es de poca dura-
¢ion, no se encuentran obreros, y si vienen, procuran
trabajar poco para que dure mas la ocupacion; dejan
¢sta para acudir a sus trabajos particulares, aun cuan-
do para la Administracion sean indispensables; y, por
ultinwe, en verano y épocas de buen ticmpo, que es
cuando mas conviene utilizarlog, son muy escasos, v
muchas veces 1o los hay, por ser época en gue s¢
desarrollan con mas intensidad toda clase de trabajos,
incluso los del campo.

i resumen, opino (ue una buena conservacion
exige un Cuerpo de Peones Camineros de plantilla,
a los que se les debe hacer trabajar por medio de una
vigilancia asidua, concediendo premios y castigos,
v hasta determindndoles tarea si fuera necesario.
Iiste personal debe elegirse a su ingreso entre perso-
nas sanas v robustas v con edad comprendida entre
veintiuno v treinta y cinco afios. s indispensable
también establecer jubilaciones o montepio, para evi-
tar que por falta de ellos se convierta el Cuerpo en
un asilo de inatiles, jubilaciones ue debieran llegar
cuando los afios de servicio son niuchos, hasta el total
det sueldo liguido en tiempo de servicio,

Victor O. DE ALLENDE
Director de Caminos de Vizcaya

Una chimenea de hormigén armado de 100 metros
de altura

Durante muchos afios la construccion de chime-
neas para fabricas era obra considerada conmo exclu-
siva del material de ladrillo v, aun al presente, asi
SO en su gran mayoria,

Las maltiples aplicaciones del hormigon armado
en las construcciones industriales hizo—aunque to-
davia en pocos casos-—extender su empleo a la cons-
trucciéon de chimeneas.

De tener que ejecutar el hormigonado haciendo an-
damiaje que arranque de la base, para sostener ¢l en-
cofrado, se comprende las escasas aplicaciones que,
en este género de construccion, podrian hacerse, obe-
deciendo mds al capricho de que fueran de hormigon
armado que a las ventajas obtenidas con esa forma
de construccion.

Y, sin embargo, las chimeneas de hormigon ar-
mado pueden ser mds econémicas que las de ladrillo

v, desde luego, mds rapidas de construir, suprimiendo
el andamiaje, apoyandose sicmpre sobre la parte
construida, empleando encofrado metalico consti-
tuido por dos anillos: uno interior y otro exterior,
solidarios por pernos, que permiten graduar el grueso
rariable v que se van mudando a medida gue la obra
crece, porque los anillos son dobles (uno encima de
otro, tanto al exterior como al interior), lo cual per-
mite trasladar el inferior cuando el hormigdén ha
fraguado, pasando y atornillindole al otro de abajo.

De este modo se ha construido en las proximidades
de Barcelona una chimenea de 100 metros proxima-
mente, que ya presta servicio en la fabrica de
cemento de la Sociedad «J.a Auxiliar de la Cons-
truceidm.

Para juzgar la celeridad con que se hizo la cons-

truceion, bastard indicar que el hormigon de la base




