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Crdonica

Inspeccion de los firmes de carreteras

Iin cumplimiento de la Real orden de 21 de marzo,
por la que se disponia una amplia inspeccion de pa-
vimentos en las carreteras de toda Lispana, el Consejo
de Obras publicas ha elevado a la Superioridad el
dictamen-resumen de las inspecciones que durante dos
meses han efectuado, en las distintas demarcaciones,
los inspectores del Cuerpo, con arreglo a las normas
que oficialmente se  establecieron.

151 dictamen revela un profundo estudio de la cues-
tion, desarrollado con absoluta imparcialidad, y dotado
de la precisa armonia en el seno de la Comision del
Consejo que ha recogido los informes de las diversas
Comisiones inspectoras, en las que como e¢s logico,
habian de resaltar diferencias de criterio, en deter-
minados puntos.

Comienza el dictamen haciendo un poco de his-
toria de la conservacion de carreteras, para sentar la
afirmacion de que en tiempos anteriores se le ha dado
muy poca importancia a este problema y por conse-
cuencia, ha estado mal atendido econdmicamente, sin
que esto quiera decir que en los ultimos afios se haya

llegado al punto necesario para dejar las carveteras -

en perfecto estado de transito.

Hace el Consejo a continuacion un estudio del es-
tado actual de las carveteras, en forma comparable, y
deduce el calificativo de satisfactorio para dicho estado.

Con los recursos disponibles y con la suma de ele-
mentos que los Gobiernos han aportado a la solucion
del problema, s0lo puede atribuirse este resultado, al
celo y honorabilidad desplegados por los ingenieros de
Caminos y auxiliares de Obras plblicas, en ‘el ingrato
menester e la conservacion de carreteras.

L estado actual de la conservacion, lo examina el
Consejo, desmenuzandolo en sus distintos  aspectos
practicos, comao sigue:

1. Gastos realizados en el ultimo quinquenio. Puede
advertirse un aumento en las consignaciones, pero hay
que aumentarlas mucho mds, si se ha de llegar a un
resultado  eficaz.

2" Importancia de la adquisicion de aguadas, elec-
cidn de recebos, ejecucion de firmes especiales en
casog  determinados, etc.

3. Deficiencias que interesa corregir cn los pro-
cedimientos de conservacion y reparacion.

4" Juicio que merece la gestion del personal en-
cargado, En este punto, el Consejo con parquedad,
propia de la imparcialidad que ha puesto en su co-
metido, elogia la labor de la mayoria del personal de
Obras puablicas, haciendo mencion especial de los si-
cuientes funcionarios:

Ingenieros jefes: D. Trancisco Albacete, de Ma-
drid; D. Blas Sorribas, de Barcelona; D. Bernardo
Calvet, de Baleares; D. José M." Ortega, de Lérida;
D. José M." Sdinz, de Palencia; D. Jos¢ Real, de
La Corufa; D. Julio Alcald Zamora, de Cdrdoba;
D. Pedro Montaner, de Huesca, y D. José Serrano,
de Tarragona,

Ingenieros: D. Juan Arrate, de Santander; don
Joaquin Cajal, de Huesca; D. Luis Barber, de To-
ledo; D. José Luis Martin Jiménez, de Salamanca,
vy D. Luciano Jordi, de TLa Corufa.

Ayudante: D. José Miguel Soldevila, de Huesca.

Sobrestante: D. Vicente Mingarro, de THuesca.

Capataz: D. Maximo Garcia, de Cuenca.

5. Modificacion 'y perfeccionamiento de procedi-
mientos. Recomienda Ja adquisicion por el Lstado, de
canteras de piedra v recehos, etc.

6.° Estahlecimiento en las debidas condiciones de

talleres y almacenes y adquisicion de la maquinaria
conveniente,

7" Observaciones de cardcter economico. Ln este
punto se hacen propuestas de verdadera importancia,
tales como suministrar a los jefes de Obras publicas
una amplia autonomia y colocarles en condiciones de
poder disponer de los fondos de conservacion, en los
momentos oportunos,

8" Consideraciones sobre los pavimentos especia-
les v condiciones de su ejecucion.

A continuacion, se  formulan  siete  conclusiones,
entre las cuales, indicamos como mas importantes las
siguientes :

1" Revision del plan actual de carreteras, con ob-
jeto de que muchas de la red, se conviertan en ca-
minos vecinales, haciendo entrega de las mismas, a
las Diputaciones o Ayuntamientos: aliviando de este
modo al Iistado, de parte de una carga que el Con-
sejo estima  improductiva.

2" Aumento de las consignaciones para conser-
acion, hasta rebasar la cifva de 3000 pesetas por
kilometro v afo.

3. Concesion de autonomia a los jefes de Obras
piblicas para el empleo de fondos, parte de los cuales
pudieran nutrirse con arhitrios sobre el transito y
sobre las edificaciones contiguas a las carreteras.

4" Confeccion de planes provinciates de adquisi-
cion de canteras, recchos, aguadas y maquinaria.
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lintregado el dictamen por ¢l Conscjo de Obras
ptblicas, tiene la palabra para resolver el importan-
tisimo problema de la conservacion de carreteras, el
Directorio  Militar, quien teniendo en cuenta que el
sufrido personal de ingenieros de Caminos y auxi-
liares a sus ordenes, es apto para llegar a aquella
resolucion, se percatard seguramente de que cl eje
de la misma, mejor que en determinadas orientacio-
nes politicas, sc encuentra en la concesion de los
medios materiales, tantas veces solicitados; que no pue-
de el mejor ejéreito del mundo ganar a pecho descu-
hierto la batalla mas sencilla.
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No con esto propugnamos que dictamen del Con-
sejo, del que s0lo hemos dado un ligero indice, haya
de aceptarse a ciegas vy sin estudio.

Por su importancia, por lo valioso de los elemen-
tos que contiene y por la experiencia de los inge-
nieros que lo han redactado, ha de meditarse mucho
y esta meditacion aumentard de valor la aplicacion de
sus conclusiones.

Entrara por mucho en esta meditacion, la forma
de revision del plan que se propone. Siempre se ha
reconocido que en nuestro pais, las Diputaciones y los
Avuntamientos no son aptos para conservar las vias
de comunicacion y a ello es debido en su mayor
parte, la tendencia incautadora por parte del Istado,
de las carreteras provinciales v municipales, v mo-
dernamente, la vigente Ley de Caminos vecinales, pre-
ceptia que Jla conservacién de dicha clase de vias
correra a cargo del Estado, hasta tanto que los Ayun-
tamientos (sin fijacion de plazo) se encuentren en con-
diciones de llevar a cabo tal mision. Es decir que
hoy, ni aun por el hecho de pertenecer una via al
plan de caminos vecinales, corre su conservacién a
caroo de las entidades provinciales o municipales.

s asimismo caso a discutir la imposicion de ar-
bitrios especiales sobre transito por las carreteras.




