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Consejo Superior de Ferrocarriles"”

Proyecto de bases para un

DISPOSICIONES ADICIONALES
1.* Los anticipos hechos por el listado a las Lim-
presas para pago de haberes al personal por Real orden
de 23 de marzo de 1920 y disposiciones posteriores
serdan gradualmente reintegrados por las Kmpresas, in-
gresiandolos en la Caja ferroviaria dentro del ejercicio
siguiente al en que se obtengun, en los productos liqui-
dos, los excesos que han de constituir el reintegro en
las fechas y por las partes alicuotas de estos excesos
que el Gobierno fije, a propuesta del Consejo Superior
de Ferrocarriles, a fin de conciliar este reembolso con
la buena marcha de la explotacion. Se procederd, desde
luego, a inspeccionar la contabilidad de las limpresas
correspondiente a afios anteriores por si, como resultado
de ella, se deduce que han debido ya efectuarse re-
integros en algin ¢jercicio.

Los anticipos reintegrables del Estado destinados a
adquisiciones de material, autorizados por Real decre-
to de 15 de octubre de 1920, y para instalacion de la
traccion eléetrica de la rampa de Pajares y obras com-
plementarias, concedido por la l.ey de 24 de julio
de 1018, asi como las que sec encuentren en aniloga
situacion, se consideraran como cargas de las mpresas
para todos los efectos relacionados con estas Bases.

(Se¢ especifica el modo de hacer el ingreso de los
reintegros y se ajuste cl comiengo de los mismos a dis-
posiciones anleriores de estus Buases.)

2 Durante ¢l plazo de ocho afios, a partivr de la
fecha en que empiccen a regir estas Bases:

@) Los contratos o convenios de permutas, fusiones,
arrendamientos y transferencias del disfrute de lineas
o redes que para facilitar su mejor agrupacion pro-
mueva el Consejo Superior de Iferrocarriles por ini-
ciativa propia o de las Empresas, estardn libres de pago
a la Hacienda, de los impuestos de derechos reales v
timbre, a partir de la fecha de este Real decreto.

by También estaran exentas del pago de dichos im-
puestos las operaciones conducentes a domiciliar en
[Zspafia el pago, exclusivamente en pesetas, de los di-
videndos de acciones y los intereses y amortizaciones
de las obligaciones de las mpresas ferroviarias. Asi-
mismo gozaran de la citada exencion los actos y cou-
venios de disminucion, cancelacion o transferencia de
hipotecas, emision y recogida de obligaciones, aumento
o reduccion del capital social que para colocarse en las
condiciones de las de activo saneado o para ejecutar
los contratos o convenios a que se refiere el apartado a)
realicen por si mismas o concierten con sus acreedores,
las Iimpresas concesionarias acogidas al régimen y he-
neficios de este Real decreto.

(La ponencia del Gobierno no concedia cstos dere-
chos a las operacioncs conducentes a domiciliar en fs-
paiia el pago de los dividendos de acciones v los inle-
reses § amorlizaciones de las obligaciones de las Ein-
presas ferroviarias.)

3" A los efectos relacionados con la aplicacion a
las Fimpresas de la Ley reguladora de la contribucion
sobre utilidades de la riqueza mobiliaria y correspon-
diente determinacion de los productos obtenidos por
aquéllas, habrd de deducirse de dichos productos el im-
porte de todo lo que corresponda al listado, a virtud
de lo dispuesto en estas Bases.

4" T.as Empresas de ferrocarriles sometidas al
nuevo régimen ferroviario, cualquiera que sea la fecha
de su concesion, estaran obligadas a la observancia de

(1) Véanse las REvISTAS ntimeros 2402, 2403, 2404,
2405 y 2 406, paginas 126, 146, 168, 194 y 215.

nuevo régimen ferroviario

la Ley de 14 de febrero de 1907, de proteccién a la
produccion nacional y disposiciones complementarias de
la misma dictadas o gue se dicten en lo sucesivo.

5. il Consejo Superior de Ferrocarriles reglamen-
tara lo concesion de billetes gratuitos o con reduccidn
de precios y regularda los conciertos que pucilan cele-
brarse para.servicios oficiales de viajeros y mevcancias.

(Para acusar la diferencia fundamental que hay enére
esta disposicion 5. y la equivalente, propuesta cn la
ponencia, copiamos a continuacion la ltima: ,

“No se expedirdn por las Empresas ferroviarias, en
ningsn caso, billetes gratuitos que no estén justificados
por razén del servicio, ni billeles de favor, con la sola
cxcepcion de los billetes llamados de caridad. Para el
uso de éstos serd necesario acreditar la condicion de
pobre de solemnidad, por certificado que expedird, con
responsabilidad  personal, la autoridad administrativa
local correspondiente al domicilio del usuario, consig-
nado en su cédula personal.)

6. il ministerio de la Guerra, por medio de los
organismos dependientes del mismo y oyendo a las Lnm-
presas, estudiard y resolverd cuanto concierna a la
organizacidn, disposicién y realizacion de los transportes
militares para acomodar la ordenacion de los referidos
transportes a las imposiciones de la técenica ferroviaria

.y de las instalaciones y material de las lineas.

Las propuestas correspondientes se someterdn al
Consejo Superior de Ferrocarriles para que las tenga
en cuenta al proponer los planes de mejora y amplia-
cion de las redes actuales y las adquisiciones de material
a que se refiere la Base 5.%, cuando resulten compa-
tibles con las necesidades comerciales a que respondan
aquellas obras y adquisiciones.

Las que tengan cardcter exclusivamente militar o
afecten de un modo principal y directo a las necesidades
de la defensa nacional se tendran también en cuenta
al redactar aquellos planes; pero se satisfardn indepen-
dientemente de la Caja ferroviaria con cargo a los cré-
ditos que a tal objeto se habran de consignar en los
presupuestos del Itstado.

En la misma forma se estudiardn, por el ministerio
de la Guerra, las tarifas ferroviarias que hayan de apli-
carse a los transportes militares sometiéndolas a exa-
men del Consejo Superior de Ferrocarriles en relacion
con los preceptos de las Bases 9." y 10."

Cuando las resoluciones del ministerio de Ifomento,
a propuesta del Consejo Superior de Ferrocarriles, en
velacion con los extremos indicados anteriormente, no
estuviesen de acuerdo con las propuestas del ministerio
de la Guerra, la resolucién definitiva correspondera al
Conscjo de Ministros. ‘

7. LKl 70 por 100, como minimo, del personal su-
perior téenico de las Empresas deberd tener el corres-
pondiente titulo espafiol.

A propuesta de cada Empresa, y previo informe del
Consejo Superior de [ferrocarriles, se determinard,
seglin la importancia y naturaleza de su trafico y ser-
vicio, los cargos que deban clasificarse como técnicos
para los cfectos del parrafo anterior.

8" Por la Seccién de Contabilidad y Caja se estu-
diaran las normas para la liquidaciéon de créditos y
débitos entre el Estado y las Empresas, proponiendo las
reglas para hacer efectivos los saldos que resulten al
iniciarse el régimen y en los afios sucesivos.

0.* Seguiran en vigor todos los preceptos de la le-
gislacién actual que regulan las facultades del Gobierno
para compeler a las Impresas ferroviarias al cumpli-
miento de las obligaciones impuestas a las mismas por
las respectivas concesiones y para imponer las sanciones
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procedentes, debiendo ademds tenerse en cuenta para su
cumplimiento, en relacién con las modalidades del nuevo
régimen, las reglas siguientes:

a) Kl ministerio de Fomento, a propuesta del Con-
sejo Superior de Ierrocarriles, podra imponer a las
Iimpresas, dentro de los limites que sefiala la vigente
ley de Ferrocarriles, multas por faltas o negligencias
en’ su gestion, en perjuicio el Estado o del interés
ptblico, debiendo ser oidas aquéllas antes de que les
sea impuesta alguna de dichas multas.

0) Cuando la Iimpresa concesionaria incurra en
faltas o negligencias que se estimaran mds graves, el
Consejo Superior de Ierrocarriles, oyendo previamente
a aquélla, propondra al ministerio de Fomento la de-
signacion de un delegado que intervenga directamente
su gestion durante determinado plazo, con las faculta-
des que sc le seialen segtin lo preceptuado en la
Base 7.". A dicho delegado se le adjuntard el personal
téenico y administrativo que se estime necesario, co-
rriendo a cargo de la LEmpresa el pago de los gastos
que dicha delegacion ocasione.

¢) Cuando las faltas o negligencias de las Empresas
produzcan la interrupcion del servicio, pongan en pe-
ligro la seguridad de la explotacion o causen grave
lesién a los intereses del listado o al servicio pablico,
el Consejo Superior de Ierrocarriles, oyendo previa-
mente a aquélla y al Consejo de Obras publicas, pro-
pondra al Gobierno la designacién de un delegado que
durante determinado plazo asuma la direccion de la
explotacion de la linea o lineas respectivas, con la opor-
tuna intervencion del Consejo de Administracion de la

Empresa. Al referido delegado podrd también auxiliar- |

le el personal téenico y administrativo necesario para
el buen desempefio de su cometido, corriendo todos los
gastos de la cxpresada Delegacion a cargo de la Em-
presa.

d) In caso de manifiesta resistencia de la Empresa
al cumplimiento de las disposiciones que dicte el Go-
bierno como consecuencia de lo dispuesto en el apartado
anterior, se instruird el oportuno cxpediente de cadu-
cidad de la concesion, a propuesta del Consejo Superior
de Ferrocarriles, oyéndose a los Consejos de Obras pa-
blicas y de Ilistado en pleno.

¢) Contra las resoluciones del Gobierno, a que se
reficren los dos parrafos anteriores, podran las Em-
presas recurrir en via contenciosa ante el Tribunal Su-
premo.

10." Iil Consejo Superior de Ferrocarriles estudiara
un plan de ensefianza ferroviaria con el concurso de las

- limpresas.

11" If1 Consejo, en el plazo de dos afios, propon-
dra al Gobierno, de acuerdo con lo establecido en el
apartado H) del primero de los articulos de la BRase 7.,
la organizacion de Tribunales especiales (ue resuelvan
las cuestiones derivadas del cumplimiento del contrato
de transporte riapida y econdmicamente.

(Las disposiciones 06", 7., &*, 9., 10" y 11" no
figuran en la ponencia del Gobicrno.)

12" Queda derogado todo cuanto se oponga al cum-
plimiento de lo que se preceptiia por este Real decreto,
que tiene cardcter de Ley, sin perjuicio e los derechos
adquiridos con anterioridad a la aprobacion de estas
?a?es, con arreglo a la legislacion vigente hasta la
echa,

DISPOSICIONES TRANSTTORIAS

1." Las Empresas que soliciten su ingreso en el
nuevo réginmen habran de presentar con su instancia:

I. Certificacién del acuerdo que autorice su peti-
cién, en la forma y con los requisitos que exijan los
Tstatutos sociales. '

1I. Las copias de las escrituras de convenios o con-
tratos que en su caso hubieran celebrado y estimen ne-
cesarias para su debida clasificacién dentro del régimen.

III. Resumen de los datos necesarios para la de-

terminacion e las evaluaciones de capital, con arreglo
a estas Bases.

2" El plazo para solicitar cada Empresa su ingreso
en el nuevo régimen serd de seis meses, a partir de
la fecha de la aprobacidn de estas Bases. En los casos
especiales determinados en la Base 12" se considerard
modificado ese plazo para las que presenten en tiempo
hébil la proposicién a que alude el apartado 1.° de
dicha Base, con sujecion a las siguientes mormas;

a) Para las que se clasiiquen en el grupo 1.° del
apartado 4.°, su proposicién se entendera equivalente
a la solicitud de ingreso, y éste se considerara auto-
rizado cuando el Gobierno dicte las disposiciones espe-
ciales que la Kmpresa hubiera solicitado.

b) Para las del 2. grupo del mismo apartado surtiréd
los cfectos de solicitud de ingreso su conformidad con
el primer acuerdo del Consejo Superior de Ferrocarri-
les, acerca de su proposicion si la hiciera constar en el
plazo de un mes, a partir.de la fecha del acuerdo. Si
en ese plazo no hace constar su conformidad o discon-
formidad no se considerard a la Empresa como com-
prendida en ninglin caso especial.

¢) En el caso previsto para las del 2." grupo en el
Gitimo péarrafo del apartado 1." de la Base 12, si la
resolucion fuera de acuerdo con la segunda propuesta,
se entenderd ésta equivalente a la solicitud de ingreso.
Si la resolucién no fuera de acuerdo con la propuesta,
regird el plazo que prescribe la misma Base.

d) Al solicitar cada Compaifila su ingreso en el ré-
gimen dentro del plazo marcado, podra reservarse el
derecho de renunciar a este ingreso al conocer la cuantia
del valor real provisional de su establecimiento, calcu-~
lado por el Consejo con arreglo a la Base 8." A este
efecto el referido Consejo comunicard a la Compafifa
interesada el valor real provisional de su establecimiento
en cuanto lo calcule y aquélla podrd renunciar a su
ingreso en el régimen, en el plazo de un mes, a partir
de la fecha de dicha comunicacion.

Las Compaifiias que soliciten su ingreso reservandose
este derecho de renuncia deberdn presentar su solicitud
de ingreso en el plazo de cuatro meses, en lugar de los
seis que establece el primer pirrafo de esta disposicion
transitoria,

(Se¢ ha estatuido con mucho detalle que no tenia lo
ponencia la forma de ingresar las Empresas en el ré-
gimen. El apartado D) de esta segunda disposicidn ha
sido afiadido, por mayoria de wvotos, a propuesta de la
Delegacion ferroviaria.) _

3% Acordada por el Gobierno la admisiéon de una
impresa, se publicard en la Gaceta de Madrid la reso-
lucion que se dicte.

4. Durante ¢l periodo transitorio definido en la
Base ¢9." sc aplicaran, para la tasacién de los trans-
portes ferroviarios, las tarifas hoy vigentes, de acuerdo
con el Real decreto de 26 de diciembre de 1918, sub-
sistiendo en dicho periodo la vigencia de ese Real de-
creto y de los anticipos otorgados por el Estado a las
Compafiia para el pago de los mayores sueldos y haberes
de su personal, a virtud de lo preceptuado por la Real
orden de 23 de marzo de 1920 y disposiciones comple-
mentarias, con lag reducciones detalladas para los anti-
cipos en el anejo ntmero 3, sin que por esta sola causa
pueda disminuirse ni el personal ni sus haberes. Dichos
anticipos estaran sujetos a la reintegros dispuestos en
la Real orden antes citada, segin lo prevenido en Ja
primera de las disposiciones adicionales.

Tl articulo 3.° del Real decreto de 30 de enero de 1924,
dictado para la creacién el Consejo Superior de Fe-
rrocarriles, quedard sustituido por esta disposicion tran-
sitoria desde la fecha en que se aprueben estas Bases,
a los efectos de la cuantia y forma de las expresadas
reducciones de anticipos.

5.* El Consejo Superior de Ferrocarriles procederd
al estudio y propuesta de las tarifas que hayan de
regir en el periodo provisional definido en la Base 9.%

o
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que deberd comenzar para cada Empresa a los seis
meses de la fecha en que se publique en la Gaceta su
ingreso en el nuevo régimen,

(El sistema de estudio de tarifas que se detalla cn
estas wltimas disposiciones habia de diferir necesaric-
mente del estipulado en la ponencia del Directorio desde

el momento en que ha de ajustarse a las prescripciones

de Bases anteriores.)

6.* El aumento de gastos que desde el ingreso de
cada Empresa en el nuevo régimen puede imponer du-
rante el periodo transitorio la implantacion de la jor-
nada de ocho horas, en relacion con lo ya establecido,
se compensard con un incremento de igual importe en
el anticipo reintegrable que se fija por el anejo nii-
mero 3 para la Compaifiia respectiva. De todos los
gastos a que se apliquen los incrementos de los anticipos
llevaran las Empresas cuenta especial.

Los gastos del Consejo Superior de Ferrocarriles y
sus dependencias durante el mismo periodo se abonarin
con cargo a los créditos consignados para pago de au-
ticipos.

Dentro del plazo sefialado a las IEmpresas para so-
licitar su ingreso en el régimen, deberdn éstas presentar
una liquidacion de los importes de las obligaciones pen-
dientes de pago a su personal, derivadas de la aplicacion
de la jornada de ocho horas en el periodo anterior a su
ingreso en el régimen,

El Consejo Superior de TFerrocarriles examinari
dichas liquidaciones y propondra en su caso el proce-
dimiento para hacer efectivo su importe.

(Los dos iiltimos pdrrafos dec csta disposicion, acep-
tados wndnimemente por el Consejo, han nacido de unc
propuesta hecha por la representacidn obrera.)

7. Silas tarifas correspondientes al periodo provi-
sional no se aprobaran dentro de los seis meses scia-
lados en la 5. de estas disposiciones transitorias, se
entenderan facultadas las Itmpresas para elevar sus
tarifas hasta las maximas legales de su concesion.

8. Al terminar para cada Empresa el periodo tran-
sitorio definido en la Base 0." cesard para ella el de-
recho al percibo de los anticipos y a la aplicacion dcl
Real decreto de 26 de diciembre de 1918 relativo al
aumento del 15 por 100 en las tarifas.

0." En el plazo de un afio se revisaran, por el mi-
nisteric de Fomento, los expedientes de ferrocarriles
en tramitacion y los relativos a concesiones ya otor-
gadas cuyas lineas no se hallen en explotacion, instru-
vendo desde luego expediente de caducidad para los
que resulten incursos en ella.

10." IEn tanto no se reforme la legislacion vigente
debera oirse al Consejo Superior de Ferrocarriles antes
de otorgar una concesion ferroviaria,

11." Se reserva a favor del Iistado, para el caso en
que éste acuerde construir por si, en un plazo inmediato,
un ferrocarril cuya concesion se esté tramitando con
arreglo a la legislacién vigente, el derecho a hacerse
cargo del proyecto pagando al peticionario su importe,
segtin tasacion, asi como los gastos que justifique haber
realizado.

12" Los ferrocarriles cuya concesidn se hubiese
otorgado al publicarse estas Bases sin haber terminado su
construccidn podrin acogerse al nuevo régimen des-
pués de comenzada su explotacion.

(Las disposiciones 0.", 10.%, 11." y 12.%, que no figu-
ran en la ponencia del Gobicrno, responden al espiriti
que sobre estas materias impera cn el Estatuto apro-
bado.) '

Voto particular.

L.a Delegacién del Patrimonio Ferroviario Nacional
ha anunciado la presentacién de voto particular al apar-
tado d) de la disposicién 2., por entender que no deben

admitirse en el régimen ingresos condicionales de nin-
guna clase de Empresas.

ANEJOS AL ESTATUTO
ANEJO NUMERO I

Normus para fijar la fecha media de reversion
de warias concesiones.

Primera. T.a fecha media de reversion de un grupo
de concesiones se - fijard determinando primero, pura
cada una de ellas, el capital que en la actualidad repre-
senta el derecho de la concesion valiéndose de la for-
mula:

ek i‘{;f‘)

Iil significado de cada una de las letras que inter-
vienen en esta formula es:

¢ = Capital que se busca.

a = Anualidad deducida segtin la Base 13." para todos
los casos (1).

{ = Tiempo que resta de la concesién, a partir de
la fecha que se adopte para el cilculo (ntimero entero
o fraccionario de afios).

i = Interds (tanto por 1) o cociente que resulte de

oo ey a@
la division - -, en la que @ representa el valor real del
establecimiento, segiin se define en la Base 8"

* ok %k

Cuando los términos de las concesiones no concidan
se llevaran a la férmula dicha los valores correspon-
dientes a cada concesion:
ay, @y, Ay, o by Ly by, oo

P 1y, Ty ty, oo deducidos estos

altimos (los de i) de los respectivos ay, ay, @y, ... ¥

vy, Vs, ¥y,

pondan,
Si Cesla suma ¢, 4o+ ¢y + ...; A la suma

a4+ a, 4+ a,+ ...V ia sum\a L R S U S

se hallardn los ¢, ¢,, ¢y, que corres-

se designa por I el coclente -+, la relacion

dard el valor T, que es el tiempo medio Gnico que resta
a todas lag concesiones englobadas, a partir de la fecha
en que se hase el caleulo.

Segunda. l.os ferrocarriles concedidos a perpetui-
dad pertenecientes a Empresas sometidas al nuevo ré-
gimen se considerardn concedidos por noventa y nueve
afios, a partir de la fecha de la disposicion a que se
refieren estas normas, quedando transformacdos en tem-
porales a todos los cfectos del nuevo régimen,

Para todos los ferrocarriles de concesion tempaoral ac-
tualmente en explotacion, se considerara como fecha a
partir de la cual debe contarse ¢l plazo de concesion, la
que corresponda al término del plazo que para la cons-
truccién total de la linea sefialé la concesidn respectiva,
sin tener en cuenta las prorrogas.

(En la ponencia se incluian en este anejo las normas
para detcrminar las condiciones del rescate de una linea
o grupo de lincas de una concesion.)

(1) Para la determinacién de las fechas medias de rever-
sién se supone, en todo caso, que las obligaciones y cargas
quedan totalmente a cargo de las T'mpresas.




234 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

ANEJ0 NUMERO 2.

Relacion de los tantos por cicnto de reduccién que han de sufrir Los anticipos de personal aclualniente otor-
gados por ¢l Lstado a las distintas Empresas ferroviarias durante el régimen que se cstablece por las disposi-
ciones transilorias de este Real decrelo.

S Caminos de Hierro del Norte de IEspafa....... ... 50 por 100.
CMadrid a Zaragoza y a Alicante... ... ... i i i 50 por 100.
Madrid a Caceres y a Portugal y Oeste de lispafa...................... 20 por 100,
Secundarios de Castilla.... ..o i i i e e e 20 DOT 100,
Medina del Campo a Salamanca...........ooiiiiiiiiii i, Cee 10 por 100.
Salamanca a la frontera de Portugal. ... .. ... 0 0 i 8 por 100.
The West Galicia Railway. ... .o i e e i 20 POT 100,
Sociedad Minero-Siderargica de Ponferrada........ ... ... ... ., So por ioo.
b Sociedad de Ferrocarriles ElGetricos. . ..o e No percibe anticipo.
! Metropolitano Alfonso XILL. .o No percibe anticipo,
Ferrocarril lléetrico de Guadarrama......... .. . .00 oo i i No percibe anticipo,
| Compafila Madrilefia de Urbanizacion. .. ... ... .. 0o oo, No percibe anticipo,
: Sociedad Azucarera de Madrid, . ... e Nu percibe anticipo,
? Compatfila del Ferrocarril de Madrid a Aragon. ... . oo oo 30 por 100.
] Compafiia de Madrid a Villa del Prado y Almorox........ oL, 15 por 109.
‘ Villacaflas a Quintanar de la Orden........ .. i i 10 por 100.
i Argamasilla a Tomelloso......... ..o i i i e, 100 POT 100,
8 Sociedad Minero y Metaltrgica de Peflarroya.... ... oo, No percibe anticipo.

Valdepefias a Puertollano 5 por 100.

Compaifila de los TFerrocarriles Andaluces.. ... v, 30 por 100.
Caminos de Hierro (Granada, Baza, Guadix)........ .. ... .. ooy, 100 poT 100,
Compaifiia de los Ferrocarriles del Sur de Lspaia......... ... ....... vve... 14 por T100.
Compaiiia de los errocarriles Suburbanos de Malaga..................... 30 por 100.
Malaga a Algeciras y Cadiz. ..o it ci i i e No puede rebajarse el anticipo.
Compaiifa Gaditana de Minas La Caridad de Aznaledllar................. 10 por 100.
Sociedad Minas de Cala..........o oo oo e e No puede rebajarse el anticipo.
Sociedad Minas Castillo de las Guardas........... ... ... .... ceveevevo.. No puede rebajarse el anticipo.
Compaiiia del Ferrocarril del Condado. .. ... e .. No percibe anticipo.
Compaifila Anonima de Buitrdn. . ... oL e e e No percibe anticipo,
Compaifiia de los Iferrocarriles de Zafra a Huelva....................... S por 10.
Compaifila Azufre y Cobre de Tharsis a Fluelva, ... ... ... e No percilie anticipo.
Compaiia de Riotinto...... ... ..o i i iiiiiinieviiee e envv... No percibe anticipo.
Lucainena de las Torres a insenada Awuas Amargas. ..., No percibe anticipo.
Compafiia del Ferrocarril Central’de Aragdn. ... it .. No percibe anticipo.
Ferrocarril de -Soria y Navarra. . ...t i i No puede rehajarse el anticipo. }
Compaiiia de los Ferrocarriles de Valencia y Aragon.......... .. oo, 25 por 100, §
Sociedad Valenciana de Tranvias.. ... i i No percibe anticipo. :
Sociedad del Ferrocarril del Grao de Valencia a Turia. ... ... .. 100 Por 100,
_ Alcoy and Gandia Railway and Arabano Compafila Limited.......... cee.. 25 pOr o100,
" Compaiia de los Ferrocarriles Secundarios y Iistratégicos de Alicante. .. ... 20 por 100,
8 Mazarron al Puerto..........ooco i e, Noopercibe anticipo. ;‘
Sociedad de Caminos de Hierro de la Sierra de Cartagena................. No percibe anticipo,
Compailia del Ferrocarril de la Carolina y prolongaciones. ................. No puede Feha’arse ¢l anticipo.
! Sociedad Andnima de Tranvias de Granada,................. Ceee ... No percibe anticipo.
'};13 ’J.‘.hc Almeria and Alhamilla Railway y Compaiiia Limited.............0.... No percibe anticipo,
- I'he Grest Soulhief Railway y Compafila Limited........................ 10 pOT 100,
A Compafiia de los Ferrocarriles de Medina a Zamora y de Orense a Vigo. .. .. 20 por 100,
_ Ferrocarril de montafia a grandes pendientes. .............. ... ..., No percibe anticipy,
| Sociedad del Funicular (Vallvidriera)........... e No percibe anticipo.
i Sociedad del TibIAabo... ..o No percibe anticipo,
4 Sociedad Anoénima de Funiculares y ASCensores. ..........euvvnnenennn.. . No percibe anticipo.
d Compaifila del Ferrocarril de Sarvid.......... .. ... No percibe anticipo. :
Olot @ Gerona. . .........uiiiiiit it e, 84,25 POT 100, i
San Feliu de Guixols a Gerona..............viiiiinon e 100 por 100. :
Mollerusa (Sociedad Azucarera del Segre)............c.cuviiiirnnennin., No percibe anticipo. ‘
Compafiia Reusense de Tranvias.........................ccceoevoovao. No percibe anticipo.
Flassa a Palamés...... ... ... .. i i e .. 5O POT 100,
Compafiia general de Asfalto y Portland......... .. ... . cooiiini i ... No percihe anticipo,
Sociedad Anoénima del Ferrocarril de Catalufia................ e No percibe anticipo.
Ferrocarriles Catalanes, S. A, ...................... e e TOO POr 100. 2
Manresa a Berga..........ooiiiiii i O par 100,
Valladolid 2 Medina de RIOSECO. ...\ttt e e e e e e e e No puede rebajarse el anticipo. :
Mollet a Caldas de Monthuig. . .......ooiiie et . 20 por 100,
Compafiia_del Ferrocarril de Carifiena a Zaragoza ....................... 75 por 100.
Onda al Grao de Castellon............cciiiiioiii s e, No percibe anticipo.
Alcanmarilla @ 1orca. ... ..o e 50 por TOO.
Compafiia del Ferrocarril de Villena a Alcoy y Yecla...........oovvunn.... 30 POr 100.
Compaiiia del Ferrocarril de Siddaba a Gallur........... e .. 850 por 100. .

Sociedad Minas y Ferrocarril de Utrillas. . .. cvev... 40 pOr 100,
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Ferrocarril de Borja a Cortes. .. v vvvuiiin i No puede rebajarse el anticipo.
Ferrocarril de Haro a Bzcaray......... ... ... oo i TODOT TOO. .
Compafia del Ferrocarril de Luchana a Munguia................ ... ... No puede rehajarse el anticipo,
Bilhao & To@ZAMA. « o e oo et eiiiiiiiiiieiiiie. No puede rebajarse el anticipo.
Amorebieta @ GUErMiCa. .. ... cvveervreeiriiieeeeannseiiieseeeeee..... No puede rebajarse el anticipo
Ferrocarril de Bilbao a Portugalete........ ... ..o i i, 45 por T00.

Bilhao a Begofia. .. .ooovviiiiii i veeerienieinien. No percibe anticipo,

Funicular Archanda..... ... o o i No percibe anticipo,

Compafila Ferrocarril La Robla a Valmaseda..................... .. ... 50 por 100,

Sociedad Industrias y Ferrocarriles (L.eén a Matallana)
Sociedad Minera de Villaodrid
Ferrocarriles Vascongados

Compaifija Ferrocarril de Triano

No percibe anticipo. o
No puede rebajarse el anticipc,
I I 0} Jl (o)

.................... - No percibe anticipo.

Compafita Ferrocaril Monte Tgueldo........... ... oo, No percihe anticipo.
Sociedad Minera Guipuzecoana................... e , 25 por T00,
Sociedad eléctrica T Trati.........o..ooooo e , 10 por T00.
Compafita del Ferrocarril del Bidasoa............. ... ...t 12 por 100,

San Sebastian a la frontera................ ... ...... e 40 POTTOO.

San Sehastidn a Hernam. . ..o v e e e 25 DOT TOO,
Terrocarril Cantdhrico. ... ittt e e e e DO DOTTOO,
Astillero 2 Ontaneda. ... .oive i e i e e e e 200 POT TOO.

Santander a Bilhao..........

Fcondmicos de Asturias y Arriondas a Covadonga....................0..

Nl o

Saciedad Vasco-Asturiana

100 POT TOO.
50 por 100.

e e . TOO POT TOO.
Trerrocarril de Langrco....... .. e e T00 Por 100.
Ferrocarril de Carrefio. ..ot No percibe anticipo.
Ferracarril de Mallorea. . ... oo it iiiiiiie v iiiiiievie o No o percibe anticipo,
Saciedad del Terrocarril de Soler. ... e No percibe anticipo.

OPRSERVACTON, — T.os tantos por ciento de reduccién del anticipo correspondientes al ferrocarril y minas
de Berga (décimotercera Comisién), Sierra Alamilla (décimonovena Comision), y Sestao a Galdames (vigésima
Comisién) no se consignan por falta de datos. El Consejo Superior de Ferrocarriles los determinarda previa la in-

formacion necesaria.

Madrid, 31 de mayo de 1924.

Revista de revistas

‘Compuertas para presas de embalse

LEn el niimero correspondiente al 19 de mayo de 1923
de la 7. D. I. (Zeitschrift des Vercines Dewlscher Tn-
genicure) publica ¢l ingeniero Dr. 12, V, Willmann un
articulo sohre compuertas de embalse, que resumimos
¢h esta nota por considerar interesante su conocimiento,

Comienza el autor por hacer ligeras indicaciones sobre
la-dificultad de construccion de estas compuertas, las
mas de las veces de dimensiones exageradas, some-
tidas a grandes cargas de agua, y concebidas a la
manera de las llaves de paso de las canalizaciones
de agua a presion, con su cierre en forma de cufia, y
supeditada su impermeabilidad a la accion de este cierre
sobre sus guias, bajo la influencia de la presion del
agua del embalse.

Indica que cuando estas compuertas alcanzan mas
de 800 milimetros de didmetro y el embalse alturas
de més de 20 metros se ha legado a comprobar en
cllas defectos considerables y resistencias en su fun-
cionamiento que obligan a aplicar esfuerzos superiores
a los que se habian prescrito en el cdleulo, siendn ma-
ximas estas resistencias durante la apertura de los oh-
turadores a un tercio de su recorrido, seguramente
debido a la influencia de la corriente del desagiie; y
cita como ejemplo el caso de las compuertas de la
presa de Marklissa, de 1,700 metros de diametro, «ue
al principio de su apertura bastaron dos homhres para
maniobrarlas, v al descubrirse sélo 0,40 metros precisan
en los tornos de maniobra el esfuerzo maximo de cuatro
operadores. Ilama también la atencion sobrve las vi-
braciones que se producen en estos cierres, cscasis’-
mas al principio de la apertura y final de la obturacion,
pero que a 1/3 0 a 1/4 de su recorrido alcanzan va-
lores tan intensos, que, primeramente, alteran los els-
mentos de impermeabilidad y Tlegan a amenazar, final-

mente, la estahilidad de la mamposteria en que aquel
aierre se apoya y hasta producir en muchos casos rotura
de las placas que constituyen la compuerta,

Como las necesidades del servicio obligan de ordi-
nario a mantencr las compuertas en una posicion de
aperwira intermedia, las vibraciones llevan a hacerse
peligrosisimas, y este grave inconveniente ha obiigado
a estudiar tipos nuevos de cierre, en los que se han
tratado de corregir los mencionados defectos,

Ludin, en su obra Dic Wasserkrafte, cita ejemplos
de compuertas concebidas con esta idea; la de seg-
mentos propuesta por Bachmann, las cilindricas equi-
libradas aplicadas en las presas americanas de Croton
v Aziscohos y la propuesta por Thurnau de tipo des-
lizante, que puede producir diferentes secciones de
paso por su disposicion en forma de diafragmas, de
elementos maviles, semejantes a los empleados en los
ohjetivos fotograficos modernos, que permiten reducir
paulatinamente la seccion de paso en relacién con el
caudal que se desee suministrar a la zona o canal ali-
mentado.

Pero en toda esta clase de construcciones el pro-
hlema principal es la impermeabilidad del cierre. En
la conmpuerta de segmento, la forma de la seccion (e
paso no parece la mds favorable para este fin; la
compuerta cilindrica es de construccion y conservacion
cara, y en la propuesta por Thurnau no dejaria segu-
ramente de presentar en la practica dificultades de
importancia.

Por lo que se indica anteriormente, parece conve-
niente comprobar en las compuertas planas de forma
sencilla una disposi=ién mejorada de su funcionamiento
con la que puedan evitarse los defectos sefialados. El
de mayor gravedad lo constituye, como ya se ha dicho,
lag vibraciones que se producen como consecuencia de
In formacién de torbellinos al paso del agua por la




