REVISTA DE OBRAS PUBLICAS 215

la capa de carbonato de cal que todos conocemos, se
consigue la impermeabilizacién antes de cue en su
interior lleguen a producirse las temidas reacciones,
pero quedando siempre el peligro latente en su in-
terior.

Después de estas experiencias somet{ morteros
andlogos a los anteriores a la accion intermitente
del sulfato de magnesia durante la noche, y del aire
y el sol durante el dia, a fin de imitar en lo posible la
accion de las mareas, y cn esta clase de experiencias
encontré una porcion de ensayos (1o todos) de toda
clase de puzolanas, tanto de Italia, Canarias y Tis-
pafia, que se disgregaron. Sin embargo, esta disgre-
gacion he de hacer notar que no fué en forma de
hinchamiento, como suele ocurrir cuando se da lugar
a la aparicion del sulfoaluminato, sino por desmoro-
namiento, lo cual hace creer (ue es muy posible que
cierta cantidad de puzolanas (ue no sea activa en-
tre -en el mortero en forma de polvo y, al venir la
concentracion de las aguas absorbidas, durante el
periodo de inmersion cristalicen en la masa porosa y
lo disgreguen,

Cementos aluminosos por fusion

Tistos nuevos clementos, si no llegan a resol-
ver el problema definitivamente, por lo menos van
a cambiar de una manera radical los criterios a se-
guir en tan interesante problema. Hemos hecho al-
gunas experiencias con ellos y visto otras dignas de
t nerse cn cuenta; en primer lugar, morte os pobres
de 250 kg de cemento por metro ctbico de arena, si
1o se han destruido de una manera franca, han co-
menzado unos principios de desmoronamiento en las
briquetas sumergidas en el sulfato de magnesia y
aireadas despuds, (ue 1nos obligan a continuar su es-
tudio con detenido detalle a fin de, en su dia, dar
cuenta del resultado y explicar la causa. Otra ano-
malia que el culto ingeniero Sr. Vicioso observo, y
que tuve ocasion de comprobar, ¢s gue hormigones
de gravilla y cementos aluminosos por fusion ama-
sados con agua del mar, en veinticuatro horas se
deshacian entre los dedos como si fuese fango, cosa
que altera de una manera fundamental lo anunciado
por las casas que a su fabricacion se dedican. Uni-
do a esto el aumento cnorme de temperatura que
en grandes masas ha podido observar el ingeniero
antes citado, obligan a mivar con-verdadero cuidado
este producto antes de declararse entusiastas decidi-
dos, aunque creentos (ue con ellos se abre una nueva

era en los aglomerantes hidraulicos para el agua del
mar que ha de llevarnos a la solucion.

Un llamamiento he de hacer a las claras inteligen-
cias que a estudiar este problema se dedican y que,
si Hegaran a explicar la paradoja que a continuacion
expongo, seguramente llegarfamos a la solucién de
tan deseado problema. Se trata de la famosa teoria
del sulfoaluminato. ¢Por ué razén los cementos alu-
minosos por fusion al fabricar con ellos morteros
con arena de yeso no se verifica la tan temida re-
aceion? ¢Por qué razom no se verifica también en
los cementos portland, siendo asi que al amasarlo
necesitan unos 30 litros aproximadam-nte de agua
v unos 2 kg de yeso para regular su fraguado, dando
con ello disoluciones concentradas de los elementos
que constituyen la temible reaccion, y es preciso afia-
dirles nuevas cantidades de veso o que sean mojados
por aguas selenitosas?

No puede negarse la formacion de sulfoalumina-
to, pues es un hecho; lo que hay ue buscar es el
clemento de los componentes (ue hace imposible
a pesar de existir los cuerpos que dan lugar a la

formacion del sulfoaluminato, la desastrosa reac-

cion, Yo invito, pues, a aquellos que mis argu-
mentaciones les hayan llevado al convencimiento,
(ue mediten anteeste problema, pues, encontrada la
explicacion, podriamos, como he dicho antes, llegar
de manera rapida al remedio salvador, pues dejar la
solucion en absoluto a los cementos aluminosos por
fusion que, a mds de sus precios elevados, confinan
su fabricacion solamente a los lugares privilegiados
donde existe la bauxita, no puede aceptarse.

Otras experiencias tengo iniciadas a base de sili-
ce porfirizada y tierras de infusorios espaiiolas, de
las cuales, si bien no se puede decir nada en concreto,
parece presagian buenos resultados, y junto con esto
tengo en cstudio la preparacion de unos cenlentos a
hase de magnesia, (ue si los contindo tendré mucho
gusto en dar cuenta a los cultos lectores de esta Rn-
VISTA.

De todo lo expuesto, resulta que debe tenderse a
suprimir toda obra maritima con cemento solo y
que debe recurrirse a puzolanas, sus similares y ce-
mentos aluminosos por fusion, segin los casos (ue
la realidad plantee.

Y, por tltimo, si el Gobierno espafiol desea (ue sus
ingenicros contribuyan al progreso mundial de es-
tos estudios, como corresponde a la importancia de
nuestro pais por sus dilatadas costas, no le duela el
dinero empleado en ello,

. José IGUAL RUIZ

Ingeniero industrial’

Consejo Superior de Ferrocarriles”

Proyecto de bases para un nuevo régimen ferroviario

Base 13."
RESCATE DE LAS CONCESIONES
I
Objeto del rescote.

A los efectos del nuevo régimen ferroviario, los
bienes y derechos que constituyan el “Valor real del
establecimiento de los concesionarios”, tal como se de-

(1) Véanse las Revistas niuneros 2402, 2403, 2404 y 2405,
paginas 126, 146, 168 y 194, ‘

termina en la Base 8., seran los sujetos a reversion, a fa-
vor del Listado, al expirar el plazo de cada concesién.

No se comprenderan en la reversion:

1.° . Las concesiones y labores mineras que pertenez-
can a las Empresas, aunque los productos de su la-
horeo vengan consumiéndose en los ferrocarriles.

2° TLas reservas en metalico o valores, incluso los
que se hayan formado por las Compafifas después de
su ingreso en el régimen, siempre que se compruebe
haberlas constituido con beneficios neo repartidos.
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3.° Los terrenos declarados sobrantes y otras pro-
piedades y derechos del concesionario no relacionados
con la explotacion,

Si al ingresar en el régimen una Idmipresa conviniera
al Tstado que ficure en el valor de su establecimiento
algtin elemento o medio auxiliar de explotacion ajeno
a la concesion y perteneciente a la misma Kmpresa,
podra aquél reservarse el derecho de hacerlo figurar
en el inventario, previos los informes de los Consejos
de Obras puablicas y Superior de Terrocarriles, apli-
cando para la incautacion y valoracién los procedi-
mientos legales que en cada caso sean especialmente
aplicables para facilitar la aportacion, entendiéndose
reconocida previamente a este fin la declaracion de
utilidad pablica. '

(Este pdarrafo ha sido aprobado a rescrva de enca-
jarlo en lugar wmds conwveniente.)

4.° El metdlico afecto a la explotacion e incluido
en el valor real de establecimiento, al iniciarse el
régimen, si la Fmpresa, al ingresar en él, acepta que
su importe no figure en el capital sujeto a amortizacion.

Tas exclusiones a que se refieren los tres primeros
parrafos anteriores sélo se hardin cuando los referidos
hienes no figuren como valor o capital afectos a las

explotaciones en ninguno e los mventarios que se”

apruehen desde el comienzo del régimen, entendiéndose
que el importe de los hiencs adquirvidos por expro-
piacién no pueden climinarse del vaior real de esta-
hlecimiento.

T.a consolidacion de plena propiedad en los ferroca-
rriles sometidos a estas Bases se podrd adelantar al
vencimiento de las respectivas concesiones por acuerdo
que ¢l Gobierno adopte, hien por iniciativa propia,
oyendo al Consejo Superior de Terracarriles, hien a
propuesta de éste o a instancia de las Tompresas.

Ton este caso, el Tstado entrard en el goce del ferro-
carril con todo su material de explotacion, dependencias
y productos, sujetdndose al inventario de lo _que cons-
tituya en la fecha del rescate ¢l “Valor real del esta-
hlecimiento del concesionario”, tal como se enimeran
sus diferentes conceptos en la Base 8" y con las ex-
clusiones detalladas para la reversion en el apartado
anterior.

Desde que rijan estas Bases, ninguno de los hienes
y derechos que hubiera de aharcar el rescate podra
ser enajenado ni separado de los ferrocarriles ni eli-
minados de los servicios ferroviarios de la Compaifiia
sin autorizacién expresa del Gobierno, a propuesta del
Consejo Superior de Ferrocarriles. Tol precio de los
bienes enajenados con aquella autorizacién quedard en
la Empresa como valor afecto al establecimiento, en
sustitucién de los hienes mismos.

Se requerird asimismo autorizacion del Consejo Su-
perior de Ferrocarriles para cargar cualquicr partida a
la cuenta del estahlecimiento de toda Empresa acogida
al nuevo régimen ferroviario.

k ok ok

(En esta Base aprobada se sientan ante todo los de-
rechos vy bienes que son objelo de la reversién de con-
cesiones, para estatuir a continuacion lo que cs objelo
de rescate, diferencidndose-ast del contenido de la Base
correspondiente a la ponencia del Directorio, que cin-
traba desde lwego en dicho rescate y restringia las ex-
cepciones de lo que habia de comprenderse en el mismo
a las dos primeras de las que sc inscrian mds arriba.)

Tl capital flotante de cada explotacién serd, como
minimo, en todo momento, el que corresponda al ca-
pital total de ambos participes (“Valor real de esta-
blecimiento del concesionario” y “Capital del Estado™)
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y a la importancia del trifico, segfin normas que de-
berd acordar ¢l Consejo Superior de Ferrocarriles.

R

Tin caso de reversion o de rescate se hard una li-
quidacion de los productos hasta el momento de la en-
trega de la linea o concesion al Tistado, imputandose
a cada participe lo que le corresponda segtin las normas
de la Base 11.°

(Los dos tltimos pdrrafos no figuran en la poncicia
del Gobicrno.)

11

Condiciones dcl rescate.

Las condiciones del rescate serin determinadas por
el Gobierno, previa propuesta del Consejo Superior
de TFerrocarriles, ajustindose ambos a las siguientes
reglas:

1.* Tl abono al concesionario de anualidades en el
periodo que medie desde la fecha del rescate hasta In
de reversion legal de las concesiones afectadas por
aquél, anualidades cuyo importe comprenderd dos tér-
minos o sumandos, a saber:

) La cantidad equivalente a la rentabilidad obte-
nida de las concesiones respectivas en el periodo an-
terior al rescate de las misimas, que se determinard
tomando el promedio de los productos netos del trifico
durante los dltimos cinco afios.

b)) La cantidad en que se evallie el venidero y ra-
cional incremento de la expresada rentabilidad du-
rante los afios en que deban ser abonadas las anuali-
dades referidas, cantidad que se determinard del modo
siguiente :

Se dividiran los productos netos obtenidos durante
log quince afios inmediatamente anteriores al del res-
cate por la suma del niimero de viajeros-kilémetra y
de toneladas-kilémetro de mercancias transportadas du-
rante el mismo periodo. El cociente, que representard
la udilidad media conseguida en el transporte de la
midad de trafico, se multiplicard por el incremento
medio anual del n@imero de unidades transportadas
durante los expresados quince afios.

T.a cifra asi obtenida como incremento medio anual
de utilidades anteriores al rescate se supondrd compu-
table a cada uno de los afios venideros, y las cantida-
des formadas con esos incrementos sucesivos se capita-
lizaran, hasta la fecha de la reversion, al interés legal.

Ta anualidad fija que produzca, en el mismo tiempo,
cl importe global de estas capitalizaciones sera el in-
cremento medio dé la rentabilidad o heneficio annal.

¢) La suma de las cantidades que se determinen
segtin los parrafos @) y b) serd el importe de la anua-
lidad para el rescate.

(En la ponencia del Gobicrno se fijaban estas anuali-
dades habida cuenta de los productos netos del trd-
fico durante cl decenio anterior allrescafe y de las
cstimaciones reales del producto que se hayan compu-
iedo para el tiempo venidero al establecer las tarifas,
v en caso de suponer un_esperado increniento posterior,
dejaba al Consejo simplementc cl sefialar la indemni-
sacion debida.)

2" Cuando la expresada anualidad se deduzca par-
tiendo de datos correspondientes a perfodos o afios de
aplicacién del nuevo régimen ferroviario, se tendran
en cuenta las aportaciones de capitales del Estado, para
determinar, con arreglo a la proporcion existente entre
los indicados capitales y valores reales del estableci-
miento del concesionario, los productos netos imputa-
bles al concesionario y sus incrementos, a los efectos
de la fijacién de la anualidad de rescate con arreglo al
procedimiento detallado en la regla anterior.

3. Cuando la anualidad se deduzca partiendo de
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datos correspondientes a afios en que se haya aplicado
el 15 por 1oo de recargo en las rarifas o se hayan
percibido anticipos del Estado para atender al pago de
aumentos de haberes del personal, se computardn esos
ingresos hasta la cuantia en que hayan sido ahsorbidos
por los aumentos de gastos, y que en esos casos ia
anualidad no podra ser nunca inferior al promedio
de los productos netos obtenidos en los diez afios (o en
dos periodos de cinco afios) anteriores a 19109.

(Esta regla no figura en la ponencia.)

4" De no aceptarse por cl concesionario o por el
Consejo Superior de Ferrocarriles el resultado de la
aplicaciéon de las reglas anteriores para la determina-
cién de la anualidad de rescate, asi como en el caso de
que la linea o lineas objeto del mismo no lleven quince
afios cuando menos de explotacion, se fijard dicha
anualidad mediante evaluacion pericial, que habrd de
informar el Consejo Superior de Ferrocarriles y el de
Obras phblicas en pleno, dictando el Gobierno la reso-
lucién definitiva que para el caso proceda.

5. Al acordar el rescate, el ministro de Fomento,
a propuesta del Consejo Superior de Terrocarriles,
nombrara las Delesaciones necesarias para intervenir
las exploraciones de la linea o lineas de que se trate.

6™ Tas anualidades sustitutivas del disfrute que-
dardan en todo casn afectas, segtin las leyes comunes, a
las hipotecas en favor de los obligacionistas y al res-
tante pasivo de las Empresas.

* 'Tos concesionarios de las lineas rescatadas po-
drén solicitar y obtener del Gobierno la entrega de res-
ouardos nominativos transmisibles por endoso 0 titulos
al portador, que darédn derecho a su_tenedor legitimo
al cobro de la anualidad convenida durante el tiempo
que se haya acordado.

(Lsta regla no figura cn la ponencia.)

8* Tl capital 0 ntmero de anualidades que deben
abonarse a las Empresas por el rescate de varias 0
alguna de sus concesiones se determinard con arreglo a
cuanto se consigna en el anejo nitmero T a estas Bases,
en relacién con la reversion.

* ok ok

Para las Empresas de activo saneado el Tistadd podra
toniar a su cargo, integramente, el servicio de intereses
y amortizacién de las obligaciones hipotecarias y demds
cargas aseguradas en el disfrute, haciendo a las anua-
lidades las deducciones correspondientes.

Volos particulares que afectan a la Base 13."

Tl Sr. Gil Clemente (de la Delegacion del Estado)
anuncia la presentaciéon de voto particular a la apro-
bacion del pirrafo 4.° del apartado T, por encender
que no dehe excluirse de los bienes ohjeto de la re-
vision el metalico afecto a la explotacién,

La representacién obrera anuncia voto particular a la
aprobacion del mismo apartado, por entender que al
entrar ¢l Tstado en el goce del ferrocarril lo debe de
hacer con toda clase de bienes y derechos «ue, siendo
propiedad de los concesionarios, hayan sido creados o
adquiridos con fondos procedentes de la explotacién, del
apital social en acciones o del producto de la emision
de ohligaciones,

Parte de la Delegacion del Estado, en unién de la
representacion mercantil, presentardan voto particular a
la aprobacién de la regla 3. del apartado II, por no
considerar estimable el computo que en la misma se
hace.

La representacion agricola ha anunciado voto particu-
lar en el mismo punto.

Base 14."
De la deuda especial ferroviaria.

Para la ejecucion de este Real decreto se autoriza
la creacidn, emisién y negociacién de una Deuda es-

pecial del Estado, que se denominard “Deuda ferro-
viaria amortizable del Estado”, y que tendrd todos los
privilegios de las demds del Estado y sus garantias ge-
nerales, mas las especiales de los rendimientos que den
las inversiones de capital que se hayan realizado y
realicen por el propio Estado conforme a este Real
decreto, asi como los que se obtengan con la explota-
cion, arriendo y participaciones de las lineas de nueva
construccién, cuyas garantias especiales serdn adminis-
tradas por el Consejo Superior de Ferrocarriles y
quedardn hajo su salvaguardia.

La cuantia total de la Deuda ferroviaria, su tipo de
interés y plazo de amortizacion (dentro del maximum
de serenta, afios) se fijard por Ley, a propuesta del
Consejo Superior de Ferrocarriles. Una vez autorizada
la creacién de esta Deuda y su cuantia, no podra modi-
ficarse en ningtn sentido sino mediante una Ley vo-
tada en Cortes.

Dentro del limite maximo por que haya sido creada
la Deuda ferroviaria, el Consejo queda autorizado, cuan-
do lo considere preciso, para proponer la emision de
la parte de Deuda que juzgue necesaria para realizar
los planes y proyectos de obras y adquisicién de ma-
terial, fijando a tal efecto las series de titulos y su
cuantia, ast como el tipo de negociacion, teniendn en
cuenta el destina de los recursos y las oportunidades
del mercado financicro. T2l Gobierno podrd admitir o
rechazar - la propuesta, pero no modificarla, salvo en
el caso de reiterarla el Consejo después de rechazada
por aquél, En este caso el Gohierno resolverd lo que
crea mas conveniente,

T.os productos que se obtengan por la negociaciéon de
la Deuda ingresardn directamente en la Caja ferrovia-
ria del Estado.

Los gastos de emision y negociacién de titulos, asi
como la anualidad por intereses y amortizacion, seran
satisfechos directamente por la Caja ferroviaria del
Estado.

(LEn la ponencia del Directorio _no figuraban taxa-
tivamente, como garantias de la Deuda, los rendimien-
tos de la cxplotacién, arriendo’y participaciones de las
Uneas de nueva construccion.

Los gastos de emision v negociacion de titulos, asi
como las anualidades por intereses y amortizacidn, se
proyectaba nchirlos en los presupuestos ‘generales,
seqiin la referida ponencia.)

Basg 15.°
Contabilidad de las Enmpresas.

A propuesta del Consejo Superior de Ferrocarriles,
se establecerdn las reglas generales de contabilidad a
que deberan ajustarse las Empresas acogidas al nuevo
régimen y que se estimen precisas, a fin de establecer
en todo tiempo, en forma clara y exacta, la cuenta y
razén de los ingresos y gastos correspondientes a las
respectivas explotaciones ferroviarias, con separacion
de las relativas a los hienes de las Empresas no in-
cluidos en el valor de establecimiento de las mismas.

Tstas reglas deberdn detallar las normas precisas
para el debido. cumplimiento de los preceptos consig-
nados en las Bases anteriores, tanto por lo que afecta
a la fijacién de los valores y capitales definidos _en la
Base 8" como por lo que se refiera a la recopilacion
de los datos en que han de basarse los cdleulos y re-
visiones de las tarifas, la distribucién de los productos
de las mismas, las disposiciones contenida en la Base 12.°
para determinadas concesiones y la fijacion, en su caso,
de las anualidades de rescate, etc., etc.

k ok ok

De conformidad con lo prescrito por la Base 7.,
en su apartado IV, la Seccién permanente encargada
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de la gestion de la Caja ferroviaria se llamara de
Contabilidad y Caja, adscribiéndose a la’ misma una
oficina, a la que se hallaran afectos funcionarios del
Cuerpo de Contabilidad del Estado. Esta Seccién, au-
xiliada por-la referida oficina, estudiard, formulard v
propondra al Consejo las reglas y normas antes ex-
presadas y cjercerd la correspondiente intervencidn
en las contabilidades de las Empresas para recabar el
cumplimiento de las citadas normas y reglas.

Para ascgurar la eficacia de dichas reglas, el Consejo
Superior de Ferrocarriles acordara la adopcidén por
todas las Empresas e una clasificacidn uniforme de
sus ingresos, gastos y cargas, de manera que cada
uno de los conceptos parciales comprendidos en estos
tres epigrafes sc correspondan exactamente en las
contabilidades de aquéllas, a fin de facilitar la adopcion
de las medidas de cardcter general que puedan ser
necesarias y evitar los entorpecimientos y dificultades
a que daria Iugar la diversidad de criterio en las refe-
ridas clasificaciones.

Con igual objeto deheran sujetarse rodas las Fm-

presas a las normas que dicte el Consejo Superior de
Ferrocarriles, a propuesta de la Seccién de Contahi-
lidad y Caja, para la distincion y determinacién de los
gastos de primer cstablecimiento y de explotacién, asi
como para acomodar a modelos uniformes los halances
anuales, las estadisticas del trafico y los demds daros
de caricter general requeridos por el desenvolvimiento
del nuevo régimen ferroviario.
* (En la ponencia, poco concreta en este punto, no se
especificaba el medio de relacion entre las Empresas
y el Consejo Superior, a los efectos de la contabilidad
de aquéllas. ,

Asvmismo se introduce la unsformidad rigurosa entre
todas las FEwmpresas en los métodos v procedimientos
de la materia a que la Base sc refiere.)

Dase 16
Tropas de ferrocarriles.

Las Empresas de ferrocarriles admitirdn en sus redes,
para que completen y mantengan la indispensable préc-
tica ferroviara, a las clases y soldados de-los Rewi-
mientos de Ferrocarriles que, a propuesta de la Jefa-
tura del Servicio Militar correspondiente, oidas las Em-
presas y el Consejo Superior de Ferrocarriles, deter-
mine el Gobierno.

Se dictaran por los mismos tramites las reglas que
fijen los derechos y deberes de este personal militar,
que no podran desempefiar funciones propias de les
agentes de las Compafitas sin previa justificacién de su
aptitud con arreglo a las normas que exija cada Em-
presa a sus agentes, y debiendo fijarse la plantilla de
clases y soldados afectos a cada red, de modo que el
ntmero de unas y otros no exceda del indispensahle
para asegurar en ella un servicio minimo de circula-
cion proporcionado a la importancia econdmico-militar
de cada Empresa.

o Basg 17."
Resolucidn de los problemas del trabajo ferrowviario y
de las cuestiones sociales relacionadas con los ferro-
carriles.

Los problemas del trabajo y las cuestiones sociales
dentro del nuevo régimen ferroviario se resolveran por
Tribunales especiales, y, en caso necesario, por el Go-
hierno, con arreglo a cuanto se precepttia por Real
decreto de 23 de diciembre de 1923, en relacién con
el asunto.

(La Base 17" de la ponencia del Gobierno estd cons-
litwida solamente por el pdrrafo que antecede, siendo
lo que sique a continuacion una adicién propucsta por
el Consejo Superior, a reserva de su mejor colocacién
al articular-las Bases de modo definitivo.)

Por el solo hecho de que las concesiones sean objeto
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de fusion, reversién o rescate, no se alterardn para los
agentes ferroviarios los sueldos y beneficios que dis-
fruten en virtud de reglas y 6rdenes vigentes en cada
Empresa, ni sus derechos de retiro, pensiones y soco-
rros, sin perjuicio de los derechos que, con indepen-
dencia de la fusién, reversién o rescate, correspon-
dan a los agentes, a las Empresas o al Estado.

Para el cumplimiento ‘de lo dispuesto en el parrafo
anterior las Empresas deberdn someter a la aprobacion
del Gobierno, en el plazo de un afio, a partir de su
ingreso en el régimen, previo informe del Consejo Su-
perior de Ferrocarriles, las escalas de sueldos, reglas
y Ordenes vigentes que determinen los beneficios que
disfruten sus agentes y los Reglamentos en vigor para
retiros, pensiones y socorros, asi como las normas que
regulen la adaptacién a las nuevas - condiciones de
explotacion en caso de fusidn, reversion o rescite, en
forma que produzcan el minimo perjuicio, y dictando
reglas para compensar los que no se puedan evitar fa-
cilmente, ‘ '

Tlas modificaciones sucesivas, en cuanto se hayan
aprobado en relacién con sueldos, heneficios, retiros,
pensiones y socorros, se someteran a la misma tra-
mitacion.

® K ok

Las ordenanzas y contratos del trabajo que las Em-
presas, por iniciativa propia o a peticion del Consejo
Superior de Ferrocarriles, sometan a la aprobacion del
Gobierno, se remitirdin previamente al Instituto de

" Reformas Sociales para que manifieste si alguno de

sus preceptos es contrario a las disposiciones regila-
doras del trabajo en general.
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Tn el niimero 2 395 de esta Revista (1923, pag. 282), se
dié cuenta de la nueva instruccién del Ministerio de Obras
Piiblicas de Francia para el caleulo y construccién de las
grandes presas de fabrica. El folleto cuyo titulo encabeza
estas lineas contiene la circular ministerial de referencia, se-
guida de dos anejos; el primero es el informe de la Comisién
del Consejo general de Puentes y Calzadas, que ha servido de
base a la circular del Ministerio, y. el segundo un modelo de
céleulo del perfil de una presa de seccién triangular, siguiendo
el método ensefiado por el inspector general de Puentes y
Calzadas, Sr. Pigeaud, en su curso de la Escuela y en su obra
Resistance des matériaux el elasticité.

Respecto al informe, merece especial mencién la parte
del mismo que se refiere a la manera de prevenir las subpre-
siones en el cuerpo de la obra o por debajo de la superficie de
cimentacién, por cuanto se reconoce que, como ya se habia
hecho notar en estos tiltimos afios, la condicién de Levy, re-
comendada por la circular del Ministerio de Agricultura de
15 de junio de 1897, era excesiva para las presas cuidadosa-
mente construidas, sin dar garantia plena de estabilidad,
cnando las demds precauciones no son convenientemente
observadas, extremo este ultimo que el propio Levy admitia
al considerar como nnico método seguro contra tales efectos
el empleo de pantallas. : :

Por estas razones, después de enumerar en la correspon-
diente conclusién todas las disposiciones y precauciones a
que se puede acudir para evitar que el agua penetre en el
macizo o en el terreno de cimentacién préximo a su base,
se afiade: :




