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Lo que piensan los ingenieros de Caminos

Las profundas repercusiones que en todos los pai-
ses, incluso los neutrales, produjo la dltima guerra
110 nos encontraron suficientemente preparados para
aprovechar nuestras ventajas, y el cambio radical de
circunstancias ha venido a plantear problemas gra-
visimos, ante los cuales serian igualmente peligrosos
los excesivos optimismos y los pesimismos desespe-
rados.

Iibrénos nuestra prudente neutralidad de cuantio-
sos gastos en los momentos de la gran contienda; es-
timulada al mismo tiempo nuestra produccién y
nuestras exportaciones, la balanza comercial se in-
clind a nuestro favor y nuestra moneda alcanzé tipos
de cotizacion anteriormente no igualados.

Tl dinero afluyé asi a nuestro pais, promoviendo
el desarrollo de numerosas industrias, que no lo fue-
ron, sin embargo, tanto como para absorber todos
los recursos dispomibles, Fra el momento propicio
para recoger los excedentes del ahorro nacional, me-
diante una operacién de crédito que hiciera posible
la realizacion de un vasto plan de obras publicas. La
ocasién no fué aprovechada y grandes masas de nu-
merario sin colocacion se lanzaron a la temeraria em-
presa de la especulacion sobre divisas extranjeras,
que perseguida con la febril tenacidad del jugador
sin fortuna, ha arrastrado en sus vaivenes, 10 solo
al pequefio rentista, sino hasta algunas de nuestras
organizaciones bancarias que se tenian por mas
firmes. .

T,a abundancia de dinero tuvo también como na-
tural consecuencia el encarecimiento de la vida, lo
que, si por una parte obligaba a la necesaria mejora
de los sueldos, conducia por otra a la creacion de
enipleos nuevos, que pretendian encontrar su justi-
ficacién en intervenciones, no siempre eficaces,
pero que dejaban adherida al presupuesto pesada ras-
tra de derechos adquiridos,

Tatre tanto, agudizado el problema de Marrue-
cos, que cada vez exigia recursos mas considerables,
v mermados de hecho los ingresos del presupuesto
por la menor potencia adquisitiva de la unidad mo-
netaria, que compensa CcOI €XCESO Sus aumentos
nominales, se abria ante nuestra Hacienda la enorme
sima del déficit, imposible de llenar, a pesar de cons-
tantes apelaciones al crédito, que, sin el contrapeso de
riquezas creadas equivalentes, tenia que producir,
como efectivamente ha producido, el descenso del
cambio y el retorno de nuestra moneda a una situa-
cién, con relaciéon al oro, muy inferior a la de antes
de la guerra.

- Impénese ciertamente en estas condiciones una
politica de severa economia; pero esta economia seria
completamente ilusoria si hubiera de encerrarse en
una férmula simplista de reduccién uniforme de los
gastos, sin atencién a la indole y situacion de los ser-
vicios. Ni puede cifrarse tampoco en simples reduc-
ciones, como la economia del ama de casa, que tiene
que mantenerse dentro de los limites de sus ingresos,
sino que, podando desde luego todo lo indtil o super-
fluo, v hasta cercenando en algtin caso lo conveniente,
10 escatime lo necesario, ni reste inconsideradamente
alientos y estimulos al trabajo y pabulo y fomento a

los elementos esenciales para el desarrollo de la ri-
queza. Cualquier error en esta materia, lejos de mie-
jorar la situacién, contribuiria a agravarla, porque la
pretendida disminucion de los gastos vendria, al
cabo, acompafiada de otra mayor en los recursos.

Estimando lo critico del momento y afirmando
una vez mas su programa de siempre, la REvISTA
DI, OBRAS PUBrIcAs ha considerado oportuno reco-
ger sobre estas materias las inspiraciones de la Aso-
ciacion de Ingenieros de Caminos y llamar sobre ellas
la atencién del Gobierno y del pafs, cumpliendo asi
el elemental deber de aportar colaboracion leal, den-
tro de la esfera de su competencia, a la ilustracion de
la opinién y a las resoluciones del Poder.

Ni como funcionarios del Fstado, ni como agen-
tes esenciales de la industria privada, son los inge-
nieros meros ejecutores de las o6rdenes que reciben,
ni podrian limitarse a serlo, si han de cumplir debi-
damente la mision que las leyes y la sociedad
les impusieron. Su reconocida capacidad técnica
v la especializacion conseguida en la  préactica
directa de los ‘servicios son insustituible garantia
de eficacia y de lealy acertado comsejo, ue si-
guiendo’ una no interrumpida tradicién, prestaron
siempre dentro de la mas completa disciplina y del
més estricto cumplimiento del deber.

Al juzgar de la prelacion de los gastos, entienden los
ingenieros que deberdn colocarse siempre entre los
de primera linea los referentes a Obras publicas, y
estiman que, al pensar asi, no cometen ningn error
de perspectiva. Si se atiende solo a los capitales que
representan, existen, indudablenente, en el pais in-
tereses mucho mas cuantiosos: lo son, ciertamente,
los de la Agricultura, que ocupa mas de la mitad de
la poblacién espafiola v suministra a toda ella el ne-
cesario sustento; lo son también, sin duda, las nume-
rosas y variada$ empresas industriales; podra serlo
el comercio en sus distintas formas; pero todas estas
son actividades del pais y no del Gobierno, ya que el
Tistado ni labra la tierra, ni explota la fabrica, ni
sirve de intermediario econémiico entre productores
y consumidores, Podra procurar, por medios mds o
menos indirectos, el fomento y perfeccionamiento de
estas indispensables funciones sociales; regulara juri-
dicamente los intereses contrapuestos; pero la fun-
cién misma escapa a su competencia.

Tin las Obras publicas, por el contrario, es el Es-
tado el gerente y ordinariamente el ejecutor, y su
misién en este punto es tan importante, cue sin ella
no se comprenderia, en sentido moderno, ni comer-
cio, ni industria, ni agricultura. ‘l'odas estas modalida-
des de la riqueza hubieran quedado entre nosotros
forzosamente reducidas a forma primitiva y rudimen-
taria sin el avance dado a las Obras piblicas de un
siglo a esta parte, porque sin €l las mejoras de otro
orden introducidas no hubieran sido ni aun posibles.

Notorio es, sin embargo, cudnto queda atn por
hacer. Si la red de nuestras carreteras nacionales al-
canza densidad proporcionada a.nuestro territorio
y a nuestra poblacién, y en este sentido pare-
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ce menos urgente la ejecucion del resto del plan, los
caminos vecinales exigen aun esfuerzo considerable,
v los problemas de conservacion alcanzan cada dia
mayor importancia y adcquieren a veces gravedad
suma con el creciente desarrollo de los transportes
automoviles. )

T.a insuficiencia de nuestros ferrocarriles ha pasado
ya a la categoria de lugar comun, y auncue ello sea
tema ficil para que desborde la fantasia popular, en-
tregada a rapidos y sugestivos paseos sobre el mapa,
todas las autoridades competentes reconocen cue
casi hay que duplicar la longitud de nuestra red,
para que nuestro sistema de comunicaciones pueda
considerarse como medianamente aceptable y nues-
tro territorio se encuentre en condiciones de posible
explotacion. YV todo esto sin contar los perfecciona-
mientos que exigen los ferrocarriles existentes.

No tan iniportantes por su cuantia, pero no menos
urgentes, son las inversiones necesarias para terni-
nar en ])mdencmles plazos las obras de nuestros puer-
tos de interés general, dotandotos de todos los ele-
mentos necesarios, y para subvenir a las necesida-
des de la navegacidén costera en punto a puertos de
refugio, y al alumbrado v valizamiento.

Y 1o solo son de urgente necesidad las obras dedi-
cadas a facilitar los tmusp()ltcs igualmente impor-
tantes y reproductivas han de ser, sin duda, siempre
que se las rodee de todas las condiciones esenciales
de éxito, las que acudan al fomento directo de la pro-
ducciéon, mediante el aprovechamiento de nuestras
aguas publicas, ingente riqueza natural ¢ue avaloran
nuestras condiciones de suelo v de clima y que pide
ser inteligentemente utilizada en beneficio de la agri-
cultura, mediante el riego de los campos, en fomento
de la mdustln, a la que podrd suministrar energia
abundante y barata, y, aunque en mas limitada es-
cala, como medio de trausporte, Y esta labor debera
todavia completarse con la desecacién y sancamiento
de terrenos que, al mismo tiempo que entrega nuevos
campos al cultivo, hace desaparecer numerosos focos
de infeccién, causa perenne de enfermedad y de mi-
seria y de empobrecimiento de la raza.

Todo este inmenso programa requiere, como es
natural, proporcionados recursos, y aunque su des-
arrollo deberé escalonarse dentro de las posibilidades
econodmicas y téenicas, es seguro que la marcha ra-
zonable de su realizacion exige mas bien aumentos

que disminuciéon de las consignaciones, aun tratan-
dose de obras nuevas, y mas todavia en lo relativo a
conservacion y reparaciones, que seria insensato
reducir con perjuicio de las obras y aminoracién con-
siguiente e los servicios ¢ue prestan,

Cierto es que no todo ha de ser labor directa del
Lstado y que una buena parte puede encomendarse
a la iniciativa particular; pero esta participacion debe
ser acertadamente condicionada, si han de (uedar a
salvo los altos intereses nacionales (ue podrian verse
comprometidos sin una vigilante y previsora inter-
vencion, mantenedora en todp momento de los dere-
chos inherentes a la soberanta.

I,a consecucion de todos estos fines no exige solo
recursos suficientes, sino también una organizacién
adecuada, que no puede calcarse, sin perjuicio de la
eficacia, sobre las rigidas reglas burocraticas de tra-

bajo uniforme y metddico que predominan en los

demds sectores de la actuacion administrativa. Las
obras requieren la intervencién de una técnica que es,
por su misma naturaleza, esencialimente activa, que
debe ripidamente acomodarse a las condiciones de
Iugar y tiempo y que no debe ver coartadas sus ini-
ciativas por preceptos demasiado minuciosos, que
jamds podrin prever con la necesaria precision las
diversas y cambiantes circunstancias de la realidad.
Il ingeniero, en su obra, es como el militar en cam-
pafia, que no puede esperar, al verse atacado, a re-
cibir las 6rdenes del mando.

Claro es (ue todo eso supone una mayor 1c_~_.p011sa~
bilidad, pero 1031)0118'1]_)111(1’1(1 concebida con el mas
altoy elevado espirity, no responsabilidad formularia
y casuistica de aplicacién automatica y casi mecanica,
que, lejos de constituir garantia, puede no tener otro
efecto (ue el de coartar fecundas actividades, ante el
temor de ser juzgado mds por las consecuencias de un
éxito incierto que por la adecuacion de los medios
vy la rectitud de los propositos.

Y como complemento de toda esta organizacion,
y aun como condicion indispensable de la misma, se-
ria preciso también una comunicacién mas directa
y una compenetracién mas intima entre los funciona-
rios que tienen, por ley, a su cargo el estudio y el in-
forme, primero, y la ejecucién, después, con el poder
que pesa y resuelve, para que, animados todos por
un ideal comin, colaboren, con plena conciencia de
su mision, en el engrandecimiento de la patria.

Viaducto de San Juan de las Abadesas, de hormigén
armado, con articulaciones Mesnager

lista interesante obra, en la carretera de Ripoll a lu
frontera francesa (Gerona), salva una gran hondonada
entre la ladera derecha del rio Ter y la meseta en que
se halla el pueblo de San Juan. El rio, en el fondo de
aquélla, Jame el escarpe en que termina la meseta,
constituyendo el viaducto un arco de hormigédn ar mado
sobre el cauce propiamente dicho y trece arcos de ave-
nida-—doce hacia la ladera derecha en tres grupos de
cuatro, separados por pilas-estribos, 'y uno hacia la
ladera izquierda—de siete metros de luz, con bdvedas
de medio punto de hormigbén en masa.
La altura de la rasante sobre el Fondo del cauce es
- de 18,70 metros. *
El tramo en arco de hormigon armado se compone

de unas ménsulas, partiendo del zdcalo de apoyos, y
de una bbveda articwlada en los arranques en pro-
longaciom de aquéllas, La luz total entre paramentos
de estribos es de 31,80 metros, y de 28,10 metros la
distancia entre articu:la:ciones. Sobre la br’)veda, de todo
el ancho del puente, se apoyan cuatro tabiques longi-
tudinales, aligerados con arcos de medio punto, para

armonizar con los arcos de avenidas, y sobre aquéllos

tabiques, nervios o viguetas transversales cuadriculan
el forjado o piso superior. Una imposta de hormigén
y un pretil, también de hormigdén armado, que corre
toda ta longitud del viaducto, complet’m la obra.

l.os coeficientes adoptados para el cilculo del tramo
en arco de hormigdn armado fueron:
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