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El Laboratorio de la Escuela

Al crearse el I,aboratorio para ensayo de materia-
les de construccidon anejo a la Iiscuela de Caminos,
se le asignaron, como fines principales, la realizacion
de los ensayos solicitados por los particulares y Cen-
tros oficiales y la cooperacion a la enseflanza técnica
de la Tiscuela,

Il interés que, desde este ultimo punto de vista,
representa, como auxiliar indispensable en la ense-
flanza practica de los alumnos, hizo pensar en am-
pliar su eficacia, creando, ademis, el I,aboratorio de
electromecinica, ue, siin terminar atun su instala-
cién, reporta ya interesantes servicios, con las mejo-
Tes esperanzas.

Iin lo que se refiere al servicio ptblico del Labora-
torio de ensayo de materiales, el creciente incremen-
to en la fabricacidn de productos industriales, prin-
cipalmente materiales aglomerantes y metdlicos, au-
mentd considerablemente en estos ultimos afios el
ntmero de expedientes de ensayo, absorbiendo casi
por completo la atencion del personal y las disponi-
hilidades con ue actualmente se cuenta. Pero a esas
dos funciones del T,aboratorio hay que agregar otra,
tan interesante como ellas: la investigacion cientifi-
ca, a la que tan grande importancia se concede en
los similares del Ixtranjero, de la cual surgen los
progresos en la ciencia de la construccion y de la
"industria. Solamente en lo (ue se refiere a los mate-
riales aglomerantes y, aun concretando mas, el estu-
dio de los hormigones, presenta tal interés por sus
multiples aplicaciones, cada vez mds atrevidas, que
la experimentacion asidua se hace indispensable, para
no ser tributarios de las ensefianzas que los demds
dicten.

Pendiente estd, en ese orden de ideas, una cuestion
del mas alto interés: la descomposicion cue se opera
en los hormigones de las obras de puertos y los renie-
dios que se propongan para evitarlo, solucion que
sélo de la prolongada experimentaciéon puede surgir,

E1 estudio, siempre prolijo, de los aglomerantes en
general, en relacidn con su proceso de fraguado, la
alterabilidad por las aguas sulfatadas, su compaci-
dad e impermeabilidad, dan un vasto campo de ex-

perimentacion, del que pueden esperarse sorprenden-
tes resultados.

A ese fin, era preciso crear una secciéon especial,
dentro del seno del I,aboratorio de ensayo de mate-
riales, que, libre de la atencion del servicio ptblico
y de los alumnos, realizara tan importante cometido,
con personal y medios propios.

Podia ser privativo de esa seccion, en lo que afec-
ta al problema de los puertos, la organizacién de los
ensayos que, directamente hechos en el Laborato-
rio, y dictadas las reglas para su colaboracion en los
puertos, relacionara todos ellos, evitando la actual
anarquia, que solo permite actuar de un modo ca-
suistico. Serviria para organizar los laboratorios de
aquellas Juntas de obras, podria actuar del mismo
modo en lo referente a los ensayos que en las Jefatu-
ras de Obras publicas seria recomendable hicieran
ellas mismas para cuestiones sencillas, como son los
ensayos fundamentales de cementos y piedras y su
resistencia; y, como complemento al interesante es-
tudio de los materiales y sus combinaciones, entra-
ria de lleno en la seccién de investigacion los estu-
dios eldsticos sobre los materiales ya construidos,
determinando constantes fisicas, coeficientes de apli-
cacién de las formulas de cardcter empirico y com-
probacién experimental de las leyes racionales.

Precisamente, pendiente estd también en nuestra
Patria la redaccion de las instrucciones sobre cons-
trucciones de hormigbén armado y metdlicas—ya que
esta altima resulta ahora muy anticuada—y a ello
podria prestar singular servicio la actuacién del La-
boratorio.

No precisa para todo eso esfuerzos extraordinarios
ni grandes medios econdémicos; relativamente con un
aumento pequefio en la consignacién y la ayuda na-
tural de aquellos organismos a quien tan directa-
mente afectaria, podria ser suficiente, secundando su
accion con la prestacién del personal, que pondria a
su servicio aquel entusiasmo que siempre consagrod a
los trabajos de la Tiscuela.

A. Peiia BOEUF
Ingeniero del Laboratorio de la Escuela

Consejo Superior de Ferrocarriles"

Proyecto de bases para un nuevo régimen ferroviario

Base 10."
REVISION DE TARIFAS

La revision de las tarifas se sujetara a las siguientes
reglas: ‘

1.* La revision se hard siempre en los tltimos doce
meses del plazo sefialado, con arreglo a la Base ante-
rior, para que las tarifas permanezcan en vigor.

2" Si durante el plazo de vigencia de las tarifas
la variacién del nivel medio de los precios en la eco-
nomia nacional u otras causas ajenas a las Empresas

(1) Véanse los nfimeros 2 402, 2 403 y 2 404 de la REvIs-
1A, paginas 126, 146 y 168,

llegasen a alterar esencialmente la rentabilidad de la
explotacién a juicio del Consejo Superior, éste corre-
gird en seguida los tipos de percepcion, tanto para res-
tablecer la efectividad del compuco en que las tarifas
vigentes se asentaron como para compensar el déficit
producido en la recaudacién, tomando como base de
calculo la que se juzgue necesaria para que este déficit
quede compensado en el plazo de vigencia de la nueva
tarifa, plazo que, como maximo, serd de seis afios.

(En el proyecto primitivo se concedia a las Empresas
la facullad de proponer modificaciones de tarifas, asi
cn sus tipos de percepcidn como en las condiciones de
aplicacion, modificaciones sobre las que habria de re-
solver el Consejo Superior.)
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3." Cuando el estudio realizado para la revisidn
acredite la existencia de un excedente de lo percibido
sobre lo calculado, si dicho excedente, aplicado integra-
mente a amortizar, no reduce en una mitad o mas el
periodo previsto para la amortizacién de las inversiones
correspondientes, el Consejo Superior podrd rebajar la
tarifa vigente o prorrogarla por todo el tempo que
hubiera debido regir la nueva,

Si durante el tiempo de vigencia de la prdrroga el
Gobierno ordenara por publica conveniencia, por ini-
ciativa propia o a propuesta del Consejo Superior de
Ferrocarriles, y previos los informes indicados en el
apartado siguiente de esta Base, determinada reduccidn
parcial o temporal en alguna tarifa vigente, no proce-
derd el abono de ningtin resarcimiento al concesionario
por dicho concepto mientras el rendimiento global de
lag tarifas asi modificadas sea superior al que sirvid
de base para el cdlculo de la tarifa prorrogada. Cnando
el rendimiento resulte inferior a este limite, la com-
pensaciéon, a cargo del Estado, se limitard a la di-
ferencia,

(En la ponencia del Directorio no se concedia el
derecho de propuesta al Consejo Superior de Ferro-
carriles.)

Por motivos de conveniencia piiblica, el Gobierno,
por iniciativa propia o a propuesta del Consejo Supe-
rior de Ferrocarriles, podrd acordar reducciones par-
ciales o temporales en las tarifas vigentes o el esta-
blecimiento de alguna tarifa especial con igual fin,

Para el ejercicio de esta facultad se requerirdn los
informes previos del Consejo Superior de Ferrocarri-
les, del Consejo de Obras pliblicas y del de Estado en
pleno.

(BEn el proyecto primitivo no se concedia al Consejo
Superior el derecho de propuesta para estas reduccio-
nes, y en cambio se le otorgaba a la Delegacion de los
USUArios.)

Il menoscabo en los productos, debido a esa reduc-
cién, se compensard en la medida necesaria para man-
tener el rendimiento global con los recursos que se
autorizan a continuacién o con alguno de ellos, a saber:

a) Recargos en otros epigrafes de las tarifas de la
red cuando el Consejo estime que la elasticidad de
éstas los admite en sana economia; y

b) Recargo general sobre los precios de los trans-
portes ferroviarios hasta el limite maximo de 2 por 100.

El antedicho informe del Consejo Superior habra
de contener el cémputo previo de la merma que la
rebaja haya de causar en los productos y las hases que
sirvan para calcularla, y propondrd al mismo tiempo
la compensaciéon debida con arreglo a esta Base.

Las reducciones entrardn en vigor juntamente con
los recursos que deban compensarlas, y se ajustaran a
las siguientes reglas:

1. En conjunto, no podrdn exceder en ningtin caso
de la capacidad ide esos recursos; y cuando coexistie-
sen dos o mds reducciones que juntas excediesen de ese
limite, se disminuirdn en la proporcién necesaria; y

2. El déficit resultante de la liquidaciéon de los
(uebrantos y de los recursos de compensacién en cada
ejercicio serd de cuenta del Estado.

Base 11.°

DISTRIBUCION DE PRODUCTOS DE LAS EXPLOTACIONES

I
Empresas de activo saneado.

Cuando exista capital real del concesionario, se apli-
cardn, en primer lugar, los productos brutos a satis-
facer todos los gastos comprendidos en los apartados
A), B) y C) de la Base 9.*

Atendido el servicio de obligaciones y cargas, los
productos liquidos se distribuirdn con arreglo a las
siguientes normas:

1."  Se otorgard a cada concesionario una cantidad
igual al 3 por 100 del capital desembolsado en acciones.
IZ1 derecho a esta preferencia cesard para cada Em-
presa cuando iguale a los dos tercios de lo computado
al concesionario para el cdlculo de la tarifa, segiin el
apartado I£) de la Base 9.

2" Barisfecha la preferencia anterior, el Estado per-
¢ibird un tanto por ciento de su capital igual al tanto
por ciento que, en relacidn con cl capital real del con-
cesionario, represente la preferencia anterior, imputan-
do a este efecto al primero de dichos capitales la re-
duccion proporcional a la que se refiere el precepto
consignado al final del parrafo D) de la Base 9.*

3. Del excedente se distribuirdn al Estado y al
concesionario, hasta completar los rendimientos res-
pectivamente caleulados en los apartados D) y E) de la
Base 9.%, participaciones proporcionales para cada uno
a la diferencia entre lo que se le hubiere computado
al calcular la tarifa y lo que haya percibido por la
preferencia establecida en las normas anteriores.

(Las mormas 2" y 3." no figuran en el proyecto del
Gabicrno,)

4" El remanente de productos liquidos, si lo hu-
biera, se distribuird entre el concesionario y el Istado,
en proporcion al capital de éste y al capital real de
la limpresa de que se trate,

5. Il derecho de preferencia del concesionario, asi
como cl del listado a participar de los productos li-
quidos, se entenderan aplicables tan sdlo dentro de
cada ejercicio, aislado del que preceda y del subsi-
guiente,

(La morma 5. no figura en la ponencia.)

6." Cuando la totalidad de los productos liquidos
percibidos por el concesionario permita asignar a sus
acciones un dividendo que exceda del promedio de lo
repartido en el quinquenio mas favorable de su gestién,
el tercio, por lo menos, del exceso se aplicard a la
constitucion de reservas fdcilmente realizables,

(En la ponencia del Gobierno se estipulaba que cuando
tos productos liquidos percibidos en totalidad por el
concesionario llegase a constituir un 4 por 100 de su
capital real, con cargo a los beneficios que pasasen de
este limite, percibirian las Empresas y su personal pre-
wios de gestion en proporciones que, entre ciertos li-
mites, acordase ¢l Consejo Superior. Esta propuesta
ha sido rechasada por la representacion de las Com-
paiitas y por la de los obreros y agentes ferroviarios.)

n

* ok ok

Iin el caso de no resultar productos liquidos, el dé-
ficit se saldard por el Estado y el concesionario pro-
porcionalmente al capital del primero y-al capital real
del segundo: por el HEstado, con las existencias de su
Caja ferroviaria, y por las Empresas, con sus reservas
afectas a la explotacion, v en el caso de que éstas no
existan o no sean realizables en la forma que proponga
cada Empresa y apruehe el Consejo, reponiéndolas
con los primergs heneficios que obtenga.

(En la ponencia se saldaba la parte de déficit co-
rrespondiente a las Empresas con las reservas, sin cs-
pecificar que habian de estar afectas a la explotacién.)

* ok ok

Las Empresas ingresardn en la Caja ferroviaria los
productos totales correspondientes al capital del Esta-
do, asi como los aumentos anuales que se obtengan
por los impuestos sobre viajeros y mercancias en gene-
ral, al compararlos por Empresas con los obtenidos
por los mismos conceptos en el afio 1923, practicando
al efecto, anualimente, la oportunas liquidaciones.
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II
Empresus de activo no sencado.
1. De los productos hrutos de la explotacion de
cada Iimpresa se detracran todos los gastos compren-
didos en las letras A) y 13) de la Base 9.

2. lwos productos restantes (productos netos) se
distribuirdn proporcionalmente entre ¢l valor real del
establecimienty del concesionario y el capital del Es-
tado, imputando a este cfecto al segundo de dichos
-apitales la reduceion proporcional a la que sc rehere
el precepto consignado al final del apartado D) de la
Base 9."

Cuando los productos netos que corresponda pereibir
a la Fmpresn por el reparto proporcional expresado
Heguen a satisfacer todo el servicio de intereses y amorti-
zaciones anuales de las obligaciones y demds cargas de
aquéllas, cesard csta distribucion proporcional.

(in este punio de la ponencia se reproduce la pro-

puesta de adjudicacion de premios de buena gestion
a Lmpresas v personal de las misinas, a que hemos
aludido en ol apariado wnlerior.) ‘
3. L1 excedente de productos netos, si lo hubiere,
se distribuird proporcionalmente entre ¢l listado y el
concesionario, en relacion con el capital del Tistado y el
valor real del establecimiento del concesionario, pero
teniendo en cuenta que ¢l tercio, por lo menos, de la
parte que corresponda a la Iimpresa deberd destinarse
a la constitucion de un fondo de reservas facilmente
realizables, y el resto o destinarin Gnica y exclusiva-
mente a la amortizacion de sus obligaciones y cargas
hasta que por la mejora de su activo pueda clasificarse
la Iimpresa entre las de activo sancado,

(Iin la ponencia mo se constituye el fondo de reser-
was que se menciona en este parrafo.) '

4" Kl servicio de intereses de las obligaciones y
demas cargas del concesionario, determinadas en da
Base 8!, y la amortizacion de las mismas, asi como
¢l restante pasivo de la Impresa, cargard de modo
directo y exclusivo sobre los productos correspon-
dientes al concesionario, sin merma de los del 1istado.

® ok ok

n caso de existir pérdidas, se cargaran al Iistado
y al concesionario proporcionalmente al capital del 1is-
tado y al valor real del establecimiento de la Iimpresa.
Las pérdidas se saldardn: por ¢l Iistado, con las exis-
tencias de su Caja ferroviaria, segin lo dispuesto en
la Base 4.", y por las Empresas, con sus reservas; y
en el caso de que éstas no existan o no sean realizables,
en la forma que acuerde el Consejo, a propuesta de
la Empresa, reponiéndolas con los primeros productos
netos que obtenga.

£

Las Empresas ingresaran en la Caja ferroviaria del
Estado los productos totales correspondientes al capital
de éste y los aumentos de impuestos en la forma pre-
ceptuada para las IEmpresas de activo saneado.

% ko

Las Empresas de activo no saneado podridn clasi-
ficarse por el Consejo Superior de Ferrocarriles en ¢l
grupo de las de activo sancado, siempre que, mediante
pacto con sus obligacionistas, reduzcan el importe dc
las obligaciones respectivas y se cumplan las siguientes
condiciones : '

1.* Que el capital real del concesionario sea, por
lo menos, igual al tercio de su «apital acciones.

2" Que el convenio pactado no puede ser objeto de
posterior modificacién; y

3" Que la reduccion sea efectiva, no estando com-

pensada ni en todo ni en parte por el interés real
ni por los plazos de amortizacion,

Las participaciones que en los productos liquidos o
netos de las LEmpresas puedan corresponder a linti-
dades o personas distintas de sus accionistas (obliga-
ciones de interés variable, partes de fundador, etc.) no
afectardn nunca a las participaciones que al Estado
corresponda pereibiv a virtud de las normas 2., 3. y
4" de esta Base.

(Iiste pdrrafo se ha inlroducido en la Base @ pro-
puesta de la Delegacidn ferroviaria.)

I otos particulares que afeclan a la base 11.'

T3 Sr. Gil Clemente (de la Delegacion del Jstado)
anuncia voto particular defendiendo el establecimiento
de premios de gestion a las Iimpresas y su personal,
que, como antes decimos, han sido rechazados por
ambay representaciones.

Ia Delegacion de las Compafilas ha anunciado voto
particular en el acuerdo tomado de que los déficits
s¢ salden por parte de las limpresas con las reservas
afectas a la explotacion, y prometen dar las soluciones
conyenientes al desarrollar dicho voto.

Ly

X3

Disposiciones aplicables o lus ““Lanpresas con déficit,
aun con los auxitios recibidos del Estado”, v @ casos
especiales,

1.7 T.as Tmpresas clasificadas en el anejo ntmero 2
como “Compafiias que, aun con auxilios del Estado,
pudieran terer défictt al clevar sus tarifas” y las que,
sin estar detalladas en cste grupo del citado anejo, se
consideren en esas condiciones, aun con log auxilios
del 1istado, a que se refieren las Bases anteriores, pre-
sentaran al Consejo Superior de Ferrvocarriles, en el
plazo maximo de dos meses, una proposicion solici-
tando los auxilios especiales que estimen necesarios.

2 T.as Empresas que, dentro de ese piazo, no pre-
senten st proposicion se consideraran  comprendidas
en el caso general para su ingreso en el régimen.

3. 11 ministro de Fomento, a propuesta del Con-
sejo Superior de Ferrocarriles, nombrard para cada
una de las TEmpresas a que se réfiere el parrafo 1.
de esta Base uno o varios delegados para inspeccionar
la explotacion de las lineas, comprobar los datos apor-
tados por las Iimpresas ¢ informar al Consejo, en el
plazo de cuatro meses, acerca de la proposicion presen-
tada por cada una, proponiendo, si procede, las modi-
ficaciones que estime necesarias en su organizacion y
régimen, la naturaleza y cuantia de los auxilios, las
medidas gubernativas que debieran dictarse relaciona-
das con la explotacion y cuanto estimen pertinente

para la mejor solucion del problema.

4. Bl Consejo, en el plazo de tres meses, clasificara
cada Lmpresa en uno de los tres grupos siguientes:

Primero.  LEmpresas a las que se deben conceder
tados los auxilios especiales que hayan solicitado.

Segundo.  Fmpresas a las que se deben conceder
auxilios especiales, distintos o en menor niimero o menor
cuantia que los solicitacdos.

Tercero. LEmpresas a las que no procede conceder
auxilios especiales y que para su ingreso posible en ¢l
régimen se consideraran en el caso general de estas
DBases.

Para las Empresas del primer grupo, el Gobierno,
en el plazo de tres meses, resolvera acerca de la pro-
puesta que formule el Consejo Superior de Ierroca-
rriles y dictard las disposiciones especiales que pro-
cedan,

Para las del segundo grupo, cuando se conformen
con el acuerdo del Consejo Superior, éste elevard la
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correspondiente propuesta al Gobierno para su resolu-
cién en la forma prescrita en el parrafo anterior.

Si no se conformaran, dentro del plazo de un mes,
con-el acucrdo del Consejo Superior de Ferrocarriles y
formularan nueva propuesta, ésta serd examinada por
el Consejo y elevada con su informe al Gobierno ‘para
su resolucion, A partiv de la fecha de esta resolucion,
si no fuera de acuerdo con lo solicitado por la TEmpresa,
el plazo para solicicar ¢l ingreso de cada Empresa en
el régimen sera de dos meses.

(Ln la ponencia del Directorio no se concedia « las
Empresas la inicialive de solicitar los auxilios que cs-
{imen necesarios, Se establecian, desde uego, las Dele-
gaciones que hablan de “inspeccionar a esta clase de
Com paiitas, inspeccidn que sc realisaria desde wn punio
de wista téenico-econdmico, v de cuya dinspeccion se
dertvoria una clasificacion de las Convpaiilas sobre la
posibilidad de wariar sus tarifas, con modificaciones o
sin cllas,.en la organisacion de aquéllas.

De esta clasificacién v de las resoluciones corres-
pondicntes del Gobierno dependia s siluacion con re-
lacion. al muwewvo réginen.)

1T

Ferrocarrites que tengan concedida garantic de interés.

Tas Impresas concesionarias de ferrocarriles con
garantia de interés podrin acogerse al nuevo régimen
ferroviario, previas las formalidades consignadas en
estas Bases y disposiciones trausitorias, cntendiéndose
que su ingreso llevari consigo la renuncia de las Em-
presas a la aplicacion de la formula de explotacion
que tengan autorizada por sus concesiones y que los
gastos hase de la determinacion del producto neto seran
los efectivos de la explotacion, intervenidos detalla-

~damente por un delegado permanente del Consejo Su-

perior de Ferrocarriles, con las facultades y condiciones
determinadas en el articulo 23 del Reglamento para
aplicacion de la T.ey de 23 de febrero de torz, sin
perjuicio de las atribuidas al mismo Consejo en la
Base 7.° '

o valor real del establecimiento de la Empresa se
fijard con arreglo a lo dispuesto en ¢l apartado 3.% de
esta DBase,

Las tarifas se calcularan en la forma preserita para
las 1Zmpresas de activo no saneado en la Base 9.

Para su revision, ademas de lo prescrito en lIa
Base 10, regird lo especinlmente dispuesto con la
Ley, Reglamento y Pliego de condiciones vigentes para
cada concesion., .

La distribucion de producros se hard en la forma
prevista en los pirrafos 1.° y 2.° de la Base 11." para
las de activo no saneado. Til excedente de productos
netos, si lo hubiere, se distribuird proporcionalmente
entre ¢l Tstado y el concesionario, en relacion con ¢l
capital del Estado y el valor real de establecimienco
del concesionario.

La participacién total que por estos repartos co-
rresponda a la Empresa en los productos netos que-
dard sujeto a las disposiciones especiales de la T.ey v
Reglamento aplicados para su concesion en cuanto a
garantia de interés y reintegro posible al Estado s
los heneficios exceden del limite determinado en aque-
llas disposiciones, entendiéndose que la garantia de in-
terés se referird al capital de establecimiento ya re-
conocido a este abjeto por el Estado.

La Caja ferroviaria atenderd los pagos y cobros que
correspondan por amhos conceptos, percibiendo del Ts-
tado la consignacién destinada a ese fin,

De la cantidad que en total perciba de los productos
netos el concesionario, incluida, en su caso, la que le
abone el LEstado por garantia de interés, pagard aquél,
en primer término, el servicio de interés y amortizacion
de sus obligaciones y cargas, si por convenio especial
no corriera a cargo del Tistado,

1in caso de existiv pérdidas, aun con lo que perciba
por garantia de interéds, se estard a lo dispuesto en la
Base 11" para las IEmpresas de activo no saneado.

121 Bstado podrd rescatar en cualquier momento estas
lincas con las normas generales que se establecen en
la Rase 13.% para cuya aplicacion a este caso se en-
tendera que el producto obtenido por la Empresa es
igual a la participacion que le corresponda en los
productos netos, segin los parrafos anteriores, con el
aumento de lo que perciba por garantia de interés y
la deduccién que en su caso proceda por la partici-
pacion que en ¢l exceso de los Dbeneficios reconozea
al 1Iistado la T.ev vigente para cada concesion,

Se consideraran vigentes la Ley v Reglamento apli-
cados a cada concesion en cuanto expresamente no se
modifiquen en esta Base, pero con la salvedad de que
los definidos en aquellas disposiciones como productos
Hauidos son los que en estas Bases se denominan pro-
ductos netos.

(Se¢ mantience el punto fundamental de que las Em-
presas concesionarias de ferrocarriles con garaniie de
interés que se acojun al ‘neevo régimen’ renuncien «
la formula de cxplotacion que tengan autoricada por
sy concesiones; pero se dndroducen norinas precisas
pura [ijar el walor real de establecimiento de estas
Fupresas, la fijacidn v revision de tarifas v la dis-
tribucion de produclos.)

111
Ferrocarriles con poco tempo de explotacidn.

Cuando una Compafiia, al entrar en el nuevo régi-
men, no llevara veinticinco afos de explotacion, se de-
terminard ¢l valor real de sy estahlecimiento con ca-

ricter provisional por la suma de los valores A), B) y

) del apartado 2.° de la Base 8., debidamente depu-
rados por el Consejo Superior de Ferrocarriles, y en
el caso de que éste lo considere necesario, se fijard
pericialmente con arreglo a las normas que el mismo
establezea, Al Tlegar a los veinticineo afios de explo-
tacion se fAjard el valor definitivo del establecimiento
con arreglo a las normas de la BPase 8"
(Iste apartado no figura en la ponencia.)

v

Ferrocarriles adscritos a olra industria.

Para que. puedan adherirse al nuevo régimen los
ferrocarriles de interés general anejos a otra industria
serd preciso el informe favorable del Consejo Supe-
rior de Terrocarriles, previo examen de las contabili-
dades del ferrocarril v de la industria a que esté
anejo.

(Este apartado no figura en la ponencia.y

oto particular que afecta a la Base 12"

Tl Sr. Gil Clemente (de la Delegacion del Tstado)
anuncia la presentacién de voto particular a la apro-
hacion del parrafo 3.° del apartado T, porque considera
que, en lugar de referirse a los anailios, en ahstracto,
debe de especificarse que se refiere a los auxilios
indirectos.




