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Esta es una verdadera deuda, exigible por la em-
presa y casi siempre cobrable, puesto (ue en la ma-
yor parte de los casos en cue aquéllas no estin libe-
radas, son nominativas, con excepeion de algunas
sociedades andnimas.

Puede darse el caso, a pesar de las circunstancias
sefialadas, que algunos de estos accionistas deundores
1o abonen su deuda, con lo (ue queda mermado el
importe antes expresado.

T.as tres cuentas: Cartera, Bangueros y Caja suelen
ser facilmente liquidables y son las (ue mayores
seguridades ofrecen desde el punto de vista que in-
teresa en un halance. )

Pasivo :

Se debe examinar la cuenta de Capital para coni-
probar si estd constituido o no de acuerdo con lo dis-
puesto en los Fstatutos y acuerdos que rijan la vida
financiera y econdémica de la empresa.

Deben examinarse y clasificarse, ademas, las ac-
ciones, por si debieran escalonarse y graduarse sus
derechos, segin fuesen preferentes, de fundador, de
prioridad, ordinarias, de aportacidén industrial, etc.

Fn el examen del pasivo, en realidad, lo mas im-
portante es la cuenta de «Préstamos a la empresan,
y nos detendremos algo en su critica.

Ante todo, debe comprobarse, utilizando todos los
medios disponibles, si las cantidades que figuran en
el balance son o no exactas.

Si la inexactitud dependiera de la voluntad de la
persona que redact6 el balance y «ue, por lo tanto,
oculté deudas, incurre en gravisima responsabilidad,;
no es frecuente este caso,

Puede ocurrir, sin embargo, (ue no se acusen en
el balance todas las deudas existentes, v esto de
buena fe,

Veamos algunos ejeniplos de ello:

i la empresa ha adquirido, pagandolos a plazos,
algunos terrenos, maquinas, materias, etc,, y no fi-
guran en el activo conmo valor de aquéllos mas que
las cantidades realmente desembolsadas, sin apare-
cer en el pasivo rastro alguno de la operacién.

No se comete falta legal ni inexactitud; pero, sin
embargo, no es recomendable el sistema.

Si queda pendiente la liquidacién del pago de un
impuesto, utilidades, derechos reales, etc., en la fe-

cha del balance, no apareciendo en éste rastro al-
guno de la deuda que luego aparecera en la realidad.
Si,al concertar un préstamo sélo se inscribe la can-
tidad de éste, sin contar los importes de sus intere-
ses, ete.
Tistas diferencias pueden dar lugar a algunas sor-

presas nada agradables, si Gnicamente se toma como

articulo de fe el balance y no se somete a investiga-
ciones complementarias.

Una vez conocido, utilizando todas las informacio-
nes, el valor de estas deudas debe clasificarse segiin
sus preferencias y derechos, segin sean privilegiadas,
hipotecarias, ordinarias, etc,

Una vez liquidado el activo y conocidas las dos
partidas del pasivo que se acaban de examinar, se

.redacta el Cuadro de liguidacidn.

Aparece en él, y como Activo verdad, la liquidacion
obtenida del Activo de la empresa, siendo aquél or-
dinariamente menor que éste.

Pueden ocurrir varios casos:

1.0 Si el saldo del Activo es menor (ue la suma
de las deudas a terceros, los créditos de éstos deben
ser sometidos a reduccién, abondndose primero los
créditos privilegiados y luego los de orden mds se-
cundario, llegandose al pago de unos y otros segin
cl importe de aquel saldo, pudiendo quedar los pri-
meros o tltimos créditos sin pago parcial o total.

2.0 Si el importe del saldo obtenido permitiese
abonar todas las deudas con los terceros, se haria
este pago v del sobrante se pagaria al Capital lo que
el importe de aquél permitiera, reguldndose el pago
de la totalidad del valor de las acciones o parte de
ellas, segin la graduacién ya establecida, dados los
diversos tipos de las mismas.

Resumen

No he pretendido con estos renglones fijar normas
que permitan en todos los casos dar reglas apropia-
das ni pata pulsar un balance, ni para mejorar la si-
tuacion de una empresa; pero con las consideraciones
apuntadas y el ejemplo indicado se puede orientar
el que se encuentre en el caso (ue motiva estas notas.
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La construcciéon de locomotoras en Espafia

‘Recientemente se han entregado al Rstado ocho lo-
comotoras-ténder, cinco para el ferrocarril de Ripoll
a Puigcerdd y tres para el de Iérida a Saint Girons,
circulando’ en éste actualmente so6lo hasta Balaguer.

Por ser interesantes las principales cavacteristicas de
estas locomotoras las detallamos a continuacion:

Van provistas de un bogie de cuatro ruedas libres en
cada extremo y una hase rigida, formada por ocho
ruedas acopladas en la parte central,

Diametro interior de los cilindros..... . 0,550 m.
Carrera del émbolo..,....oovvvvunn.. 0,650 m.
Diametro de las ruedas motrices (llantas .
de 75 mm)....... 1,500 m.
0,860 m,

Diametro de las ruedas de los bogies. .

Didmetro interior del cuerpo cilindrico de
la caldera

..................... c 1,500 m.
Longitud entre las placas tubulares 4,700 m.
Tubos Diametro exterior...... 0,133 ¥ 0,050 m.
Nimero de 0,133 M, v.vveuven. 22
' de 0,050 m. ...... c... 150
Hogar ........... e 13,50 m;’
Superficie de)Tubos (interior).......... 140,30 m
calefaccion)Recalentador ........ ..., 43,50 m’
Total .. ... e e 197,30 m:
Superficie de la rejilla....... e 3,100 m
Peso de la locomotora vacia........... 75000 kg.
Peso e la locomotora en servicio con
provisiones completas. ... ... cevievn. 98000 kg
Peso adherente en servicio con provisio-
nes completas .. ....evevevereneaen , 00000 kg
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Timbre de la caldera................. 12 kg.
- . b d* 1
Lsfuerzo de traccion 0,05 X f]) (Nan-

tas de 55 mm) ... ... .. 10 500 k.
Capacidad de los tanques............. 11,000 m'

ldem de la carbonera...... 3500 kg,
Freno de vacio automadtico.

Caracteriscica importante, aparte del recalentador del
vapor, que proporciona una gran cconomia de agua v
arbon, es la adopeion de un freno de aire, seme-
jante al que suelen llevar las locomotoras de los ferro-
carriles «e cremallera, aplicacion que se ha hecho en
vista de las fuertes pendientes de la linea de Ripoll
a Puigeerdd, que llegan en muchos sitios al 41 por 1 000,
para las que el empleo del simple freno de vacio or-
dinario podrin resuitar algo deficiente.

no raya las paredes de los cilindros, como lo hacen las
arbonillas del humo en el contravapor ordinario, y
sOlo para evitar ol calentamiento 'que  determina su
compiesion se envia directamente a la distribucién un
chorro de agua de la caldera, que al vaporizarse dentro
deb cilindro roba calor al aire comprimido, La mezcla
de aire y vapor ast obtenida no ey tampoco inyectada
en Jos cilindros como en el contravapor corriente, sino
que, por el contrario, sc cierra ¢l regulador y se envia
dicha mezela al exterior, pasindo por una valvula,
que el maguinista puede cerrar mas o menos, creando
de esta manera una resistencia de frenado mayor o
menor por el estrangulamiento de lu mezela compri-
mida. De la valvula pasa la mezela a un recipiente
silenciador, que es el pequefio cilindro vertical que
se ve en el grabado detrds de la chimenea, Gracias
a esta disposicion se ha podido en las pruchas bajar

1
i
!

La disposicion indicada estd fundada en una accion
semejante al contravapor que se utiliza en las locomo-
toras corrientes en casos de apuro, pero modificada en
forma tl, que puede aplicarse de un modo continuo
y sin producir das perturbaciones que un empleo pro-
longado del contravapor ocasionaria, Para ello, asi
como en el contravapor se coloca la distribucién del
mecanismo motor en sentido contrario a la marcha de
la Jocomotora, convirtiendo los cilindros en hombas
que aspiran aire mds o menos viciado de la caja de
humo y lo inyectan en los cilindros, creando asi un
trabajo resistente que frena todo el tren; en la dispo-
sicion que citamos el funcionamiento de la distribucion
es andlogo; pero antes <e ponerlo en funcidn se aisla
el escape de los cilindros de la caja de humo y se
hace comunicar con un tubo e aspiracion de aire, que
entra por la campana que se ve delante de la chime-
nea (1), verificandose «icho aislamiento gracias a una
vilvula de doble asiento, que maniobra desde la cabina
el maquinista. 1Z1 aire limpio aspirado de este modo

(1) La campana que va detras de la chimenea sucle existir
en todas las maquinas que llevan recalentador, y sirve para
proteger una valvula que deja entrar aire en la caja colectora
cuando se produce un vacio dentro de clla.

pendientes de gran longitud, graduando a voluntad la
veloeidad del tren, de manera que se mantuviese uni-
forme y moderada, en vez de proceder por alternativas
de aceleracion y retardacion, como sucede cuando se
emplean los frenos de vacio,

A pesar de las fuertes rampas y curvas de 230 metros
de radio, muy frecuentes, que tiene la linea, las maqui-
nas en cuestion arvastran trenes de 150 toneladas (sin
contar la macquina) de Ripoll a Ribas (rampa mixima 30
por 1 000), vy de unas 100 toneladas en el resto de la linea
(rampas de 41 por 1000), aunque al llegar a este li-
mite la carga maxima arrastrada depende, naturalmente,

~del estado de las vias y de que estén mais o menos

llenos Tos tanques, puesto que al vaciarse éstos el peso
adherente, que en condiciones de carga mdxima llega
a 0o toneladas, pucde: descender a 52, siendo entonces
menor ¢l esfuerzo, debido a la adherencia, que el que
pucde desarrollar el mecanismo motor,

Por 1o demeds, las miquinas funcionan satisfacto-
riamente desde hace mas de dos meses, y gracias a
ellas la tinea del ferrocarril de Ripoll a” Puigcerdd,
explotada por el 1stado, puede prestar servicio con
material propio, en vez de recurrir a material de la
Compaiia del Norte, que habia tenido que emplear
desde su inauguracion,

[.as locomotoras han sido construidas por la Maqui-
nista Terrestre v Maritima, de Barcelona,




