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que conviene también a los cilindros eliptico, hiper-
bolico y parabdlico, asi como a los planos que son
sus casos particulares.

Este invariante es

Koz Ay 4 Ay - Ay, (*)
que en el caso del cilindro parabolico, cuya ecuacion
reducida es

Sy 2t A= 2y X =0
se transforma en
K= Ay b Ay o gy =

N A ‘w
Ay (g == Syt

resultando

(1]

Si

resulta el plano doble
72 =0,

4i las tres ecuaciones del centro se reducen a una,
la cuddrica degenera en dos planos paralelos, v re-
duciéndola a sus ejes principales (dos estaran en el
plano de centros) tomard la forma

§yN? - A A I,

pero, en este caso, la ccuacion caracteristica tiene
dos raices nulas, resultando la forma reducida

sy 70 == 11

(*)  Véase mi Geomelrin A nalttica, tomo 11, pig. 308,

Para que se vea la simplificacién de los calculos,
aplicaremos el procedimiento al mismo ejemplo pro-
puesto en los articulos de referencia

Jrv, v, o) = ot A Ayt e 02 o 12y o Gz o day -
A B A 2y A A = 0

Con el discriminante a la vista

I = ()
3 6 4 .’.
3 |
SO

facilmente se calculan las menores de tercer grado

A== -4 Ay, = — 16; Ay = — 4
obteniéndose para el invariante
Ay A, b Ay=—4—16-—4=—24

con el cual, mediante |1], sc tiene

a'y = ok \/” v == *2“

resultando la ecuacion reducida del cilindro para-
bolico

gy = | e d - 9 = 145

"y 12 . . 6
1474 4 - Xo= 0 == SN
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Carlos MATAIX

Ingeniero Industrial

Consejo Superior de Ferrocarriles”

Proyecto de bases para un nuevo régimen ferroviario

pase S.°

LVALUACION DE Los “‘CAPITALES DEL II$TADO”, DEL
“VALOR REAL DE 10S ESTABLECIMIENTOS' Y DE LOS
SCAPITALES REALES” v DE “ACCIONES” DI LOS CON-
CESIONARLOS

I
Capitales del lisiado,

Los capitales del Istado correspondientes a sus apor-
taciones y a las cesiones de inmuebles y de material
fijo y movil se valoraran del modo siguiente:

@) Importe integro de las aportaciones en metilico
que se efectiian con arreglo a estas Bases.

b) Valor de coste de terreno, de obras y material
que se concedan temporalmente por el listado a las
Empresas.

(En el proyecto primitivo se proponia cste apartado
del siguicenic modo:

“©DY" Valor real actual, en el momento de la cesion
de terrenos, de obras y analerial que se concedan tem-

(1) Véase los niumeros 2 402 y 2 403 de la REVISTA, pd-
ginas 126 y 146.

poralmente por ol Lstado a las Ewpresas, aplicando
coeficientes adecuados de amortizacion, si asi procede,
por desimerecimicnto de las cosas en tiempo y servicio,
en relacién con el citado walor de coste.”)

¢) Valor de las lineas que se cedan temporalmente
por ¢l Lstado a las Empresas, deducido por el mismo
procedimiento al consignado mas adelante para deter-
minar el valor del establecimiento de los concesionarios.

Se entenderan por capital del Estado sujero a amor-
lizacion todas las aportaciones indicadas, menos las que
sucesivamente se vayan amortizando y las que proce-
dan de reversién de lineas libres de cargas para el Is-
tado, siempre que en el altimo caso asi lo estimara éste,
previa propuesta del Consejo Superior, en beneficio del
interés plblico, para obtener la haja consiguiente en las
tarifas.

(Iin el proyecto primitivo no se nclwian las aporta-
ciones procedentes de reversion de lincas libres de cargas
para el LEstado.)

11

VValor real de los establecimientos de los concesionarios.

Para determinar el valor real del establecimiento de
cada concesionario, al comenzar a regir para cada Em-
presa las presentes Bases, se procedera a las evalua-
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ciones siguientes, a la vista dc la contabilidad y de
las instalaciones y material, si se cree preciso:

o) Cantidades efectivamente invertidas por el con-
cesionario en la construccion, adquisicion, ampliacion vy
mejora de sus lineas, siempre que sc hallen en huen
estado de conservacidn, conforme ordenan los pliegos
de condiciones para el momento de la reversion,

b) Inventario valorado por su coste de adquisicion
del ‘material mévil que esté, como previenen los mis-
mos pliegos, en bhuen estado de servicio, y en la misma
forma cuando esté destinado a la explotacion o ad-
ministracion de una linea (terrenos, cdificios, obras,
oficinas con sus ajuares, talleres con sus maguinas o
instrumentos, materiales, acopios, contrato de sumi-
nistro y derechos de otra indole, etc.).

(En el provecto primitivo sc aplicaban a las canti-
dades que sc indican on cstos dos apartados cocfi-
cientes de demérito por ragén de tiemipo y uso cn el
servicio,)

¢) Bl metdlico afecto a la explotacion normal y el
saldo de los créditos activos y pasivos que, previa de-
puracidn, .resulte de la misma,

T.a suma de los valores expresados se confrontard
con el resultante de la capitalizacion al 4,25 por 100
del promedio del producto neto obtenido en la linca
o red durante los Gltimos quince afios, depurado con-
venientemente por el Consejo Superior, y en la inteli-
gencia de que para los cfectos del citado commputo de-
heran contarse como productos brutos, tanto los corres-
pondientes a la aplicacion del recargo del 15 por_T100
sobre las tarifas ferroviarias, autorizado por el Real
decreto de 26 de diciembre de 19018, como las sumas
anualmente anticipadas por el Bstado a las Timpresas
concesionarias, a virtud de las Reales Ordenes de 23 de
marzo y 20 de abril de 1920 y 10 de abril de 10921
para atender los aumentos de sucldos v salarios del
personal ferroviario, siemipre que entre los gastos de
explotacion  figuren los relativos a log referidos au-
mentos.

Ton ningtin caso podran admitirse productos netos su-
periores al promedio de los obtenidos en dos periodos,
cada uno de cinco afins consceutivos, anteriores al
de 1010, v que cada Compaifiia considere los mis apro-
piados al régimen econdmico normal,

(En el proyecto prinitivo no se contaban, a los efec-
tos del computo que se describe, los productos corres-
pondicntes a la aplicaciin del recargo del 15 por 100
sobre las tarifas ni los anticipos concedidos por ol [ls-
tedo a las Lmprosas para atender a los aimentos de
sweldos v salarios del personal ferroviario.)

Tas .dos cifras asi obtenidas constituiran los limites
maximo y minimo del valor real del establecimiento del
concesionario.

Tntre estos dos limites el Consejo fijard la cuantia
del valor real del establecimiento, teniendo en cuenta
las circunstancias de cada caso, previo informe del Con-
sejo de Obras plblicas, si asi lo solicitara la mayoria
de alguna Delegacion.

(En el proyecto primitivo sc establecia que cuando
el wvalor obtenido por capitalizacién fucra inferior al
swministrado por Vos clementos que se deferminan ci
los pdrrafos a), h) y ¢) en una décima por lo wmenos
de dicho wvalor, la determinacidn definitiva se habia de
hacer por tasacidn  pericial contradictoria.)

Como la realizacidon de todas las referidas opera-
ciones para determinar el valor real del establecimiento
de los concesionarios y el valor de las lineas cedidas
por el Estado representa un plazo que no debe ex-
ceder de tres afios, se aceptard con cardcter provisio-
nal por los concesionarios para valor de sus estableci-

mientos, y por ¢ Estado, con el mismo caracter para
valor de sus lineas, ¢l resultado de capitalizar al 4,25
por 100 ¢l promedio de los productos netos obtenidos
en las explotaciones respectivas durante los tltimos
quince afios, determinados de acuerdo con el apartado
anterior, reduciéndolo o acreciéndolo en un 10 por 100
de su diferencia con el valor de establecimiento que
conste en ¢l Balance de 1923, segtin que el resultado
de la capitalizacion sea superior o inferior a dicho
alor, bien entendido que, una vez determinados los
referidos valores con caricter definitivo, se computaran
al listado y al concesionario las debidas compensacio-
nes que les correspondan por la aceptacion de los
mencionados  valores provisionales de los estableci-
mientos de los concesionarios v de las lineas del Is-
tado, Cuando la evaluacion definitiva no se haga en
¢l plazo de tres afios, estas compensaciones devengaran
por ¢l tiempo que se rebase ¢l propio interés de 4,23
por 100,

(En el proyecto primitivo se fijaba para tipo de csta
capitalizacion provisional ol 4,50 por 100 y 1o s¢ recono-
cla interéds a las compensaciones que resulten al fijar el
valor definitivo cuando esto se realice  pasados los
(res aiios que marca of plago.)

11T

Capitales reales de los concesionarios.
151 eapital real” del concesionario se entenderd que
es ¢l mismo valor de su establecimiento, determinado
con arreglo a lo expuesto, hecha deduceion del capital
obtenido mediante la emision de obligaciones, siemypre
que éstas no hayan sido amortizadas antes de la fecha
de valoracion y de toda clase de cargas no extinguidas
v subvenciones reintegrables, T.as cargas que con ante-
riavidad a 31 de marzo e 1924 hayan sido objeto de
convenios especiales se computaran al iniciarse el ré-
gimen, de acuerdo con esos convenios.

No se considerardn como cargas, sino como deudas
condicionadas, los anticipos reintegrables hechos a las
[mypresas por Reales ordenes de 23 de marzo y 20 de
abril de 1920 v 10 de abril de r921,

Iin Ia determinacion del citado valor de las cargas
se detracrd de cada emision de obligaciones el que-
hranto con que fu¢ emitida, sin que «icho quehranto
pueda exceder del limite que represente ¢l que el in-
terds real simple «<le la misma sea superior al 7 por 100,

1ol “eapital del concesionario sujeto a amortizacion”
se obtendrd restando del “capital real” a que se re-
fieren los parrafos anteriores ¢l importe de las subven-
ciones no reintegrables recibidas por los concesionarios
v ¢l de los fondos ohtenidos por la emision de obli-
aaciones y otras operaciones de crédito cuyo servicio
de intereses y amortizacidn hubiese quedado anterior-
mente extinguido.

1A%

Capital acciones de los concesionarios.

(Después de amplio debate, ol Consejo ha convenido
en aplazar ol informe definitivo sobre este punto hasta
Hegar al examen de lo Base 11.%)

A%

Variacién de capitales.

Tanto los capitales del Tstado como los valores reales
de los ecstablecimientos «de los concesionarios y los ca-
pitales reales y de acciones de las Empresas, en rela-
¢ién con el céleulo de las tarifas y la distribucion de
productos, se computaran respectivamente por su estado
medio probable o cfectivo durante el periodo en que
las tarifas hayan de regir o los productos se hubiesen
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obtenido. A este efecto se entenderd que las altas
bajas comprobadas en las cuentas de o establecimiento
de Tas lineas se han de valorar con arreglo a lo esta-
hlecido, para cada caso, en los apartados anteriores Je
esta Base, computindolas como anmento o disminucion
de sus respectivos vidores y capitales reales para fjar
mas vy ooros al fin de cada periodo, '

Solo se podrin estimar como inversiones probahles
para amplion dichos valores v capitales las que corres-
pondan a planes de cjecucion o adguisicion previamente
aprobados,

(Con estos dos pdrrafos se precisa mds detallada-
mente o ddea sustentada en ol proyecto  primitizoe.)

e general, parac los efectos relacionados con estas
Bises, las obligaciones de los concesionarios podrin ser
todas Tas enritidas por las Bmpresas antes de o vigonein
de estas Bases, siempre que la inversion de Tas que
en dicha fecha no estén en circnlacion se justifique
debidamaente o juicio del Consejo Superior de Ferro-
carriles v las que on o sucesivo se emitan con auto-
rizacion del mismo Consejo,

(Fn el provecto primilivo se limitaban estas obliga-
clones a las cmitidas hasta 11 de diciembre de 1923

otos particulares que afectan « la Base 8.

ELoSee Gil Clemente ha anunciado 1o presentacion
de voto particular aesta Base en el sentido de que
las aportaciones materinles de las Tompresas deben ser
adectadas por cocficientes de demdérito en razon del
uso yoservicio que han prestado,

Fos Sres. Santamaria, Artigas, Gil Clemente, Fer-
nindez Valmayor vy Sanchez Tirado (de T Delegacion
del Fstado) presentardn voto particular, entendiendo
que los productos obtenidos por ol recargo del 15 por
100 sobre las tarifas y los anticipos otorgados por ol
Lstado para pagos de aumento de haberes v jornales al
personal no-dehen contarse totalkmente coma” producetos
bratos para el cdleulo de Ta capitalizacion al .25 por
100 que se especifica, '

BASE )
Iijacion de larifas.,

el régimen de tavifas se distinguiran tres periodos

1O Trantisorio. 2 Provisional, 3.0 Definitivo.
_Primer periodo, Transitorio, -Comenzard para eada
Limpresa el dia de Ta aprobacion de estas Bases. Ter-
minard pava las gue sean adimitidas cn el nuevo réui-
men cuando se pongmn en vigor las tarifas del periodo
provisional, ¥ para las que no ingvesen en ¢ terninara
al desestimarse su instancia si 1o hubieran solicitardo, o
cuando no solicitado s ingreso declaren expresamente
st proposito de no acogerse al nuevo régimen o expire
el plazo que se Aje a tal fin,

La disposicion transitoria ndimero ., regulart las
tarifas y todo lo concerniente al régimen en cste pri-
mer periodo,

Segundo periodo, Procisional —Comenzard cuando se
pongan en vigor las tarifas que se estudien y tramiten
durante ¢l periodo transitorio, con las normas que se
fijan para las del periodo definitivo, partiendo de los
valores v capitales reales provisionales  definidos  en
la Base 8 T.os rendimientos de las tarifas en este se-
gundo perindo quedaran sujetos a compensacion, tanto
por lo que afecta a la determinacion definitiva de los
valores v ocapitales reales, como por lo gue resulte de
la depuracion de los gastos de explotacion.

Durante ¢l periodo provisional se completard el as-
tudio de todos los clementos necesarios para el caleulo
de las tarifas del tereer periodo, que han de tener comon
base la determinacion e los valores v capitales reales
con cardcter definitivo v la revision completa del ré-
gimen y gastos de explotacion,

Cuando s¢ pongan en vigor las tarifas ast deter-
. ) PR A

minadas comenzard ¢l periodo definitivo,
Tercer periodo. Definitivo-~Tas tarifas ferroviarias

se determmaran por ¢l Conscjo Superior de Ferroca- .

rriles o propuesta de la Seecion de Explotacion Co-
mereial del mismo, previo informe de las respectivas
Fimpresas concesionarias, lon la fijacion de las tarifas
el Consejo encaminard su accion a conseguir que los
productos totales de cada linea o red, segtin estén agru-
padas o se agrupen ulteriormente las concesiones, com-
prendan Ios conceptos siguientes:

) Tos gastos de explotacion previamente  depu-
rados v procurando reducirlos cuanto sea posible,

1) Tas pensiones de retivo, las cuotas necesarias
para constitmivias conforme a las disposiciones de la
ley del Retiro obrero v Jas subvenciones concedidas
a Montepios o Instituciones de prevision del personal.

(') Tas cargas Anancicras (interds, amortizacion v
gastos de servicio de titulos), incluso las que no tengan
cavacter de obligaciones  hipotecarias, que graven las
coneesiones al aplicarse estas Bases, Fstas cargas finan-
cierns secomputarin, al ingresar las respectivas -
presas en el régimen, en la forma que se determina
en o Base 8 al definir el capital real, exceptudndosc
las sertes amortizadas v oagregddose las que, cnn la
debida autorizacion, se emitan ¢ inviertan en lo suce-
sivo, Se deducirdn de Ta anualidad correspondiente los
infereses vy amaortizacion «e las obligaciones no negp-
ciadas que en cnalquier momento pertenezean a las
Fampresas y cuvo servicio de intereses v amortizacion
est¢ comprendido en sus cargas, T.as obligaciones ne-
vociadas afectas a operaciones de cerédito se conside-
raran como cargas financieras solo por la cantidad que
represente ¢l préstamo recibido, Cualguier operaciin
de esta clase vieente al implantarse estas Bases o que
se trate de realizar en 1o sucesivo solo se computard
como earga, con aprobacion del Consejo Superior,

Iin los casos de Fmpresas de activo no saneado no
se computaran sus ohligaciones v cargas para el cileuln
de tarifas,

7)) Tl interds legal cuando se efectiie este computo
de tarifas v una amortizacion prudencial correspondien-
te al canpital del Fstado, evaluado este capital conforma
se detalla en 1o Base anterior, T Conscjo Superior de
Ifesrocarriles queda fasubiado para determinar cdindo
han e reducirse en todn o en parte ol interés v amaor-
tizacion mencionados, Para el ejercicio de esta facul-
tad serd preciso que losg acuerdos so tomen por ma-
vorin de votos del Consejo, en la cual Reuren, por la
menns, dos tercios de los vocales de T Delegacion del
Patrimonio Ferroviario Nacional, Cuando se acuerde
esa reduceidn en el rendimiento del capital se tendra
en cuenta al distribuir lTos productos,

[7) T rendimiento que corresponda al capital real
del concesionario, evaluado con arreglo a la Base an-
terior, aplicando ¢l interdés v en la parte a clla sujeta
I cuota de amortizacion aue se acepte para el canpital
del Testado, sin hacer la reduceion que para ¢éste hava
acordada ¢l Conscjo Superior, en uso de las atribu-
ciones que se le confieren en el parrafo anterior. Se
entenderd que, mientras las tarifas no estén todas com-
prendidas dentro del Timite de las maximas legales, cl
tanto por ciento medio hase el computo asi deter-
minado na podrd exceder del que en Ins dltimos quince
afios anteriores a la implantacion del régimen vepre-
sentaron los productos liauidos en relacion con los ca-
pitales  reales  correspondientes. multiplicado  por un
cocficiente gque represente la variacion del trafico impu-
table al canital del concesionarin. Tiste coeficiente se
determinara por ¢l siguiente procedimiento:

T.a diferencin entre el promedin de las unidades de
trafico transnortadas en el aninquenio anterior al calcu-
lo de la tarifa v el nromedio de las unidades de trifico
correspondientes a los quince afins anteriores a la im-
plantacién del régimen, sc dividira a prorrata entre el

.
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capital del Tstado v el real del concesionario en el
referido quinquenio, Ta cantidad que al concesionario
corresponda en este reparto, aumentada en el promedio
de unidades de trifico transportadas en los quince anos
anteriores a la implantacion del régimen, se dividird
por_este promedio, v ¢l cociente que se abtenga serd el
cocficiente a que se refire cl 1).111'1!(» anterior.

Tos productos liquidos serdan los correspondicntes o
los netos, limitados de acuerdo con ol apartado 2.7 de
la Base 8»

Tin ¢l caso de tratarse de Empresas de activo no sa-
neado, en lugar del capital real se tendra en cuenta ¢l
valor real de su o establecimiento, entendiéndose que,
mientras las tarifas no estén todas comprendidas den-
tro del limite de las maximas legales, el tanto por
ciento medio o rendimiento hase el computo nn po-
dra exceder del que en los tltimos quince afios ante-
riores a laimplantacion del régimen, representaron, en
relacion con ¢l valor real correspondiente, los produe-
tos netos, limitados de acuerdo con el apartado 2. de
In Pase 8! Tise tanto por ciento se afectard de un coe-
ficiente que represente la variacion del trdfico impn-
table al mplm] del concesionario, cocficiente que se de-
terminard por cl signiente pmce(hmmnn:

Ta diferencia entre el promedio de las unidades de

ritfico transportadas en el quinguenio anterior al cilen-
ln de la tavifa y ¢l promedio de las unidades de tri Ao
cmwspnndlmlc a los quince afios anteviores @ la -
plantacion del régimen, se dividird a prorrata entre ¢l
(':miml del Tstado v el valor veal del establecimients
del concesionario en el referido quinquento, Taa eanti-
dad que al concesionario corresponda en este reparto,
aumentada en el promedio de unidades de trifico frans-
portadas en los quince afios anterioves a la implantacion
del régimen se dividird por este promedio, y ¢l cocients
obtenido sera el cocficiente a que se refiere el i rrafo
anterior,

Tas tarifas calculadas por el Consejo Superior de

Terrocarriles con sujecion a los datos v preceptos de-
tallados cn ¢l apartado anterior, v anrobadas por el
Ministro de Tomento, se pondran en vigor con e u—
ter provisional durante ¢l plazo que al efecto sefiale
Consejo v (|no no podra ser menor de doce meses, ni
exceder de dos afios, a fin e que experimentalimente
prieda comprobag se la eahal estimacion de los elementos
del referido cileulo, habida cuenta el caracter siempre
aleatorio de los mismos,

Al finalizar el plazo de prucha, el Consejo rectificara
o ratificrd el cdleuln de las tarifas, teniendo en cuenta
los resultados obtenidos en el periodo de ensava v
procurando que en el caso de ser los rendimientos de
la tarifa o tarifas provisionales inferiores a los pres-
criptos en el primer apartado de esta Base, Tas nuevas
tarifas compensen en el plazo de su vivencia eb déficit
producido por la aplicacion de las primeras,

Tl plazo de vigencia de las tarifas adoptadas pasado
el perinda de ensayn no podrd exceder de seis afios,
v se contard desde la fecha en que se nrdend 1a apli-
cacion de las mismas.

Cuando, dentro de los limites de la tarifa que en
cada caso estuviera en vigor, propongan las Tompresas
las tarifas reducidas que estimen convenienfes para
satisfacer las exicencias del trifico. se someterdan a la
aprobacion del Consejo Superior de Terracarriles, v
una vez abtenidas v transcurrido ¢l plazo de publica-
cidn serdn cjecutivas, Serd de carga de las Compaiiias

el déficit que pueda resultar como consccuencia de su
aplicacion.

71 Consejo Superior de Ifervocarriles senalard, se-
el los trificos, los cocficientes de corveccion de que
deberan quedar afectadas las tarifas actualmente es-
tablecidas, pura aplicarlas en el citado periadn provisio-
nal, a fin de dejar cubicertas todas las atenciones deh-
nidas en el parrafo anterior de esta Base,

A su over, se practicaran durante o periodo provi-
sional del nuevo régimen, por la Sceeion de xplota-
tacion Comercial del Consejo, ovendo al efecto a Tas
[impresas respeetivas, los estudios precisos para esta-
hlecer, en el periodo definitivo del referido régimen,
ln tarificacion de los transportes ferroviarios en for-
ma tal que, ascgurando la obtencion de los productos
suficientes para cubrir todas las atenciones enumeradas
en los apartados anteriores de esta Dase, se acomade
a las normas generales siguientes:

1.0 Uniformar para todas Tas lineas la clasificncion
de mercancias,

20 Tjar para ¢l caso un ntmero de clases que,
sin acrecentar en exceso las actualmente establecidas,
permita una racional agrupacion de mereancias, en la
que puedan tenerse eficazmente en cuenta las circans-
tancins esenciales de las mismas, a los efectos de
transporte, como son su densidad, su valor v los vies-
cos anejos al referido transporte.,

34 Formular un repertorio complete de mercan-
cins como complemento obligado de s clasificacion, a
los efectos de Tn misma,

L0 Adoptar, en cada linea o red, tipns de pereep-
cion kilomdétrica uniformes para las lineas de cada cla-
se, con tasas gradualmente decrecientes en relacion con
log recarridos del transporte, segun escalas  adecua-
das a las referidas clases, a las corrientes generales del
trafico v a las condiciones v plazo de transporte.

s Todicar Tas reglas de cardeter general a que de-
herdn sujetarse para su estiidio, implantacion, vigen-
cia, reforma o supresiom, las tarifas especiales que pue-
da ser preciso establecer en casos tamhién especiales.

6.0 Tstudiar la mejor forma de establecer tarifas
comhinadas para los transportes que deban afectar a
Hincas o redes distintas en forma tal que facilite la
{asacion de los fransportes,

sk sk Ed

Tl Consejo Superior podra acordar 1o necesario pars
evitar Ta apleacion de tarifas que puedan perturbar
las corrientes normales del trdficn, sin perjuicio del
rendimiento glohal de cada Tompresa.

(No es posible anotar en la forma que lo liemos le-
cho en /?nsm anteriores las diversas diferencias que se
acusan en los puntos fundamentales entre esta Base v
la que corresponde a la ponencia del Directorio, por-
que se e variado en absolido la estructura de la ilii-
na, con ol establecimionto de los tres periodos que sc
han aprobado.

Sc introduce asimismo el informe directo de las
Furhresas en la determimacidn de las i'mi'frzv

Se han variado Tos limites fijos monéricos que en la
honcncia se establectan como minimos parda  calcular
los rendimienios del capital real del concesionario cn
los casos de Twmpresas de activo saneado v del walor
real de s establecimicnto en las de activo no sancado.

Se han aiiadido las normas aue flauran en la dltima
parie desla Base a que lhan de n\iusl‘m‘ﬁc los estiudios
para la tarificacion,

Itn general, lo mismo que en las T’(an anleriores, $c
ha precisado la n/'l;rmmu de los preceptos de mancra
mds extensa v ands intensa, en relacidn a como figuran
en la poncncia.)




