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La circulacion media diaria fué de 102 camiones,

295 automoviles de turismo y 108 carros de caballerias.
Ensayos hechos en 1923 v programa para 1924, —
En vista de los resultados obtenidos en 1922, el De-

partamento de Doubs voté 190.000 francos para ad-
quisicion de silicato de sosa, y prosiguiendo los buenos
resultados, el crédito para 1924 se ha elevado a 8ov.000
francos.

Crdonica

La catastrofe del puente de Borbolla

Fl dia 29 del pasado mes de marzo, se hundidé una
parte de la avenida izquierda correspondiente al puente
sobre el Guadalquivir en la carretera de Sevilla a la
de T.ora del Rio a Santiponce, e inmediato al pueblo
de La Algaba, conocido por puente de Borbolla,

Ta desgracia se ha producido por la crecida verda-
deramente extraordinaria que ha experimentado el rio
Ciuadalquivir en log dltimos temporales y ha causado
la muerte de quince perso-
nas, incluido entre ellas, el
caminern peon  encargado
del trozo de carretera en
que  esta  enclavado el
puente, que ha mwerto
en el cumplimiento  de
st deber, como diromos
después,

Kl proyecto del puente
de Borbolla, frente a T.a
Algaha, fué aprobado hace
muchos afios, y constaba
de tres tramos metilicos
de 41,80 metros y de un

metalicos de 41,80 metros, descansando en pilas me-
talicas y estribos, cimentados todos con aire compri-
mido hasta la arcilla azul, que es el terreno firme que
se encnentra alli entre 12 y 13 metros bajo el estiaje,
y dos grupos de nueve pontones cada uno, de 6 me-
tros de luz, sobre la margen izquierda, en donde no
habia cauce, y cimentados los mas proximos al rio
sobre pilotaje hasta la arcilla azul, y los restantes con
4y 3 metros de profundidad de cimiento.

Las pilas del altimo grupo estaban construidas desde
antes del afio 1916, y cs
tal la sedimentacion duran-
te las avenidas ocurridas,
especialmente la que tuvo
lugar el afio 1917, una de
las mas altas conocidas,
que sc encontraban casi
enterrados los zdcalos de
mas de un metro de al-
tura.

Se habia, pues, aumen-
tado el primidvo proyecto
que sirvid «le hase a la su-
basta en un tramo de 41,80
metros del lado de T.a Al-

Vistas del puente de Borholly, tomadas del lado de Sevilla, después de la catdstrofe

grupo de nueve pontones de 6 metros de luz del lado de
Sevilla,

Ll régimen conocido en este tramo del rio, desde
tiempo inmemorial, era el de ataque v socavacion de la
margen derecha, lo que determinaba el verdadero cauce,
que era del lado de dicha margen,

Consecuente con este régimen de mixima velocidad
en Ja margen derecha, era ¢l de aguas tranquilas, casi
sin velocidad, en la margen ‘izquierda, en la que sedi-
mentaba el .rio constantemente, especialmente en las
avenidas, después de las que se observaba un sensible
aumento en la altura del terreno,

Era tan violento el ataque a la margen derecha y
tan fija y constante la direccidon de las aguas del rio
contra esta margen, que el estribo derecho del proyecto
que estaba emplazado donde hoy se encuentra la pri-
mera pila, hubo necesidad de retranquearlo 42 ‘metros,
estableciendo un nuevo tramo, porque en poco tiempo
habia desaparecido ese pedazo de terreno de aquella
margen del rio. Ademas se proyecté otro grupo de
nueve pontones en la margen dzquierda.

Ll puente quedaba asi constituido por cuatro tramos

gaba, que era hacia donde iba el cauce, y
de nueve pontones del lado de Sevilla.

Ademids se defendid de los ataques de la corriente
la margen derecha por medio de espigones de gaviones
" Bianchini”, para evitar que el rio cortase la margen
por detras del estribo, dejandn aisliddo el puente.

l.a extension de la zona inundada en esta ocasion,
ha sido aproximadamente de cinco kilémetros de an-
chura en la direccion del puente, dos kilémetros hacia
La Algaba y tres kilometros hacia Sevilla, y si el pue-
blo de La Algaba se ha visto libre de los efectos de
esta gran avenida, es gracias a los espigones de defensa
que en sus inmediaciones hay construidos.

A pesar de la seguridad que esta defensa propor-
ciona al pueblo, se apoderd de sus habitantes el panico
que naturalmente engendran semejantes circunstancias
y parte de los mismos, creyd contribuir a su seguridad,
trasladandose a la parte del puente que se ha hundido
y de la que no podrian pasar por impedivseln la extensa
inundaciéon de que hemos hablado.

El personal de la Jefatura de Obras Pudblicas de
Sevilla, estaba sometiendo a todas las obras a su cargo

un grupo
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afectadas por la inundacién (como lo-hace siempre en
casos semejantes) a una escrupulosa observacion y el
dia anterior al de la catdstrofe, advirtié la aparicion
de unas pequefias grietas en la obra de referencia.
Iin virtud de esta observacidn, se previé el accidente,
y el Ingenicro Sr. Ibarra encargado de la carretera,

Tos muclles due Sevillvy la Torre dd ©ro, i bicdos en o Gitima erecida
del Guadadquisir

did ordenes terminantes a su personal para que no se
estacionara gente sobre el grupo de pontones agrieta-
do y para que circularan sobre ¢l los vehiculos, a paso
lenfo. Quedd encargado de hacer cumplir dicha orden,
el desgraciado caminero Antonio Romero, que levaba
a cabo su cometido, en unién de un hijo de catorce afios
de edad, que siempre, como en esta ocasion, le ayudaba
en sus faenas.

T.a consigna, se cumplié regularmente en las prime-
ras horas de su cjecucion, pero como decimos antes,

Muclles de Sevilta, inundados, con el puente de Trinna al fonda

el panico se apoderd en pocos minutos de los habitan-
tes de La Algaba al presenciar la imponente crecida
del rio y temer por sus vidas, de permanecer en el
puehlo, y fué imposible contener a las numerosas per-
sonas que por un fenémeno de sugestion extrafio, pero
corriente en estos casos, se empefiaron en huscar su
seguridad en aquella parte del puente, siendo intutiles
cuantos obstaculos trataron de oponer a estos propé-
sitos el caminero y su hijo. Se agolpé la multitud que

alli huho de estacionarse y sobrevino el accidente, arras-
trando con su fatalidad a los infelices Romero, padre e
hijo, que han encontrado la muerte, velando por la
vida de sus semcjantes.

El dia 31 visitaron el lugar de la catistrofe el Sub-
secretario de Fomento y ¢l Director de Obras Pablicas,
quienes se enteraron minuciosamente de los detalles
del accidente v de las circunstancias que lo han rodea-
do. Como resultado de esta visita, ha sido designado
el Inspector del Cuerpo de Caminos, D. Jos¢ Gaytin
de Avyala, para que previa una inspeccion todo lo de-
tenida que precise, depure las causas del hundimiento
y haga la propuesta conveniente a la Superioridad; al
mismo tiempo, como resultado de esta nspeccion, se
proveeri a restablecer ¢l paso del rio, que si no cs de
necesidad imperiosa, se dehe a estar comunicada Ta
Algaba por intermedio de Santiponce, con la rved ge-
neral de carreteras.

Ta Ruvista pe Orras POrircas lamenta el acci-
dente que pudo evitarse gracias a la prevision del per-
sonal de Obras Pablicas de Sevilla, prevision que hizo
incficaz la irreflexion de la multitud, y envia el pésame
a log familiares de las desgraciadas victimas de este
accidente y muy en especial, a los del caminero Anto-
nio Romero que con su conducta, les ha legado el de-
recho a esperar la debida recompensa del lustado, que
seotn nuestros informes estd ya en tramitacion por
iniciativa del director de Ohras puablicas.

Exposicién Nacional de Sanidad e Higiene

Ha tenido lugar esta exposicion en el Palacio del
Hielo, durante los dias 9 de fehrero a 25 de marzo a
la vez que se celebraba en el mismo local, el Congreso
de Hidrologia médica; la mayor parte de las instala-
ciomes han sido muy interesantes, desde diferentes
puntos de vista, comercial, industrial y cientifico; to-
das fueron visitadas y admiradas por numeroso publico
de todas clases sociales, hombres de ciencia, persona-
lidades oficiales v autoridades y el dltimo dia, por Su
Majestad el Rey que presidio la sesién de clausura.
Iintre las instalaciones verdaderamente notables figu-
raron las del Laboratorio de HMigiene militar, FFabrica
de Armas de Toledo, Seccion de fontaneria y alcan-
tarillado del Ayuntamiento de Madrid, Lscuela de Ve-
terinaria, Casa Hattman, Sociedad Electrolux, Socie-
dad Ihis y otras muchas de rayos X, ultravioleta, ma-
terial de desinfeccion, sanatorios, ete., etc.

Por la circunstancia de formar parte del patronato
de honor el Director de la Fscuela de Ingenieros de
Caminos, y por haber sido invitada ésta a tomar parte
en la exposicién, se preparé e instald por cuenta de
Ja misma, un stund dedicado a poner de manifiesto
algo de 1a lahor hecha por Tngenieros de Caminos en
I materia objeto del certamen para lo que ademas de
Jos clementos propios, fué solicitada la colaboracion
de otros Centros oficiales e Ingenieros especializados,
a 1o que respondieron con su valiosa cooperacion el
Canal de Tsabel TI, Canalizacion del Manzanares y
Avuntamiento de Bilbao, ast como particularmente los
Ingenieros del Cuerpo sefiores Garcia Faria, Membri-
Hera, Mendoza y otros.

Iin la sesién de clausura, el secretario del Comité
organizador D, Alherto Rodriguez, pronuncié un hreve
discurso ante S. M, en el ‘que, congratulandose del
éxito obtenido, hizo resaltar la importancia que tenia
la cooperacién en esta exposicion de los Centros ofi-
ciales a la vez que se lamentd de la no asistencia de
muchos de éstos que fueron invitados. ,

Una denuncia mas

Tn nuestra Crénica de hoy, le toca el turno en el
consabido capitulo de falsas denuncias a otro ‘digno
Ingeniero de Caminos.




