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Sustitucién del puente metalico sobre el rio Nora,
en el kilometro 143,811 de la linea de Le6n a Gijon,
por un arco de hormigdén en masa

Ll antiguo puente metdlico sobre el rio Nora estaba
formado por un tramo recto de 25 metros de luz
entre paramentos de estribos y 27,65 metros de lon-
gitud total. Tas vigas principales de este puente, se-
paradas 4,00 metros entre ejes, tenfan cuatro metros
de altura y eran de celosia de cuarto orden, con mon-
tantes verticales, a los que se enlazaban las viguetas,
estando constituidas las barras de la celosia por hie-
rros planos, que se enlazaban directamente a los hie-
rros en angulo de las cabezas, las cuales se componian

Desechada la posibilidad de reforzar la celosia del
alma de los cuchillos por no existir palastro vertical
de enlace de éstas con las cabezas, y sobre todo te-
niencdlo en cuenta la poco recomendable calidad del
metal que constituia el puente, hubo de_abordar re-
sueltamente el problema de su sustitucion.

La solucion a adoptar hajo el punto de vista téenico
1o era dudosa. Un puente de fabrica tiene sobre el
metilico ventajas de todos conocidas, sohre todo cuando
por ¢l han de circular, como sucede en puentes para

Puente sobre el rio Nora (linea de Ledn a Gijén)

de platabandas de 3o centimetros de ancho y dos
angulares de 120 X 80 X716, careciendo de palastro
vertical cogido entre los angulares, al que suelen en-
lazarse las barras de la celosta.

Bl tablero, que era inferior, constaba de viguetas
y largueros; aquéllas, que tenian 8o centimetros de
altura y se hallaban distanciadas 2,50 metros entre
ejes, eran de celosia plana, de doble triangulacién si-
métrica, con montantes comunes, y los largueros, de
doble T y 40 centimetros de altura, estaban compues-
tos de un alma y cuatro angulares,

Este puente se encontraba en el limite admisible de
resistencia para el paso de las locomotoras mds pesa-
das que circulan por dicha linea, y se habian iniciado
algunas flexiones laterales en las barras de las celo-
sias por carecer de la suficiente rigidez.

ferrocarril, grandes masas a.consicderables velocidades;
su duracién, seguridad y economia-de:los gastos de
conservacion son mayores en una-solucién de - fabrica’
que en la metdlica, y una circunstancia de momentp
venia también a favorecer la adopcién de la solu-
cion de fabrica, y era la dificultad que para las casas
constructoras de la solucién metilica suponia su eje-
cucion en un breve plazo. _

La solucion de fabrica adoptada estd constituida
por un arco de hormigdén en masa de 25 metros de
luz entre paramentos de estribos, es decir, que se han
conservado los actuales estribos aumentando sus di-
miensiones. Kl plano de arranque de la bdoveda queda
a 4,80 metros sobre el enrase de cimiento por encima
del nivel de las maximas avenidas, y la flecha del arco
circular escarzano es de 6,20 metros, correspondiente
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a un radio de 38,86 mretros. El espesor de la béveda con cuatro caballetes formados con carriles; estos ca-
en la clave es de un metro y de 1,85 metros en los halletes sostienen cuatro solidas vigas metalicas, que
arranques, formando el trasdds con un arco circular se apoyan en el otro extremo en el terraplén, y que
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de 47,21 metros de radio. Los timpanos son aligerados sujetan, mediante maderos acufiados (figs, 1." y 2.%) los
con tres arcos de 1,00 metros de luz, como puede verse extremos de las vigas principales del puente metalico,
en la figura 1." Ademas, con el objeto de que el desagiie aumentase
Ta manera de ejecutar las obras sin interrumpir y el trasdés del arco principal y los de los aligera-

: ‘ mientos quedasen por debajo del plano inferior a los

‘ cuchillos, se levant6é el 'tramo metalico 0,50 metros

I 50%50 ! en el intervalo de tiempo existente entre las circula-
p . ciones regulares.
7 La longitud del cafion es de siete metros, con el
' fin de que sin necesidad de recrecer el cafion pueda
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Fig. 3.8

estahlecerse sobre él la doble via, asegurando el paso
del personal por el puente con aceras voladas, como
puede verse en la figura 3. ) ] ,

El coste del puente de fabrica ha sido, ‘incluido el
recrecimiento de estribos, de 69 000 pesetas, mientras que
el de una solucién metilica para simple via hubiese
alcanzado la cifra de 81500 pesetas sobre la base e
1,25 pesetas el kilogramo de acero puesto en obra.

ni entorpecer la marcha regular de los trenes fué la o
siguiente: Para recrecer los estribos y poder hormi- ' Francisco CASTELL N
gonar de una vez el arco se aped el tramo metalico Ingeniero de Caminos




