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para la defensiva de las formidables posiciones (ue
s¢ apoyan en el Madero, sin que dejase de tener utili-
dad la que se trazase de Calahorra a Soria; pero cu-
tre las dos desempeilaria papel mas importante la
primera, por desembocar en frente del valle del Arga,
camino militar tenga o no ferro sarril v cerea del que
va existe actualmente por Pamplona y Tafalla.

I,a region de Soria, antignamente tenida como
paso de primer orden pard la invasion mas directa
desde TPrancia al corazon de la Peninsula, v que des-
empeiid papel en 1710, en la guerra de Sucesion, v
porteriormente en la de la Independencia, sc esti-
maba hace poco que habia perdido parte de su im-
portancia por la falta de recursos del pais ¢ insuficien-
cia de las comunicaciones. Pero el moderno coneep-
to del aprovisionamiento de los ejéreitos, que por su
extension v necesidades no pueden contar con vivir
sobre ¢l pafs, sino que han de ir acompaiados de toda
la compleja organizacion que como corddn unibilical
les une con la retaguardia de que se nutren, hace en
cierto modo independiente la maniobra de las dis-
ponibilidades y riqueza de la comarca y nucvanente
se ha de tener en cuenta la region de Soria para opo-
nerse o una invasion procedente del norte.

su papel es el de reducto del Iibro central; la ocu-
pacion de los accesos al Iibro por los rios Cidacos v
Alhama permitiria a un ejéreito reducido, atrinche-
rado en simples obras de campafla, ocupar una posi-
cion central para oponerse a los que pudieran haber
forzado el paso del Tibro, v cjercer una aceion de
flanco sobre la otra linea de in asion clisica: la se-
cuida por Napoleon por Burgos, Aranda v Somo-
sierra.

18l estudio ue se va haciendo de la gran guerra
ha demostrado va que aquel fracaso de la fortifica-
¢ion, que precipitadamente se dio por axiomitico a
1a caida de Licja v Namur, es una levenda. Tema es
Gste largo v lugar poco adecuado estas colummas
vara desarrollarlo; pero lo que se ha comprobado una
vez mias s que la fortificacion que se limita a mejorar
una posicion naturalmente fuerte ¢s cosa barata v
oficaz, v, en cambio, crear una plaza de gran resisten-
cia, en terrenos de malas condiciones ticticas, o3
problema dificil. Por cllo nuestra politica militar
debe tender a preparar posiciones cn regiones como
la de Soria, que se prestan a cllo, v esto exige la
construceidn de wias [érreas de acceso, que SOl por
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fanto, wna de las obras de Jortijicacion mds eficaces,
con la ventaja de que su utilizacion comercial remu-
nera sobradamente de su coste a la ceonomia na-
cional.

Queda un punto importante, v es 1o referente a la
anchura de via. Iis error admitido por muchos que
¢l ancho espaniol, o mcjor dicho, peninsular, 23 cm
mayor que ¢l curopeo, ful impresto por razones mi-
litares. No fué ast, v desde lue; aquel acuerdo,
sea cual fuere su resultado, no pe. . en nada I razon
guerrera.

Qi ahora se construyera la primera linea férrea en
Iispaiia, tampoco es de ereer que se levantara ninguna
vor on este sentido, pues la gran guerra nos ha enses
fado como los alemanes, ripando largos trozos Jde
ano de los ricles, sin descoser mas que las bridas ex-
tremas, clavando de nuevo al anclhio de 1,40 m, v cor-
tando las cabezas de las traviesas, transformaron en
pocos dias las lincas de la Polonia ocupada, para que
rodase por cllas su material, operacion ficil v oo
reversible, que solo planted algunos problemas 1o
irresolubles en las estaciones.

Desde este punto de vista convendria reduceir ¢l
ancho de via de toda nuestra red normal para alcan-
zar reciprocidad; pero es operacion que de no hacerse
a la alemana, expondria durante una larea ejecueion a
serios peligros militares y @ un enorme desarreglo co-
mercial v que sOlo serviria para una ofensiva muy
distante de la potencialidad actual de nuestra nacion.

Como complemento de la red estudinda en pirra
fos anteriores, seria de gran atilidad ol ferrocarril
Burgos-Soria-Calatayud u otro semejante que permi-
tiera los corrimientos de tropas a retaguardia de la
linea defensiva del Thro v para la accion thetica de
los que hubieran ocupado la orilla norte.

Coneretando, para teriminar: /78 de grandisima (m-
portancia econdniica y de enormne D portancia militar
ol enlace ferroviario con doble via- de ancho normal
espaiiol e las circunstoncias actides —de la mesela
de Soria con Logroiio, Lstella v Pamplona, por i
parte, vy coi Aljaro y Pamplona, por olra, por los va-
les de Tos rios Tregua, Alhama y Arga; la construcciin,
también con doble oia, del ferrocarril Burgos-Soria-
Calatavud v la instalacion de ellaen todo el actual re-
corrido Madrid-Torralbu-Sort:.

Joaquin de la LLAVE
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RADIO

Las seiales maritimas han sufrido una gran me-
jora v transformacion en pocos afios, tanto en lo
(que se refiere a las sefiales Opticas como a las acls-
ticas. Las primeras, por lo que afecta a los apara-
tos v a los medios de su iluminacion, y las segundas
porque la ciencia radiocléctrica puede mejorar gran-
demente las indicaciones de las seiiales actisticas por
medio de las emisiones de las hondas hertzianas, que
son recogidas por los barcos que llevan estacion de
Telegrafia sin Hilos o por aquellos otros que, aun
cuando no leven la estacion completa, vayan dota-
dos de un aparato receptor.

FAROS

Iin lispaha se preocupd ¢l Servicio Central de este
clase de senales, v ocon vistas a cllo, v para dar co-
municacion con el Continente a los torreros que sir-
ven faros muy aislados, como el de Columbretes, se
redactd el correspondiente proyecto v presupuesto
para instalar en esta Isla una estacion de radiotele-
fonia v otra en Castellon, que pudiera dar satisfac-
eion a la necesidad sentida de que los torreros de

aquellas Islas expusieran diariamente a la Jefatura
de que dependen las novedades (ue ocurrieran en cl

faro v, cn consonancia con ello, acudir a remediaresas
aracter urgente.

necesidades cuando éstas fueran de
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Se adjudicd ¢l suministro de esas estaciones a la
Sociedad Ibérica de L'elecomunicacion, efectuindose
el montaje de las dos estaciones radiotelefonicas, que,
entregadas a la Jefatura de Obras Pablicas de Cas-
telldm, se encuentran en funciones desde el 20 de
agosto de 1920, servidas exclusivamente con el mis-
mo personal de los torreros afectos a los respectivos
faros.

Como consecuencia de esto, se penso en cl estable-
cimiento de verdaderos radiofaros en nuestras cos-
tas, empezando su emplazamiento en la parte de la
zona N, O. de lispatia, ue e¢s la mas peligrosa para
la navegacion, tanto por los numerosos bajos que
alli existen como por la frecuencia de las nieblas en
aquellos parajes.

Ya sabemos que un radiofaro es sencillamente una
estacion de ‘Lelegrafin sin Hilos de pequena poten-
cia que, emplazada en ¢l faro, se la pone en funcio-
nes en ¢l momento en que aparece la niebla, duran-
do su funcionamicento todo el tiempo que dure ésta,
emitiendo, con una longitud de onda determinada,
una sefal previamente anunciada, en la misma for-
ma en que se anunceia la caracteristica del aparato
Optico.

Il radiofaro lleva un transmisor automitico (ue
no necesita la intervencion constante del personal,
v ademdis un transmisor corriente para manipular a
mano en ¢l caso de que sufriera averia ¢l automa-
tico.

Al prestar scrvicio, el radiofaro estd emitiendo
constantemente una sefal radiotelegrafica, (ue cs
distinta para cada radiofaro, tanto por la duracion
de la emision como por las agrupaciones de éstas y
como por ¢l tono musical o niimero de vibraciones
de la misma.

De esta manera, cuando un barco entre en la zona
de alcance del radiofaro, el encargado de su estacion
de’l'. 8. H. puede sintonizar su aparato con el radio-
faro y recibir la sefial de éste con intensidad propor-
cional a la distancia que se encuentra de la estacion
emisora, teniendo con ello, dada la practica de reci-
bir del radiotelegrafista de a bordo, una idea rudi-
mentaria de la distancia a que se encuentra de la
senal.

Si el barco lleva a bordo el Radio-Campos o
Radio-Gonidmetro, entonces ¢l encargado del man-
do del barco, o el radiotelegrafista con los auricula-
res puestos, maniobra el cuadro de la antena de aquél,
que gira alrededor de un eje vertical, llevando una
aguja ¢ue se mueve sobre un limbo horizontal divi-
dido en grados y de tal manera que la linea 0-180
coincida con el e¢je del barco, haciéndolo girar alre-
dedor de dicho eje hasta que encuentre la posicion de
maxima intensidad del sonido, o mejor, por ser mais
exactamente perceptible, hasta tener la posicion de
nula percepcion del sonido. Lstas dos posiciones del
cuadro son perpendiculares entre si, determinando
la primera la alineacién de las dos estaciones, emi-
sora (radiofaro) y receptora (barco).

Las indicaciones que proporcionan los Radio-Go-
niometros instalados en un barco tienen hoy, seglin
las experiencias (ue en la primavera de este afio se
han hecho a bordo del Panther, barco aleman desti-
nado a esta clase de trabajos, una aproximaciéon ma-
yor de 30’ al determinar la alineacién con el radio-

faro, lo que es bastante para proporcionar seguridad
a la navegacion,

Hasta hov no existen reglas fijas a que atenersce
para la instalacion de radiofaros ¢n las costas, estan-
do timicamente determinado por ¢l proyecto de Con-
venio Radiotelegrafico Internacional el que la lon-
gitud de onda a que trabajen los radiofaros de todas
las naciones sca de 1 000 metros. Tuera de esta ca-
racteristica de la longitud de onda, no hay sefialado
nada en absoluto sobre potencia de la estacion, sis-
tema de ésta, si ha de ser Ia emision de chispa o de
ondas continuas, distancia media a que seria conve-
niente colocar los radiofaros en consonancia con la
potencia de antena v agrupacion de las seiales a
emitir, cte.

I{l nimero de radiofaros que hoy existen en todas
las naciones es todavia muy pequeilo, pues Lrancia
tenia ¢l afio Gltimo cuatro emplazados en el faro de
Creach, faro de la Isla de Scin, ¢l barco faro de la
Rada del Havre v el de la Rada de Dunquerque.
Iistos radiofaros los tenia ya instalados de antiguo
v trabajaban con onda de 125 metros de longitud v
estaban modificindose para ponerlos a la longitud
de onda de 1 000 metros que hoy estd ordenado.

14l Servicio de Ifaros de rancia manifestaba, on
23 de octubre del ailo ltimo, al Jefe de nuestro Ser-
vicio, que los resultados obtenidos con los radiofaros
citados, durante las experiencias efectuadas por bar-
cos provistos de estaciones receptoras de cuadro, ha-
bian sido satisfactorios, pero que eran todavia po-
cos los harcos que Hevaban este aparato v (ue en-
tonces era cuando empezaban a instalarse sobre al-
U0s harcos.

105 dos radiofaros (ue nuestro Servicio Central de
Seflales Maritimas ha instalado en ¢l cabo Villano v
I'inisterre, (ue prestan servicio continuo desde el mes
de mayo del aflo 1922, pertenecen al tipo de emision
de chispa y modulacion musical, con una capacidad
de 0,20 kw, y dispuestos para funcionar con una
longitud de onda de 1 000 metros. Ileva la instala-
citm un transmisor automdtico de seiiales, que en ¢l
de Iinisterre da emisiones equidistantes de 500 vibra-
ciones por segundo, cada siete segundos, durando la
emision medio segundo, v en ¢l de Villano da grupos
de dos emisiones de 600 vibraciones por segundo, con
un segundo de duracion, separadas por sicte segun-
dos de silencio cada emision y, a su vez, los grupos
por intervalos de veintitn segundos de silencio.

Eistas caracteristicas se han fijado para que scan
absolutamente concordantes con la apariencia (ue
presenta el faro en el que se instalo ¢l radio, pues
Iinisterre tienc la de luz fija variada por destellos
cquidistantes y, por eso, son cquidistantes los rayos
que envia su radiofaro, y Villano ticne la apariencia
de grupos de dos destellos relaimpagos, cmitiendo su
radio dos rayos agrupados.

L1 tiempo de funcionamiento de las dos estaciones
¢s el mismo, pues la de Tinisterre lanza ocho cmisio-
nes de medio segundo en cl minuto, estando cuatro
segindos en fuunciones y cincuenta v seis segundos
en reposo, y Villano la duracion completa de la fase
es de treinta segundos, dando en ella dos segundos
de emision y veintiocho de reposo, o sea al minuto
cuatro y cincuenta y seis segundos respectivamente.

Las instalaciones estan constituidas por un grupo
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lectrogeno con motor vertical de explosion de dos
cilindros, con una capacidad de + HP., acoplado por
fransmision de correa a una dinamo de 115 a 160
voltios v 16-11 amperios, Tiste grupo carga una ba-
{eria de acumuladores Tudor compuesta de 60 ele-
mentos para 70 amperios-hora, pudiendo funcionar ¢l
radiofaro, con la baterfa completamente cargada, du-
rante sesenta y cinco horas,

Ia corriente continua que produce el grupo pasa
a1 cuadro de carga que leva los aparatos de medida
v distribucion de la corriente, pudiendo ésta emplear-
s en la carga de acumuladores de todos los clemen-
tos de la bateria, o de parte de ellos, y puede tam-
bhién hacerla pasar al cuadro del convertidor, para
convertirla en alterna y directamente alimentar la
antena con una potencia de 2,5 amperios; de mane-
ra que la instalacion puede funcionar de tres maneras:
2 Solo con la baterfa de acumuladores.
9a Unicamente con la corriente producida por ¢l
arupo clectrogeno, v

3.0 Prabajando ¢l radiofaro con ¢l grupo v ocar-
cando ademis la hateria de acumuladores,

Ia antena s de forma 1, constituida por tres hilos
de cobre fosforoso, estando formada 1a antena de tie-
rra, o contrapeso, para la instalacion de Tinisterre
por un cable unido a la masa del deposito del agua
de refrigeracion del motor, vy en Villano por una red
cuadriculada de cinco hilos de cobre sentada sobre
la terraza del ala O. del edificio.

Il transmisor automitico consiste cn un relo] con
disco de conexion v un manipulador.

1in ol disco del manipulador estin arabados los
rediontes necesarios con longitudes apropiadas part
dar la schial que se le asigna a cada radiofaro con su
duracion. I disco da una vuelta completa cada
veinticineo segundos v oes accionado por una pquies
fa maquina cléetrica de rotacion que toma la co-
rriente del reloj, v, para evitar que se sumen los de-
fectos del rodaje en la rotacion, es correeida por me-
dio de un eleetroimin, que recibe la corriente inter-
wlando un relevador de descarga que pasa por el
contacto del reloj.

11 contacto de este reloj se cierra cada treinta se-
cundos  durante cinco segundos, ¥ ocn los  vein-
ticinco segundos restantes ¢ clectroiman recibe la
corriente por medio de un contacto auxiliar, que es
accionado por un disco fijo en cl mismo cje en que
estd el disco de sefiales v que da una revolucion cont-
pleta cada treinta segundos.

listos dos radiofaros han sido construidos por la
Sociedad Anonima Ibérica de lectricidad AV TS Gy
desde su instalacion—mavo de 1922-—han sido ma-
nejados por los torreros de Tos faros, dando un resul-
tado complctamente satisfactorio, corroborando el
(ue se obtuvo a bordo del cafionero Herndn Corlés
durante (uince dias de experiencias, efectuadas a
iz de su establecimiento, v que dieron lugar a que
ol comandante del cafioncro informara favorable-
mente a la utilidad que a la navegacion ha de pro-
porcionar la multiplicidad de establecimiento de esta
dlase de seiiales maritimas, diciendo el citado co-
mandante lo siguiente: «3i estos radiofaros se insta-
laran en diferentes y profusos puntos de la costa vy
¢l barco llevara con la estacion de T S, H. un pe-
quefio Radio-Gonidwmetro que determinase por me-

dio de ondas los dangulos de marcacion a dichos fa-
ros, la utilidad para la seguridad de la navegacion,
especialmente en tiempo de niebla, serfa inaprecia-
ble, pues por este ingenioso procedimiento se susti-
tuye el organo de la vista por el del oido para situar
¢l buque en la mar en la proximidad de la costan

131 fundamento del Radio-Gonidmetro es que s te-
nemos una bobina que se halla en el campo clectro-
magnético producido por las ondas irradiadas por un
transmisor, experimenta ¢l madximo de induccion
cuando su plano se halla en la direcciom del trans-
misor, puesto (ue en este caso el ntmero de lincas
de fuerza que cortan la superficie de los arrollamien-
tos alcanza un valor miximo, mientras que hacien-
do girar ¢l plano de la bobina 9H0° los arrollamien-
tos de ésta apenas quedan cortados por algunas li-
neas de fuerza, reduciéndose la inducecion practica-
mente a cero.

Por esto parcee (ue ha de ser sencilla la construe-
cion, st no de verdaderos Radio-Goniometros com-
pensados para tener indicaciones de preeision a bor-
do de los buques de gran porte, la de aparatos orien-
tadores, (que tengan un coste muy pequefio ¥ que
constituyan una estacion receptora de cuadro para
proporcionar indicaciones suficientes de la direccion
e que se encuentra la estacion emisora, o sca los
radiofaros, v que costando muy poco dinero, v sien-
do de muy facil manejo, puedan emplearse hasta en
los barcos de pesca, llevando su receptor de una
manera analoga a la que ofrece ahora el comercio
para divulgar las aplicaciones de la T 5. 1. v poder
recibir toda clase de audiciones en ¢l domicilio del
abonado.

1)1 Radio-Gonidometro (ue se ha instalado sobre el
Panther, construido por la Casa ‘I'elefunken, consta
de una antena de cuadro de 80 centimetros de lado,
para montarlo sobre cubicrta, pudiendo girar den-
tro de una caja de proteccion y llevando un arrolla-
miento cuyos extremos van unidos a un condensador.

i1 cje vertical del cuadro de antena descansa por
la parte inferior en un disco unido invariablemente,
por medio de un wble de acero, con un volante, mon-
tado en la cabina del puente del timonel, o en cl
sitio que se designe, por encima del aparato recep-
tor propiamente dicho, y por medio de este volante
s¢ maniobra el cuadro para obtener la maxima o
nula pereepeion v fijar la alineacion de la estacion
emisora por medio del dngulo que acusa la aguja
sobre el limbo.

Il aparato receptor es de gran potencia, pues cons-
ta de un amplificador de alta frecuencia, otro de baja
y un superponedor, siendo capaz con é1 de sondear
(frase de los constructores) hasta 600 kilometros con
transmisores musicales y hasta 1000 kildmetros con
transmisores de onda continua.

Si, efectivamente, los resultados (ue se han obte-
nido con los ensayos del Panther han sido los que
citan los constructores, el problema de la seguridad
de 1a navegacion con todo tiempo estd resuelto me-
diante la instalacion de radiofaros en las costas y de
Radio-Goniometros a bordo, pues la ventaja de po-
der el barco determinar por si mismo su situacion
on todo momento, sin necesidad de que- esto se lo
consignen los Radio-Goniometros de tierra, es evi-
dente por todos conceptos.

_ I ——
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“ara gque un barco que Heve estacion de I S, H,
pucda situarse, suponiendo que no existan radio-
faros v no Heve Radio-Gonidmetro, tiene que verifi-
carlo por medio de Tas estaciones Radio-Gonomdtri-
cas de tierra, que en Espaha estin ahora instalin-
dose, medinnte un plan aprobado por Real decreto
de Lo de junio de 1920, Iistas estaciones tienen una
importancia primordial para los intereses de la Pa-
tria, pues su objeto no ha de ser solamente deter-
ninar en tiempo de paz la situacion de los barcos
que o soliciten, sino que tienen que cumplir tam-
hicn Ta funcidn mds clevada de poder determinar
esta situacion de barcos en ¢pocas de guerra, v por
cllo deben instalarse con todo cuidado v ser dotadas
de todos los adelantos modernos, para que cumplan
debidamente Ta mision que tienen confiada v que
tan glorfosamente han sabido cumplir siempre los
marinos en cuantas ocasiones han sido neeesarios
SUS SCTVicios,

Fstablecidas en tierra estas estaciones Radio-(o-
niomdtricas, para situar la posicion de un buque se
necesitan dos estaciones como minimo, v general-
mente las observaciones las realizan tres estaciones
a la vez, habiendo una que funciona como estaciom
principal o piloto. Tn ¢l caso de la red de estaciones
(que se estan construvendo en Espaia, las estaciones
son completas de radiotelegrafia, de manera (ue ellas
pucden comunicarse entre st con sus propios medios.

Cuando un barco pide situacion, emite la senal de
peticion convenida v pone en funciones su ‘1 S, H.,
estando constantemente cmitiendo,

La estacion Radio-Gonjométrica de guardia recoge
L Tamada v avisa a las otras estaciones costeras la
peticion del barco, para que sobre ¢l hagan sus ob-
serviaciones, Una vez recibido ¢l aviso, busca enton-
ces cada uno de lTos Radio-Gonidnietros, con su au-
tena de cuadro, la emision del barco que pide situa-
cion. Como todos los barcos no trabajan con la mis-
ma longitud de onda, tiene la estacion costera ue
buscarla, v, para estar previstos todos los casos (ue
puedan presentarse, cada Radio-Gonidmetro lleva
como dotacion varios cuadros de antena de distin-
tos arrollamientos, que son intercambiables entre si
para adoptar en cada momento ¢l que convenga a la
longitud de onda que se reeiba, pudiendo de esta
manera reeibir ondas desde 300 a 6 000 metros de
longitud.

Cada uno de los Radio-Gonidmetros (ue hacen la
observacion, orientan su cuadro v calenlan ¢l rumbo
de su alincacion con el buque que quicre situarse.
listos cdlenlos cada estacion los remite a la estacion
piloto, que los retne, hace el edlenlo de la situacion
geografica del punto en (que se encuentra el barco
que Ta pide v se la transmite a éste por 1. 8. H.

Con ¢l Radio-Gonidmetro o aparato orientador a
bordo, cada barco de por st puede orientarse ovendo
a un solo radiofaro, haciendo sobre éste dos obser-
vaciones desde dos puntos situados a distancia v so-
bre rumbos conocidos, u ovendo desde un mismo
punto a dos o varios radiofaros, siendo la responsa-
bilidad de su situacion del personal del barco.

il Radio-Gonidmetro a bordo servird también para
hacer imposibles las colisiones entre dos barcos (ue

naveguen en tiempo de niebla, teniendo en funcio-
nes su o estacion de TS, H., pues reciprocanente
pueden  conocer ¢l uno la situacion del otro v orien-
tar su rumbo fuera de la alincacion de situaciones.
Con el Radio-Goniometro a bordo puede tomarse cl
rumbo fijo a un punto de recalada o entrada de
puerto dotado de radiofaro.

Si, como parece por las experiencias realizadas, han
desaparecido las dificultades que habia para emplazar
a bordo de los barcos el Radio-Gonidmetro, haciendo
desapareeer las causas de perturbaciones en su fun-
cionamiento, como se hicieron desaparcecer las per-
turbaciones magnéticas que las masas metilicas de
los barcos ejercian en la aguja de la brajula de aqué-
los, parcee muy probable que la senal maritima que
tenga mayor importancia en el porvenir sea la del
radiofaro,

Claro que para que la cficiencia de esta senial sea
completa se necesita ¢l auxilio del Radio-Gonidnietre
a bordo, encontrandonos aqui con ¢l problema de
siotenemos (ue esperar a que se generalice en los
barcos ¢l empleo de los Radio-Gonidmetros o debemos
cenmpezar por instalar radiofaros para que los Radio-
Gonidmetros a bordo puedan tener aplicacion, de la
misma manera (ue en los transportes se presentaba
¢l problema de si era mas conveniente esperar que se
cree la riqueza v el trifico para construir un ferro-
carril o construimos ¢l ferrocarril para transportar
la riqueza actual v fomentar ésta multiplicandola en
grandes proporciones con la facilidad que propor-
ciona ¢l medio rapido de transporte.

I'm ¢l Congreso de Navegacion celebrado reciente-
mente en Londres se han presentado Mcemorias de
rarias naciones sobre sefiales maritimas, v oen las
de Francia v Fstados Unidos se hablaba de que los
radiofaros habian prestado buen servicio y de que era
conveniente dictar reglas para unificar v extender
este sistema de senales.

Iin nuestro pais se ha aprobado por R. 1. de 11 de
julio de 1923 ¢l plan completo de los radiofaros
(ue deberan instalarse en las costas de Espania y sus
Islas, redactado por el ingeniero jefe del Servicio
Central de Senales maritimas, ). Manuel Sanz Ga-
rrido, prescribiéndose al aprobarlo (ue se empicce la
instalacion por la zona N, Q. de Lspania, para que,
una vez establecidos estos radiofaros, «ue compren-
de como estaciones nuevas las que se han de empla-
zar en Salvora, Prior, Vares v Silleiro, se verifiquen
estudios comparativos de la eficacia de las indicacio-
nes (ue éstos proporcionan a la navegacion en relacion
con las que suministren los Radio-Gonidmetros ue
¢l Ministerio de Marina ha de instalar en la misma
zona, vy en vista del resultado de estas expericencias se
pueda en lo sucesivo adoptar la resolucion mids con-
veniente,

Vemos, pues, ue en esta clase de sefiales maritimas
no va Iispaiia rezagada en la marcha cmiprendida pov
las demas naciones, y es de esperar ue podamos con-
tinuar el camino emprendido para que siempre quede
Espana en el estado de adelanto y esplendor ue para
clla descamos todos sus hijos.

Mauro SERRET Y MIRETE

Ingenicro de Caminos.




