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ra 4.2), en ntunero de cuatro, del tipo americano
pero construidas en Noruega. Son de 1 000 caballos
de fuerza, y ésta solo se destina a mover la rueda de
paletas que lleva cada mdquina en su frente vy que
gira a razon de unas 140 vueltas por minuto. Resul-
ta, por cohsiguiente, (ue, como las miquinas quita-

Fig. 4 Mdquina quita-nieves

nieves no pueden transportarse por si mismas, re-
(uieren locomotoras (ue las empujen, que son de
tipo especial, con las ue suelen moverse a razon de
unos 13 km por hora, necesitindose, segtin los ca-
s0s, una o dos locomotoras.

Seglin nos manifestaron en Finse, a pesar de que

en la region montafiosa sélo escasean las nieves du-
rante los meses de julio y agosto, puede decirse que
no hay interrupciones en la circulacién, pues desde
el afio 1909, en el que se inaugurd la linea, sélo ha
habido dos de alguna importancia, y lo tnico que
ocurre son retrasos de una o pocas horas, en algu-
nos dias de las épocas de muchas nieves.

I gran cantidad de saltos de agua que se encuen-
tran en Noruega, la mayoria sin aprovechar por no
poder establecerse industrias que utilicen su energia,
hace pensar en (ue parece muy indicada la traccion
eléctrica en sus ferrocarriles, sobre todo si se tiene
ademds en cuenta que no es pais hullero, aun cuan-
do, después de la guerra europea, le ha sido conce-
dido el Spitzberg, con sus ricos yacimientos de car-
bon. Nos dijeron en Myrdal que el ferrocarril de
Myrdal a Flamm, cuya construcciéon piensa comen-
zarse este otofio y (ue, con algo mas de 20 km. uni-
rd la linea de Cristiania a Finse con el fiordo de
Sogne, salvando un desnivel de 770 m, aprovechara
el hermoso salto de Kjosfoss, cerca de Myrdal, y que
la electrificacién de aquella linea ira efectuandose
progresivamente, esperando comenzar dentro de un
plazo proximo la de los 100 km, de su regién monta-
fosa.

N. Puig de la Bellacasa
Profesor de la Tiscucla de €., C vy P,

Revista de Revistas

Abastecimiento de aguas de Londres,

Se ha publicado recientemente la Memoria anual, sus-
crita por Sir Alexander Houston, director of Water Fxaini-
nation to the Metropolitan Water Board.

Resulta de ella que el nmimero de usuarios es, aproxima-
damente, de 7 000000 y el caudal me-
dio suministrado de 1 150 000 metros cii-
bicos diarios. I3l agna se toma en su

considerar como mas conveniente un tipo mixto, en el que
la escollera se limitase al nivel en que no fuese atacable por
las olas, y sobre ella se erigiese la estructura de paramentos
verticales. Se conservaron asi las caracteristicas del sistema
de paramentos verticales (tedricamente ¢l mas perfecto),
que son en esencia;
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Tipos modernos de diques,
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| Reducir a un minimo la intensidad de los esfuerzos
que las olas ejercen sobre las obras de defensa.

20 Reducir a un minimo el volumen de la obra.

3o Permitir, en consecuencia del menor volumen, gran
rapidez de construecion.

1.0 Reducir los gastos de conservaeion.

‘Tratando de obtener la rapidez de construccion y al mismo
ticinpo mucha resistencia para la obra, se ided ¢l empleo
de monolitos (Bilbao), que pronto se extendieron (Zechrug-
e, Bizerta, Ndapoles, Giénova, ete). Iisto requiere para ob-
tener ¢xito:

v Iistabilidad de la escollera, para que los monolitos
insistan sobre base firme.

20 Compacidad de la estructura de paramentos verti-
cales, permitiendo, sin embargo, los pequeiios nmovimientos
que inevitablemente ha de sufrir la escollera.

30 Tinrase de la escollera a la maxima profundidad com-
patible con la ejecncién rdpida, para reducir los esfuerzos
que cjerzan sobre ella las olas y la resaca.

lin varias obras coustruidas en Italia se ha demostrado
que estas condiciones, particularmente las dos primeras, pue-
den perfectamente satisfacerse.

La estabilidad de la escollera se consigue cjecutindola,
no en varias partes, con materiales clasificados, como se ha-
cin antes, sino sin clasificar, de modo que las pledras pegjue-
fas rellenen los lwecos, reservando Unicamente una parte
e las piedras mayores para los taludes. La escollera debe
liweerse por capas, en porciones correspondientes a trozos
(I'l‘ estructura de paranmentos verticales, dejando un cierto
tivipo para que la escollera se consolide y de este modo se
evita que al colocar los monolitos se produzean asientos irre-

culires, sobre todo cuando ¢l fondo del mar es poco consts-
tente. .

jecutada en esta forma la escollera, si los nmonolitos 10
son - excesivaniente  pesados, los movimientos posteriores
soit pequedios y la estructura los sigue facilmente si los tro-
s 1m0 son demasiado grandes.

l.as considerables averias que sufrieron los diques de Zee-
Irugge v Bizerta (consistentes en nuiierosos vuelcos de los
monolitos, producicdos por asiento de las escolleras o soca-
Lacion de éstas por la resaca) deben atribuirse, segan el autor,
+defectuosa ejecucion de las escolleras, tanto por haberlas
oo con materiales clasificados, como por el método de
colocarlos, y a enrase de Cstas a poca profundidad, siendo,
bor otra parte, excesiva la longitud de los monolitos, que
cipedia a dstos seguir los movimientos sin dislocarse la es-
rructura, Ta perfecta estabilidad de las obras de Bilbao se
«xplica porque las olas rompen en la antigua escollera exis-
iente delante del dique v, por consiguiente, ¢ste se halla bas-
“ante protegido.

Il sistema de grandes cajones tiene varios inconvenien-
(s, tales como la dificultad de construirlos; la de colocarlos
*xactamente en obra, particularmente en aguas agitadas o
‘onde hay corrientes; el peligro en gue estin los cajones du-
cule su relleno; en fin, la necesidad de rellenar rapidaniente
Ins cajones, lo que produce la carga subita sobre la ecolleras

de un peso enorme.
Cro

Los altos cargos de Fomento

i

l.os sucesos politicos iniciados el dia 13 del pasado

mes por la guarnicion militar de Barcelona, cristaliza-

dus en la formacion del Directorio que rige en estos

momentos ¢l gobierno de la nacién, ha producido ¢l na-

tral cambio en los altos cargos del Ministerio de Fo-
mento,

Tres dias antes del indicado, se despidio del perso-
nal de la casa el tltimo director de Obras Pablicas,
D. José Nicoldu, quien se ofrecio a los presentes y les
agradecio la colaboracion que le prestaron en los ocho
meses de penosa labor que habia desarrollado al fren-
te de su cargo. Il Sr. Nicoldu que por razones de in-
dole particular, manifesto verse privado del placer de
dar posesion en la Direccion a su sucesor en la misma,

Tenjendo en cuenta esto y la experiencia adquirida, se
empezé en Napoles, y después en Génova, la aplicacién de
wi nuevo sistema. Iinrasada la escollera a 10,50 m. bajo el
nivel del mar, se colocaron sobre ella varios o6rdenes de blo-
ques de hormigén que tienen grandes huecos para rellenar-
los una vez puestos en obra (fig. 1.v).

Listos bloques se colocan por nedio de grias flotantes, Se
habia previsto dejar un cierto tiempo entre la construccion
de eada hilada de bloques; pero se vio que cuando sobreve-
nian temporales ¥y los bloques estaban enrasados a 1menos
de 6 1m. bajo el nivel del mar, se rompian unos y otros erau
desplazados. Por consiguiente, era preeiso hacer de una vez
toda la estructura de bloques, desde 6 n. bajo el nivel del
mar a la superficie. Se comprobo también la necesidad de
hacer ¢l relleno, inmediatamente que estuviese colocado cl
altino bloque de la estructura en cada pila. Esto cexige ver-
Lor con las debidas precanciones 400 6 500 m.? de hormigon
bajo agua, en los huecos de los bloques, dentro de una jor-
nada, lo que exige grandes instalaciones y da lugar, aunque
en menor escala, al defecto rcprochndo a los cajones de car-
gar sitbitamente a la escollera con il CnOTHIC peso. Por otra
parte, cuando las olas saltan por encima de los bloques du-
rante la construceion, se socava la escollera de base en los
sitios correspondientes a los huceos de los bloques y es pre-
ciso ejecutar rdpidamente una tongada de relleno para pro-
tegerla, .

11 rapido progreso en los medios para levantamiento de
grandes masas perinite pensar en hacer los blogques con hue-
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cos pequedios y de ese modo se evitarian los inconvenientes
antedichos. Iin los casos de diques poco expuestos, bodrian
hacerse bloques macizos de todo ¢l ancho del dique. HSiguien-
do este criterio, ¢l autor aconsejd a una Sociedad italiana
que tomd parte en el coneurso para la prolongacion del dique
del puerto de Argel, la seccion representada en la figura 2.t

nica

tvo una afectuosa despedida por parte de sus subor-
dinados,
ok Ok

I3l dia 14, ya casi consolidado el movimiento militar,
¢l Sr. Portela Hlamo a su presencia a los jefes del Mi-
nisterio y con palabra serena les mianifestd que obli-
gado por los sucesos a cesar en sus funciones de mi-
nistro y no sabiendo por lo anormal de la situacion, ni
¢l momento ni la forma en que habria de hacerlo, que-
ria en aquél en que tenia a todos reunidos, despedirse
de ellos, lamentando cue su corta permanencia en el
Gobierno 5o le hubiese permitido desarrollar y poner
en practica, las iniciativas que al mismo traia y que
hubieran sido fielmente encauzadas por cuantos le es-
cuchaban. El momento, fué de verdadera emocion para

todos.
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