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XIII Congreso internacional de navegacion.

Este Congreso, celebrado en Tumdres ¢ inaugurado por ¢l
duque de York, hijo scgundo de los Reyes de Inglaterra, cf
dia 2 de julio, termind sus sesiones ol dia 6, celebrindose dos
diarias, salvo ¢ dia 4, en el que se destind la tarde a visitar
¢l puerto de Londres. Los congresistas han sido  obsequiados
por ¢! Gobierno, ¢l presidente del Congreso de Navegacion lord
Desborough v las entidades que dirigen Ta explotacion del puer-
to de Londres y los de Southampton, Gales del Sur, Bristol,
Manchester y Liverpool, que visitaron en la semana siguiente
4 la del Congreso, quedando muy agradecidos por las atenciones
yue en todas partes han recibido.

Como los Congresos anteriores, ha cstado dividido en dos
secciones @ primera, Navegacion interior, v segunda, Navega-
cion maritima. Iin cllas se han presentado numerosas Memo-
rias relativas a los temas que se mencionan mas adelante, y a
fas cuestiones que se habian propuesto para que s remitiesen
comumnicaciones,

Fan todas las referidas Memorias que, como es prictica en
esta clase de Congresos, se han condensado y comentado por
los ponentes generales designados para cada uno de los asuntos
ohjeto de temas y comunicaciones, se han consignado las inte-
resantes opiniones y datos reunidos por especialistas, tanto tée-
nicos como comerciales, 1o que, mido a los aducidos en las dis-
cusiones, sirve para ilustrar y estimular a todos los ingenieros
v demas téenicos congregados, contribuyendo, indudablemente,
al adelanto de las teenologias ¢ industrias correspondientes.

Lo dicho respecto al alcance de las sesiones puede aplicarse
al de las excursiones, pues en ellas han tenido los especialistas
ocasion para tomar ideas de o que se hace en paises distintos
al suvo, ensanchando ¢ horizonte de sus conocimientos, lo que
ha de resultar beneficioro para los trabajos que les estin en-
comendados,

Los resultados pricticos que.acaban de enmerarse no som,
sin embargo, la finalidad principal que se persigue cuando se ce-
lebran Congresos como el que se resefia, Kl objeto mis impor-
tante es legar a conclusiones referentes a los temas propues-
tos, muchos de los cuales pueden servir de hase para resolucio-
nes de los Gobiernos y que, desde Tuego, produzean el efecto
de dirigir en sus lincas principales el desarrollo de los trans-
portes por mar y por los rios y canales, por lo menos durante
los afios que transcurran hasta la celebracion del proximo Con-
greso, Comprendiendo, por consiguiente, ¢l gran interés que
para muchos de nuestros ingenieros tiene ¢l conocimiento de las
conclusiones @ gue se ha legado, nos apresuramos a dar a co-
nocer las que se reparticron en la sesion de clansura, sin per-
juicio de ocuparnos, mis adelante, de otras cuestiones tratadas
en el Congreso altimamente celebrado.

CONCLUSIONES  DE LA PRIMERA SECCION-—NAVEGACION

INTERIOR,

Primer tema: Ulilisacidn de las vias pavegables para la pro-
duccidn de fuersa motris: sus consecuencias v sus aplica-
ciones.

1. o owvista de la penuria y del coste, siempre en aumento,

de los combustibles, se hace precisa la utilizacidn de la fuerza
motriz hidraulica dondequiera que pueda realizarse,

2, Que este Congreso, aun cuando se interesa principalmente
en los problemas relativos a la navegacidn, reconoce que es
descable el establecimiento, cuando cllo sea posible, de obras
que sean utiles, a la vez, para la navegacién y para la produccion
de fuerza motriz,

3. Aun cuando no pueda establecerse una regla general y
cada caso deba ser considerado y tratado segan las circunstan-

cias, os descable que se tengan en cuenta, siempre que cllo sea
posible, todos los demis intereses alfectados, tales como la de-
fensa contra las inundaciones, la irrigacion, el drenaje, los usos
domésticos y la pesca.

4. Por esta causa es deseable que los recursos hidraulicos
de un pais estén sometidos a la alta direccion (gcontrol?) de
un organismo o autoridad Unica, cuya mision debe ser dirigir
la utilizacion de aquellos recursos para el mejor servicio de los
intereses de la comunidad.

5. Todas las investigaciones téenicas que tiendan a csclare-
cer Jas decisiones que dicho organismo haya de tomar, deben
fuvorecerse, especialmente si pueden realizarse experimentos en
cunales  con  dimensiones  adecuadas  para i navegacién  mo-
derna,

Segundo tema: Disposiciones que debep preconizurse para las
csclusas, ascensores, planos inclinados y otros medios de sul-
var las diferencias de nwivel, con el propésito de facilitar las
aperaciones.

Lo disposiciones que deben adoptarse para facilitar el paso
de los harcos pur las esclusas, ascensores, planos inclinados y
otros medios para salvar las diferencias de nivel, dependen, te-
niendo en cuenta ol sistema de obra adoptado, de maltiples
consideraciones ; principalmente, de la importancia del trafico,
del tipo de barcos, del desnivel de los tramos, cte.

No puede darse, a este respecto, indicaciones precisas apli-
cables en todos los casos.

Los siguientes medios pavecen, sin embargo, recomendables
como generalmente adecuados para facilitar y acelerar las ope-
raciones :

Primero.  Una juiciosa ubicacion de la obra con respecto al
canal de la via navegable,

Segundo.  El establecimiento en cada una de las entradas
de las esclusas, de un espacio (garaje) provisto de medios para
guiar los barcos y suficientemente amplio para recibir todos: los
que hayan de pasar a la vez en una esclusada.

Tereero.  La adopeion, por un lado, de una relacion suficien-
temente grande entre las respectivas secciones mojadas de la
entrada de la esclusa y de los barcos, y, por otro, del suficiente
exceso en la longitud atil del cuenco con respecto a la del con-
voy que haya de reunirse para cada esclusada,

Cuarto. 151 empleo de medios de traccion adecuados. liste
punto esencial, que no ha recibido hasta ahora solucién satis-
factoria en todos los casos, dehe continuar siendo objeto de
estudios y experimentos, principalmente para las esclusas que sal-
van grandes diferencias de nivel,

Quinto. La adopcién de medios mecinicos de maniobra,
cuando la importancia de los 6rganos moéviles de las esclu-
sias y el volumen del trafico lo justifiquen,

Sexto,  La instalacion, siempre que la frecuentacion de la
via lo exija, de un alumbrado de la obra y sus accesos, que
permita que las maniobras durante lu noche scan seguras y ri-
pidas.

Se da por entendido que, en ¢l caso de esclusas, deben estar
provistas de disposiciones adecuadas para que se llenen y va-
cien con rapidez, sin que se produzean corrientes molestas para
los barcos que se hallen en ¢l cuenco o para los que esperan
en la entrada de la esclusa.

151 Congreso emite ¢l voto de que la Comisién permanente de
la Asociacién de los Congresos de Navegacion someta al es-
tudio dvl proximo Congreso el problema del modo de facilitar
la navegacidén en los tramos con pronunciadas diferencias de
nivel, especialmente cuando estos niveles sean variables.
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CONCLUSIONES DE LA SEGUNDA  SECCION.—NAVEGACION
MARITIMA,

X8 XTI Congreso internacional de Navegacion, después de
leer y discutir las 24 Memorias presentadas relativas a los te-
mas primero y segundo de la segunda seceion, que son: Dis-
posiciones que deben tomarse al construir mtevas obras en los
puertos, con el Jin de responder a lus futuras dimensiones de
los burcos v Tipos de obras para el atraque de barcos de gran
calado en los nares con muareas, ha adoptado las conclusiones
siguientes :

t. En lo que concierne a las dimensiones futuras probables
de tos harcos, hay una tendencia hacia ol aumento general de
su calado, por motivos de orden financiero, referentes a los
gastos de los viajes; pero, aun cuando ¢l porcentaje de barcos
con calado de 30 y miis pies esté atm probablemente en vias
de aumento, este aumento quedara limitado por las caracteris-
ticas de ciertos canales maritimos y de los principales puertos
del mundo.

2. Vendrd un aumento de tonelaje medio gue afectard, prin-
cipalmente, a los barcos de 5.000 a 8000 toncladas; pero el to-
nelaje de los mayores buques no parcce que haya de exceder
en ¢l tiempo proximo futuro los miximos de los construidos
antes de la guerra curopea.

3. Que las disposiciones que se prevean para la recepeidn de
los buques de gran calado deben estudiarse con la mira de al-
canzar ¢l minimo precio de coste total, tenida cuenta de los
dos clementos siguientes: por un lado, debe mirarse a la dis-
minucion de los gastos de viaje por of aumento de su ealado
pero, por otra parte, debe, igualmente, tenerse presente el gas-
to suplementario que resultaria para todos los puertos {recuen-
tados por aquellos navios, st habian de profundizarse Tos cana-
les y aumentar ¢l calado al pic de los muelles, en las eschu-
sas, diques seeos, ete. Se ha hecho notar, a este respecto, que,
segln ciertos datos estadisticos citados por los autores de las
Memorias presentadas, se puede en general contar, a titulo
de primera aproximacion, con que el gasto total de construc-
cion de un puerto erece como ¢l cubo de la profundidad.

4o La manutencion rapida y ccondmica de las mercanciag en
un puerto es tan importante como ¢l establecimiento de muce-
Hes en aguas profundas, porque los gastos de las manipulacio-
nes con las mercancias en los vastos cobertizos y en los an-
chos muclles, requeridos para la carga de¢ los grandes huques,
representan - clemento  importante del costo,

5. Puede resultar ventajoso para el interés de un puerto in-
terior situado a gran distancia del mar la creacion, cerca de
I costa, de un puerto de eseala para los grandes transatlinti-
cos, que constituird i antepuerto dependiente del puerto prin-
cipal y hajo la misma administracion,

6. Tn lo que se refiere a obras nuevas o recientemente cons-
truidas, debe hacerse notar que, en ciertos casos, se ha dejado
una profundidad de 40 pies (12,20 metros) para los buques trans-
atlanticos, adoptando profundidades mucho mas modestas para
los bugues de carga. Como, ademas, ¢l trifico de un puerto
estd asegurado y continuard estindolo en una gran medida por
huques de calado medio, podria hacerse pagar a los buques de
gran calado derechos de puerto proporcionalmente mas  ele-
virdos,

7. Con excepeidn de los puertos servidos por los grandes
huques transatinticos, es dificil justificar que durante muchos
afos sea precisa una profundidad de agua superior a 35 pies
(10,57 metros) en las bajamares vivas equinoceiales, pudiendo
considerarse, aun durante un largo periodo, como puerto de
primera categoria el que tenga 30 pies (9,15 metros) de agua
en las bajamares vivas cquinocciales,

Concelusion general =1 Congreso propone que los temas nit-
meros 1y 2 figuren en el orden del dia del proximo Congreso
y que, mientras tanto, en cada nacion sca objeto de un profun-
do estudio, al que concurririn las representaciones de todos
los intereses en juego, principalmente: constructores de barcos,
armadores, entidades explotadoras de los puertos, ingenieros
de los puertos v administradores de los {errocarriles, La ausen-
cig, en el pasado, de esta colaboracion parece ha perjudicado
el desarrollo racional de puertos y buques, segun bases eco-
ndmicas,

Tercer tema: Venlajus relativas de los aparatos de carga v
descarga de los barcos llevados por éstos v de los estable-
cidos cn los muelles, Aparatos amecianicos en la explolucidn
de los puerios, Manuiencion mecdanica de las wmercancias, Car-
ga, descarga v transporte endre los barcos v los sitios de de-
pasito, bien sean cubicrios o descubierios,

1. Para la carga y descarga de las mercancias a granel, es
preferible, en la mayoria de los casos, ¢l empleo de los apa-
ratos del puerto, En términos generales, el empleo de los apa-
ratos del puerto resulta superior, en rendimiento, al del de los
barcos, Parcce, sin embargo, esencial que todos los buques es-
tén provistos de Jos aparatos apropiados al transporte que
efectiian normalmente,

2. I problema del equipo mecinico de los puertos para las
manipulaciones de las mercancias es demasiado complejo para
que permita llegar a conclusiones generales.

Iin todos los casos en los que pueda instalarse ccondmicamen-
te, es descable que se establezea, porque permitird una manipu-
lacion de las mercancias mis rdpida y menos costosa.

Los detalles de dicho equipo mecanico deben necesariamente
depender de las necesidades v posibilidades de cada puerto, con-
siderado individualmente,

N [PUIG DE LA BELLACASA.

Profesor de la Escuela de Caminos,
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Manuel d’Oceanographie Physique, par J. Roucrr. Un
volumen de 21 X 13 cm.; 229 paginas con 93 figuras.
(Paris: Masson et Cie., 1922.) Precio: en cartén,
15 francos.

Ll autor de este Manual, capitin de corbeta y pro-
fesor de la Lscuela Naval de Francia, que fué durante
la guerra Jefe del Servicio Meteoroldgico del Ejército,
con cuyo motivo publicd otra interesante obra titulada
Manuel practique de Méteorologie, editada también por
la Casa “Masson et Cie.”, se ha dedicado durante lar-

go tiempo a trabajos de Oceanografia en todos los
mares; acompafio al Dr. Charcot en el barco gPourquos
Pas? en su expedicién antartica, y tiene a su cargo la
ensefianza de aquella ciencia en la IEscuela Naval, sien-
do este libro el resumen de su curso.

Divide la obra en dos partes: La primera, que llama
“Los procedimientos”, trata de los seguidos en los
sondeos, para medir la temperatura, densidad, salini-
dad, transparencia y coloracién del agua marina y en
las ohservaciones de las olas, mareas, corrientes y hie-
los. L.a segunda parte, “Los resultados”, se ocupa de
la distribucion, profundidad y naturaleza de los fondos
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