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D. VALENTIN GORBENA

Afo de tristes recuerdos sera este de 1923 para el Cuerpo de
Caminos, en ¢l que va perdiendo figuras del mas alto relieve.

Iin su casa de Las Arenas ha muerto ¢l 19 de mayo ultimo,
a los sesenta y ocho afios, D. Valentin Gorbefa, y solo la admi-
racion y el carifio que por él sentia, disculpa que me encargue
de eseribir su necrologia.

Nacid en Bilbao en febrero de 1855 y a los doce afios fué a
Paris, donde en el Colegio Chaptal adquirié algunos conocimicn-
tos .de cultura general correspondientes a las cnsciianzas del
Bachillerato, para regresar a Kspafia a fines del afio Gy, Alli
entabléd conocimiento con el insigne Torres-Quevedo, del que
fué¢ siempre amigo intimo y
compaficro, pues termind a los
veintidds  afios de edad la
carrera de ingeniero de Ca-
minos.

Como persona sc caracteri-
zaba por su exquisita pulcri-
tud y distinciéon espiritual y
fisica; cra, ademas, bueno,
culto, jovial y de una delica-
deza, correccibn y  modestia
extremadas.

Como ingenicro, pocos le
igualaron ¢n  conocimicntos
téenicos, en capacidad de tra-
hajo, en talento organizador,
en tenacidad para vencer los
mil obstaculos que sc presen-
tan en nuestras obras; y s
asumia ¢l cargo de gerente, su
golpe de vista, rapido y certe-
ro, ecra garantia del huen
éxito,

Como jefe, dificil es encon-
trar quien, como ¢él, con su
conducta cjemplar, lograra
inspirar a sus subalternos, con-
tratistas y obreros, verdadera
idofatria, con lo que siempre
obtuvo ¢l miximo rendimien-
to de todos sus colahora-
dores.

Sus conocimientos téenicos
abarcaban todas las ramas de
nuestra  profesién; pero  sus
aficiones predilectas le leva-
ron a especializarse en la téc-
nica de proyecctar, construir y
explotar ferrocarriles, en la
que llegd a ser macstro sin
igual, respetado por todos, y a desarrollar una labor que
rapidamente voy a extractar para dar una idea de su enorme
magnitud,

Uno de sus primeros trabajos, recién salido de la Tscucla de
. Caminos, fué cl estudio de un ferrocarril de via ancha desde
Bilbao a la frontera francesa, realizado a las 6rdenes de otra
figura cminente de nuestro Cuerpo, D. Pablo de Alzola. De
haberse llevado a la practica aquel proyecto, estaria hoy San
Sebasitin a menos de dos horas de Bilbao.

Después de un corto periodo al servicio del Estado, comienza
verdaderamente su gran labor de proycctista y constructor de
ferrocarriles con el estudio y ejecucion del Hamado “del Ca-
dagua”, entre Zorroza y Valmascda, realizando personalmente
los trabajos dec campo, para obtener un trazado tan perfecta-
mente adaptado al rio Cadagua, y como consccuencia tan cco-
némico, que, incluidos estaciones, material, ctc,®no llegd a
costar a razén de 100,000 pesctas por kildmetro,

Inaugurada la linca en diciembre de 1800, dejé de dirigir su

explotacion para estudiar ¢l trazado del ferrocarril de Zalla a
Solares, empalmando en Aranguren con cl de Cadagua y en
Orejo con el de Santander a Solares. Obtenida la concesion
en 1893, dirigié personalmente la cjecucion de este ferrocarril,
de trazado ecrizado de dificultades de todo género, vencidas a
fuerza de inteligencia y constancia, que derrochaba Gorbefia en
todas sus obras.

Adquirida la concesion de la linca Santander a Solares, se
constituyd en 1804 con ésta, con la de Cadagua y con la de
Zalla a Solares, la actual Compaiiia de los Ferrocarriles de
Santander a Bilbao, de cuya gerencia y direccidn facultativa sc
encargd a D, Valentin Gorbefia,

Inaugurado en julio de 1806
¢l servicio de Santander a
Zorroza, se¢ dedicd al estudio
de su prolongacién a Bilbao,
que construyo después (97-99),

dejando en esta obra, que
solo  tiene cineo  kilémetros

de longitud, una de las mas
hrillantes muestras de su ta-

lento, pues  venciendo  enor-
mes dificultades, consiguio
construir mma estacion  com-

pleta y hasta suntuosa, con la
intervencion del arquitecto don
Severino Achiticarro, sobre la
falda de un mal terraplén, pa-
sando a4 minima altura por
debajo de toda la estacion del
ferrocarril del Norte, sin que
por csto se interrumpicra un
solo momento la circulacion
de tremes, y sosteniendo, al
mismo tiempo, la gran Central
de la Electra, situada en la
zona de trabajos al nivel del
Norte, construida también an-
teriormente por é&l, que fué cl
primer -director de la primera
Compaiiia cléctrica establecida
en Bilbao.

No habia terminado ecste 1a-
mal de ferrocarril, cuando con-
cibe y realiza la idea de unir
las lincas de Santander a Bil-
bao con las de los ferrocarri-
les® Vascongados, mediante la
construccién de un ramal lla-
mado “de la Industrial a Az-
barren”, que dié grandes re-
sultados como via de transporte de mineral, para lo cual
modificd notablemente <l embarcadero de Zorroza.

En 1809 dejé la Gerencia de la Compaiifa Santander-Bilbao,
conservando ¢l cargo de director facultativo, desde el que ins-
pird la adquisicion de las lincas de Bilbao a Las Arenas y Plen-
¢ia, que fucron totalmente reformadas por él, incluso dis-
puestas para una proxima clectrificacién, construyendo, ademas,
¢l dificil ramal de Matico a TLa Esperanza, que prolongaba
aquéllas hasta colocar su estacion de origen en ¢l corazén de
Bilbao.

Su actuacién cn csta campafia termindé con el estudio y
construccion del ramal de Matico-Azbarren (1915), que puso cn
comunicacién todas las lincas anteriores y dié asi acceso hasta
la margen derecha de la ria de Bilbao a todos los ferrocarriles
del interior de la provincia de Vizcaya. .

in veintisiete afios habia, como vemos, estudiado y construi-
do en la region indicada 128 kildmetros de lincas nuevas y
transformado radicalmente 42 kilémetros, o sca un total de
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170 kilémetros, con un coste aproximado de 45 millones de
pesetas,

Pero atm hizo mas: simultancando en esta enorme labor, c¢s-
tudid y dirigié con su actividad caracteristica la construccion
del ferrocarril Vascoasturiano de Ujo a Pravia y Oviedo a
Trubia (8t kildmetros, por 25 millones de pesetas), modelo de
trazados, en el que se recorre ¢l trayecto de las minas al puerto
de San Esteban de Pravia sin una sola rampa, Contribuyd pode-
rosamente, con motivo de estas obras, a la construccion del citado
puerto de San Esteban,

Ion diciembre de roe8 sustituyd al ilustre D, Fvaristo de Chu-
rruca en la direceion del puerto de Bilhao, a la que renuncié en
juliv de 1015, para ingresar poco después en ¢l Conscjo de
Obras ptblicas.

In aquel cargd demostrd, comu en todos, su gran talento, su
laboriosidad v la amplitud de sus conocimientos profesionales.

No es posible detallar cuanto hizo, aunque o haria con gran
devecion como tnico homenaje que puedo rendir a quicn tanto
honrd a su pafs y al Cuerpn de Caminos, Me lmitaré tan solo
a transeribir lo que la Junta de Obras del puerto de Bilhao—al
dar cuenta de la renuncia de su director, y después de enume-
var las muchas ¢ importantes obras que terming, las que dejé
en construceion y los proyectos que puso en tramitacion—dice
en su AMemoria de 1915

*Afadase a esto la preferente atencion que ¢l Sr. Gorheia
ha prestado a la conservacion y mejoramiento del cauce nave-
gahle, la reforma y ampliacion del alumbrado de la ria y del
puerto exterior y otras mejoras, tales como las de la carretera
de Bilhao a Las Arcnas, cte., cte., v s¢ veri como toda esta
labor, fruto de una inteligencia previsora, debe constituir un
timhre de gloria para ¢l puerto de Bilhao.”

Iin 1006 le fué ofrecida la Direccién de la Compaiiia de los
Ferrecarriles del Norte, que no aceptd, siendo después (1018)

nombrado consejero de aquélla, cargo que desempefiaba a su
mucrte.

En 1017 fué nombrado delegado regio de Transportes, cargo
que abandond muy pronto, por motivos de salud, dejando, sin
embargo, redactada una notable Aemoria con el plan que, en su
concepto, debiera seguirse para la normalizacién de los servi-
cios de transportes.

Fntusiasta de toda idea cientifica elevada, fué ¢ alma de 1a”
formacién de dos Sociedades dedicadas a llevar a la prictica
algunos de los inventos de su gran amigo y condiscipulo cl
eminente  Torres-Quevedn. Al morir, era  presidente de la
“Spanish Aero Car. C" Ltd.”, que construyé un funicular
Torres-Quevedo sobre ¢l Nidgara-Talls, en Canada, para lo que
visitd previamente el emplazamiento de la obra,

Fra también consejero de la Papelera Espafiola, de la His-
panoportuguesa de Transportes Fléctricos (saltos del Duero)
v de otras varias.

Trabajaba sin cesar, hasta cn lo que é1 llamaba sus descan-
sos, que los dedicaba a su pasion favorita, que fué la de los
grandes viajes; en ellos, que los realizaba continuamente, pudo,
eracias a su gran cultura genceral, a su don de observacién, a
sus relaciones con personalidades de distintos paises, reunir tal
arsenal de datos curiosos y presenciar tantos episodios intere-
santes, que, al relatarlos, hacian de Gorbefia un conversador
atrayente y encantador, de cuyas charlas intimas no nos olvi-
daremos jamés cuantos tuvimos la fortuna de gozar su amistad.

Descanse en paz el hombre que fué tan bueno; el ingenicro que
tanto trahajé por el engrandecimiento de su pais.

José ORBEGOZO,
Ingeniero de Caminos.

Bilbao, mayo.

Un caso de estrechamiento de via de ferrocarril
en Espafia

L.a gran amistad con que me honrd en vida el eminente inge-
niero de Caminos 1. Valentin Gorbefia, me permitidé conocer
¢l finico caso de estrechamiento de via realizado en lispafia,
hace ya muchos afios, en ¢l ferrocarril de Solares a Santander.
Conservo la carta en que me daba algunos detalles interesan-
tes de la forma en que se hicicron los trabajos, y me parece
oportuno darlos a conocer a los lectores de esta Ruvisra,
no s6lo por su interés, sino para rendir al mismo tiempo un
homenaje a la memoria del entrafiable amigo, que, con su ca-
racteristica modestia, no daha importancia a cuanto hacia,

Fué un error indiscutible, que viene gravitando perniciosa-
mente en nuestro problema ferroviario, la eleccién de un ancho
de via para las lincas de interés general distinto y mayor que
¢l adoptado en casi todos los demas paises del mundo,

Solo las Compaiias concesionarias lamaron la atencion al
principio sobre la trascendencia de tan grave equivocacion, para
rectificarla cuanto antes:; pero el Gobierno y la opinion pibli-
ca, sin prestar oidos a tan atinadas advertencias, dejaron que
las leyes de 1855 y de 1877 consagraran definitivamente ¢l an-
cho de 1,67 metros.

21 aumento de capacidad de transporte de los trenes, tnica
ventaja de esta mayor anchura, quedd anulado por la limita-
¢ion de la entrevia a 1,80 metros, pues asi el galibo de los co-
ches que circulan por nuestra via cs casi igual a los de la via
continental de 1,44 metros, y la suma de inconvenientes es de
tal trascendencia que se ha pensado seriamente en la posibili-
dad de hacer el estrechamiento de toda la red actual, con-
virtiéndola en via de ancho normal curopeo.

Solo ¢l plantear tan magno problema indica la gravedad del
mal, pues nadic que sepa lo que es una explotacion ferrovia-
ria ignora la dificultad que su resolucion ofrece.

Hasta la fecha, no se ha hecho ningiin estudio completo ¢
imparcial del problema, si hien son dignas de mencion las dos
Mewmorias redactadas en 1913: una con la garantia de la Com-
pafifa de los Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y a Alican-
te, que hace tantos afios dirige ¢l reputado ingeniero de Cami-
nos . Eduardo Maristany, y otra suscrita por ¢l general de

Ingenicros Militares 1D, Francisco Echagiie, vocal de la Co-
misién internacional de ferrocarriles transpirenaicos.

Posteriormente, se ha discutido, mas o menos directamente,
¢l asunto en el VII Congreso de la Asociacion Fspafiola para
¢l Progreso de las Ciencias, celebrado en Bilbao en septiembre
de 1019, y en ¢l Gltimo Congreso Nacional de Ingenieria, con
motivo de las Memorias y notas presentadas en cllos por la
Comisién burgalesa de iniciativas ferroviarias, ¢l ingeniero por-
tugués D. José FFernando de Souza y el consejero de Obras
publicas D. Pedro Garcia Faria.

En el Parlamento pronuncié ¢l senador catalin Sr. Garriga
un discurso, y antes habia dado una conferencia sobre este
mismo tema en la Liga regionalista, y ¢l competente ingeniero
D, José de Roda, cspecializado en asuntos ferroviarios, publi-
¢d varios articulos en El Debate, acerca del ancho de via de
los ferrocarriles de nuestra nacion, todo lo cual demuestra el
interés concedido al asunto.

No voy a analizar cstas opinones, sino simplemente, como
antes digo, a relatar ¢l caso de estrechamiento realizado por
D. Valentin Gorbefia en ¢l ferrocarril de Solares a Santander,
que, siendo de ancho normal, lo redujo al de un metro, acor-
dado para toda la linca de Bilbao a Santander, con lo que sc
salva la omision involuntaria en que han incurrido los que, al
reseiar los datos histéricos, sélo citan eruditamente cuantos
casos de estrechamiento se han realizado en varias naciones de
Europa, América y Occania.

Tas condiciones en que se hizo éste de Espafa, fueron las
siguientes

La longitud de la seccién Solares-Santander era de 18,300
kildmetros, més 40co kildmetros en las estaciones, o sea un
total de 23,200 kilémetros de via sencilla de 30 kilogramos de
peso por metro lincal y de perfil transversal defectuoso, por lo
cual se utilizé en las vias de las estaciones y apeaderos de la
seecién de Valmaseda a Solares.

El niimero de dichas cstaciones y apeaderos e¢s nueve, que
se presentan c¢n el orden siguiente: Santander (viajeros), San-



