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No faltan aqui elementos ciertamente, ni maleriales ni mora-
les, s6lo falta el espiritu, ese magma aglutinante de entusiasmo
y buenas intenciones, que hace fecundos los estuerzos individua-

materiales que las espirituales, no se interrumpen tan ficilmente
como se suspenden o retrasan,

Y la principalrazén estden que, como decia un gran gobernan-
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les. Pero hay que confiar en que ese espiritu vendrd; este mismo
curso de la Academia lo demuestra.

Lo que hace falta es empezar, que las obras, lo mismo las

te, el marqués de la Ensenada, al aconsejar al Monarca con viva
impaciencia la apertura de caminos y de canales de navegacidén:
«Es preciso empezar, Sefior, porque 1o que no se empieza, 1o se acabay

REVISTA EXTRANJERA

El ferrocarril de Tanger a Fez.

Como consecnencia del acuerdo marroqui franco alemén de
4 de noviembre de 1911, uno de cuyos articulos se referfa a la
adjudicacién del ferrocarril de Tanger a ez, Francia y Espafia
se apresuraron a definir las condiciones generales de construc-
cidn y explotacion de dicha linea eu un protocolo fechado el 27
de noviembre de 1912, en el que se preveia la concesién a una
Compaiia franco-espanola y se fijaba la participacién de cada
una de las dos potencias. '

La concesidén de la linea durante ochenta y cinco afios fué
acordada el 18 de marzo de 1914 a la Compania general de Ma-
rruecos y a la Compaiia general espahola de Africa, constitu-
yéndose por ambas Compafiias una Sociedad anénima con un
capital de 15 millones de francos,

Las obras hace tiempo que han comenzado, y vamos a dar
una idea de ellas resumiendo un articulo del ingeniero de Puen-
tes y Calzadas M. Ch. Galatoire-Malégaire, publicado en Ze G¢-
nie Civil.

Ll ferrocarril de Ténger a Fez estd llamado a constituir la
arteria mayor de la red férrea del Norte de Marruecos. Desde el
punto de vista econémico constituye, en primer lugar, una via
de desagtlie hacia las arterias laterales de unién alos grandes
puertos de la costa del Atlantico (Larache y Kenitra-Mehedya);
su desarrollo esti unido al de la via hispano francesa que pon-
dra el Norte africano a algunas horas de las capitales europeas;
con este titulo aparece como un trozo de la gran via destinadaa
unir a Europa con el continente africano occidental (figuras 1.°
y 2.9

El cuaderno de cargas anexo a la convencion preveia un tra-
zado directo de Tanger a kl Ksar cou, en la regién septentrional

de la zona espafiola, una inflexién pronunciada hacia el Oeste
para facilitar el establecimiento eventual de un enlace con la
pequena ciudad de Arcila.

Esta decisién fué tomada a consecuencia de los reconoci-
cimientos efectuados en 1912, por una Comisidn de estudios que
notd las dificultades que se experimentarian al establecer la via
en las marismas de los Ueds M'harhar y Garifa. Reconocimien-
tos minuciosos han permitido, més tarde, fijar un estableci-
miento en terreno firme en la orilla izquierda del Ued M’har-
har, y la travesia de la vzona inundada se ha reducido notable-
mente.

Este cambio de trazado, solicitado por la autoridad espafiola,
obedece a una modificacién de sus miras primitivas en lo que
concierne a los enlaces hacia Ceuta y Tetuan. Se sabe que exis-
te un ferrocarril de via de un metro que une estos dos ultimos
puntos; se traté en un primer momento de enlazar esta via con
la de Tanger a Fez por una linea que habia de establecerse en
prolongacidn del enlace eventual a Arcila. Sera preferible, mas
adelante, prolongar hacia el Sur la via de Ceuta a Tetuan hacia
un punto de enlace que se fijaria al Norte de El Ksar; la nueva
linea recorrera los valles de los Ueds Haricha y Ben Said, y su
valor econdmico y extratégico serd incontestablemente superior
a la del ramal primitivamente proyectado.

Entre Arcila y El Ksar la linea recorre una rica regién de
cultivos y pastos, naturalmente servida por el puerto de Lara
che, en la desembocadura del rio Lucus.

Una via de enlace de El Kar a Larache esta en construccién y
probablemente se terminard el afio que viene. Se trabaja tam-
bién en el arreglo del puerto de Larache,

(Continuard,)




