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turales de Zaragoza.

Circunstancias bien lamentables para mi y de prevision im-
posible ban retrasado la celehracion de esta conferencia y contri-
buido a la suspensién de un curso tan hrillantemente desarrolla-
do hasta hoy.

Las alego como justificacién del retraso, para que no pueda
ser &ste atribuido a decaimiento de la voluntad con merma o pér-
dida del princi'pal mérito de este nuevo esfuerzo y del tnico titulo
de que dispongo para merecer vuestra benevolencia.

Contando con ella voy a entrar desde luego en materia para
ser lo més breve que consiente el amplio tema nacional, propues-
to en su doble aspecto regional y ciudadano.

Ni lo bueno ni lo malo deben prodigarse demasiado; lo malo,
por serlo; lo bueno, porque «si breve, dos veces bucno», La me-
jor intencién no pucde servir de excusa y, mucho menos, en cl
primer caso.
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Me facilita considerablemente el cumplimiento del propdsito
la circunstancia de estar dedicada esta conferencia a amplar con-
ceptos ya expuestos en otra anterior —la que sirvié de inaugura-
cién al curso de la Academia de Ciencias de Zaragoza—y a relor-
zar alguna de las explicaciones y argumentos que sirvieron de base
a las categéricas afirmaciones entonces sentadas.

Todas ellas reposan sobre una idea dnica, que fué inspiradora
o conductora de aquel trabajo, y lo serd también dc éste y de
cuantos pueda realizar en andlogo sentido, porque ha creado cn
nii espiritu un estado de convencimiento firmisimo.

‘Me reficro al imperio que sobre todas las manifestaciones de
la actividad humana ejerce el factor geogréfico.

' No hay uva sola que pueda declararse ajena a las normas fija-
das por los rasgos esenciales y caracteristicos de este factor, La
vida taterial, la de relacién, los usos y costumbres, el lenguaje,
las modalidades del pensamiento.}..., todo viene a quedar, en un
plazo mds o mehOS"la’rgo, acomodado y como moldeado en las
lineas o términos marcados por la Geografia. Asi es por esencia y
necesariatente industrioso el pueblo holandés, ingenioso el bel-

ga, cortés y politico el francés, romantico el alemin, artista el
griego y el latino, apasionado ¢l espaiiol, y lo son con relativa
independencia de los primitivos y originarios caracteres raciales;

~lo son por el hecho de vivir en cl trozo de tierra que coustituye

su solar.

El pueblo que ha vivido sobre un pais de rasgos muy acusa-
dos tiene una personalidad vigorosa. La ha tenido, la tiene y la
tendrd el espaiiol en Europa, del mismo modo que la tiene dentro
de Espafia la regi6n aragonesa, entendiendo por tal la gran de-
presion del Ebro, la gran hoya o fosa tecténica a que me referia
en la conferencia anterior.

Esta antigua personalidad, de quc con justicia podéis enorgu-
lleceros, sc debe a la vigorosa traza de los factores geograficos pre-
ponderantes, y en particular del geotectonico (relicve y naturaleza
del terreno) y acrofisico (climal.

Toda la historia de estc Aragon, geogrilicamente ampliado,
ostd informada por la influencia a través del caricter—que es su
consecuencia inmediata—de tres elementos naturales, sobre todas
las vicisitudes a que ha dado lugar el continuo movimiento de
flujo y reflujo, de avances y retrocesos, er que counsiste la vida
humana. Eslos tres clementos son: la montaiia, o sca el Pirinco,
la estepa y ¢l Ebro.

El Ebro ha sido siempre limite, aspiracion suprema del movi-
miento de avance. La posesion dela linca militar del Ebro valio
a César la denominacion del pais y el logro del imperio romano.
La reconquista iniciada en San Juan de Ja Peila no pudo darse
por realizada hasta la entrada de Don Alfonso 1 en Zaragoza.

" Lo mismo hoy, ¢l Ebro debe constituir el eje, la esencia inti--
ma de nuestro ideario, y sobre él debemos fundar nuestras ma-
yores aspiraciones.

En el terreno econdémico, lo mismo que en el politico y en el
militar, la conquista del Ebro es el paso decisivo, ¢s la plenitud,
os el florecimiento sintético de todas las actividades fecundas.
Dominar ¢l Ebro equivale a redimir el suelo a ragonés, a con-
quistar fucrza para sus industrias, a dar salida a sus productos
en condiciones de que puedan competir con los similares alli don -
de concurran, equivale a la creacion de un Aragén nuevo, rico,
floreciente y expansivo.

El evangelio ecoudémico aragonés tuvo su cuna en la monta-
fia, en las orillas de un torrente pirenaico, floreci6 en los labios
de Costa, pero las aguas de su bautismo han de ser las del Ebro;
hasta entonces no entrard en la plenitud de la realidad ni dejard
de ser lo que hoy es, un embrién espiritual lleno de promesas.
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Las abundantisimas aguas pirenaicas van conquistando y re-
dimicndo poco a poco de su antigua esterilidad, los dilatadisimos
campos que cruzan en su curso hacia el mar.

Los regadios sc extienden merced al aprovechamiento de esas
aguas con l'(,ld.bl\’d rapidez, con toda la rapidez que cousiente la
escasa cuantia de los recursos con que el presupuesto publico
atiende a eslas supremas conveniencias con rapidez que, aun no
siendo la debida, es superior sin duda a la que sospechan los cter-
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csas obras equivale a una verdadera conquista de la estepa arago-
nesa, dela gran zona de terrenos sedimentarios, utiles o utilisi-
mos a la agricultura, cuyo anterior producto es 0 era muy €scaso
e incicrto, cnando no wulo, porque lo es Ja poblacién habitante
en ellos y lo es, por consiguiente, el ganado lanar, en cuyo sos-
tenimiento encontraban una aplicacion casi exclusiva (figu urasi.’

y 2.4,
A las auteriores cifras, que corresponden a los riegos estepa-
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108 pesimistas, los que niegan por sistema toda esperanza, loda
posibilidad.

Pero el avance ha quedado detenido en ¢l Ebro, como trabajo
de ciclope que, cansado de una larga y ruda faena, cobrara alicn-
tos antes de poner el ltimo sillar, el mds elevido, el que ba de
coronar la obra debida a su colosal esluerzo.

Los ricgos pirenaicos, como nuestr: civilizacion, varias veces

renovada, han avanzado de Este a Ocste por razones de indole

RIEGOS SUBPIRENRICOS

1~ Canol de las Bardenus
2.~ Riegos del (llo Aragan
3,~Canal de Aragdn y Caluluna
b de Urgel
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ceografica que ya tuve ocasion de exponer. Comenzaron por el
canal de Urgel, siguieron por el antiguo de Tamarite (hoy de
Aragén y Catalufia), han continuado cxtendiéndose por los ci-
nales de riego del Alto Aragdén, ya en marcha, y terminarin con
el de las Bardenas, en estudio, {formando un conjunto de 500 a
600.000 hectireas sobre terrenos antiguamente de secano y cn
gran parte yermos.

Para recuerdo de los que asistieran a la conferencia anterior
y conocimicnto de los oyentes nuevos, reproduzco alguno de los
croquis utilizados entonces para demostrar que la realizacion de

rios, al aprovechamiento extenso de las aguas vertientes del Piri-
neo, hay que afiadir los antiguos regadios que suman en la cuen-
ca medin, que es donde se practican unas 200,000 hectireas mads,
sin inciuir las 20.000 del canal de Ledosa, oi las ampliaciones
debidas a las unevas obras de la banda ibérica (fig. 3.%).

E-tos regadios eslin, en general, irregularmente abastecidos,
razén por la cual exigen obras de regularizacion fluvial, pero
aun ast, son mds produclivos en términos generales que lo serdn

los nuevos, por diversas razoncs cuya repeticién no es del caso.

No sou semejantes, son algo mejor, puesto que son comple-
menlarios, y ofrecen, por tanto, una armonia en la produccién
que permitird obtener grandes provechos pero suponiendo que
lo son para poder adquirir una idea de conjunto, resulta una su-
perficie total de unas 800,000 a 850,000 hectareas de terreno re-
gado y productivo, capaz de sostener una poblaciéon comparable
con la que se ocupa en el cultivo de todas las huertas espaiiolas
que suman 1.300.000 hectireas y rinden la mitad, aproximada-
mente, del producto total de nuestros campos, y capaz también
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de ofrecer a la economia nacional enormes cantidades de produc-
tos de primordial interés.

Una proporcién semejante guardan con la totalidad de las po-
sibilidades espafiolas las que ofrece la cuenca del Ebro en relacion
con la produccioén de energia eléctrica de procedencia hidriulica.

Es nuestra segunda riqueza, enorme, grandisima, que per-
deremos completamente, y a grandes pasos, si la grandiosa ini
ciativa de la red nacional de distribucién—que otras naciones
induostriales de muchas campanillas se han apresurado a copiar-

los ferrocarriles, en los albores del industrialismo moderno, para
satisfacer nceesidades largo tiempo sentidas. En el primer caso,
el ferrocarril--reliriéndonos a este género de via por su mayor
divulgacion—crea las necesidades; en el segundo, las necesidades
crean el ferrocarril,

Lspaha, pais de cultura tradicional, es joven desde este punto
de vista—como lo es desde otros muchos--, y las vias de trans-
porle pueden ejercer una misién de descubrimiento, de coloniza-
cién; no cs el espafiol un pueblo agotado y decadente, sino un
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nos—no nos redime y nos coloca en la situaciéon ventajosa que
por nuestra condicién nos corresponde.

Ambas riquezas, la agricola y la hidroeléctrica, riquezas de-
bidas al rasgo mds saliente de nuestra geografia, que es cl enérgi-
co contraste hipsométrico y metedrico entre la montaiia y el llano,
seflalan el cardcter que forzosamente ha de tener la indusiria en
este pais.

La industria principal, base de nuestra futura prosperidad,
ha de consistir en el aprovechamiento y transformacién de los
productos del suelo; en el consumo de enormes cantidades de
energia para la fabricacion de elementos fertilizanles; en el apro-
vechamiento de los recursos mineros, que no escascan precisa-
mente, sobre todo aquéllos que son hoy en dia la esencia de la
industria moderna, el hierro y el carbon; en la fabricacion de la
gran cantidad de maquinaria de elementos constractivos, de uten-
511105, herramientas y artefactos diversos para cl laboreo y explo-
tacion de la tierra; en la fabricacién de aglomerantes para la
construccidn.....; industrias todas ellas de gran porte, que exigen
el movimiento de grandes masas de productos de reducido precio
unitario medio.

La geografia, que impone la condicién de esas explotaciones,
base del desenvolvimiento de Aragén, de su prosperidad futura,
impone también la necesidad de disponer de multiples y podero -
sos medios de transporte.

Riegos, energia eléctrica, transportes. He aqui el tripode del

candelabro que alumbra nuestro porvenir.
' Hoy dedicaremos una atencién especial a este ultimo pro-
blema, poniendo de manifiesto los descuidos y abandonos que
hemos venido padeciendo, y padecemos aun, y la necesidad
ineludible en que estamos de remediarlos con previsora atencion.

*
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Las lineas de transporte se pueden crear como en América,
como medio infalible de propulsién de la riqueza, como medio
colouizador, o como se crearon en Francia, Alemania e Inglalerra

pueblo adormecido y desorientado, al cual pueden serle aplicadas
las normas de conquistas que, en provecho propio, emplean en
los paises colonizados las grandes metrdpolis europeas.

Aqui, en toda Espana y singularmente en Aragén, las lineas
de comunicacién pueden impulsar riquezas latzntes y desconoci-
das, porque en la Naturaleza que se extiende a nuestra vista que-
dan verdaderas lagunas virgenes, lugarces y aspectos en los que el
hombre no ha depositado atn el germen de su genio; la Agrono-
mia, la Mineria, las industrias tforestales, las siderurgicas, nos
ofrecen, segin habéis tenido ocasion de comprobar en este curso,
campos amplisimos para cl ejercicio de las mds intensas activi-
dades. Tero un fundamental respeto a las riquezas creadas ya, a
las situaciones conquistadas, a los lugares sancionados por la
listoria y la costumbre, imponen pasos, trazas y direcciones al
espiritu creador.

Eslas limitaciones oponen aparentes obsticulos, trabas enojo-
sas a primera vista, que, bien miradas, no son sino guias segu-
ros para el mejor acierto, enselianzas que brinda la experiencia
acumulada en la obra de nuestros antecesores, para que podamos
seguir los caminos que conducen al éxito, rechazando los que lle-
van al fracaso irremediable,

Tratdndose de vias de comunicacion, hay que profundizar un
poco en el examen, porque su fracaso absoluto es extraordinaria-
mente dificil. jTal es la virtualidad de su influencia sobre la
vida econdmica y sociall Al cabo de mds o menos tiempo, la
riqueza que han creado, por un lado, cualquier circunstancia for-
tuita, por otro, llegan a proporcionar un éxito aparente, pese a
todas las imprevisiones, ligerezas y arbitrariedades cometidas. El
fracaso subsiste y estd en la escasez e inseguridad del {ruto obte-
nido del esfuerzo inicial, en que con el mismo esfuerzo pudo ob-
tenerse, con mayor provecho para la Empresa que construyé la
via, un beneficio mucho mds generalizado e importante, o en que
han imposibilitado empresas de mds fuste e interés. Y de estos
fracasos hay que huir con tanto mds cuidado cuanto que suelen
estar ocultos por engailosas apariencias,
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Para evitarlos hay que seguir concienzudamente, con verda-
dero fervor, las imposiciones del lactor geografico; las vias de
comunicacion son, al fin y al cabo, la expresion material mas
fiel del riguroso acatamicnto de esas benéficas imposiciones. Pero,
por otro lado, las vias de comunicacién han inftuido poderosa-
mente sobre el concepto que antiguamente se tuvo de la influen-
cia de esas normas geogrificas sobre la economia y lo vida de
una comarca, y hoy, para trazarlas con acicrto, con garantias de
eficacia, no basta atender a las exigencias de la orografia local,
hay que extender mds la vista y apreciar relaciones y dependen-
cias que en algun tiempo pudicran parecer insignificantes o, por
lo menos, inapreciables. )

No hace mucho tiempo, creiamos adn que de los Pirincos
abajo el trazado de los ferrocarriles espaiioles era asunto que no
podia interesar mds que a los nacionales, segin sus convenien-
cias, 0 a los extranjeros que nos visitaran, segun sus comodidi-
des. oy nadie duda de que el interés es general y de que nues-
tros ferrocarriles constituycn un eslab6n importantisimo de esa
gran cadena de comunicacién intercontinental que, con breves
interrupciones maritimas, ha de rodear al mundo, de que sou cl
camino obligado para la ambicionada y discutida conquista del
Africa, y la comunicacion mds segura y rdpida con la metrépo-
li, del imperio que Francia ha llegado a crear en el conlinente
proximo.

La cuestién interesa vivamente a Zaragoza, porqueé Zaragoza
ocupia un lugar estratégico econdmica, politica y militarmente
hablando, de importancia excepcional, ¢l mds importante de la
Peninsula ibérica desde cstos puntos de visla.

Esta importancia procede en primer término de la que el
Ebro tiene como linca de penetracion fdcil y de expansion natu-
ral; pero es mayor que la de cualquicra otra poblacion ribereiia,
por su situacion media, y, sobre todo, por el entronque casi coin-
cidente de los valles del Jalén, del Huervay del Gallego con el
principal.

Asi resulta ser punto obligado de paso de las Hoeas que unen
la costa cantibrica con la levantina, Bilbao y San Sebastidn con
Barcelona y Tarragona, de las (que enlazan a Madrid con Barce-
lona y con los departamentos centrales y orientales de I'rancia,
a2 Valencia con el Norte de Espana, con la notoria particularidad
de que se encuentra ¢n situacion media, central, aproximada-
mente equidistante de todos los lugares citados.

La linea natural de comunicacion es, seguin dejamos dicho,
la del Ebro, y a ella habrdn de quedar supeditadas todas, el dia
en que llegue a verse realizado, en la medida que consienten los
medios actuales, lo que debia constituir en el orden malerial la
aspiracion suprema de Aragon, la canalizacién o el acondiciona-
miento de su rio para la gran navegacion m ercarntil.

La via fluvial serd entonces un gran colector del Lrdfico pe-
ninsular, linca de apoyo solicitada por todas las demds.

En relacién con esta linea natural preponderante, los ferro-
carriles serdn longitudinales o transversales; los primeros estirdn
destinados, como colaboradores de la navegacién, a facilitar la
exportacion o el comercio en el litoral y con el extranjero; los
segundos servirin al comercio interior, serdn los afluentes del
trafico y permitirdn las comunicaciones de largo recorrido, esto
es, las de paso que, aun siéndolo, ejercen una influencia suma-
mente beneficiosa sobre la prosperidad local, cuando, como aqui
sucede, hay medios propios para interesar al viajero o a la mer-
cancia transeuntes.

w®

Oportunamente pasaremos revista a estas lineas, en particu-
lar a las transversales—por su gran actualidad—;} pero antes va-
mos a dedicar alguna mayor antencion a la via fluvial, porque es

la mds importante y porque €s preciso insistir en la ardua labor
de infiltrar su posibilidad en los 4nimos distraidos por otros me-
nesteres y atenciones mas circunstanciales y menudos.

No todos sabréis que por cl Ebro se navega actualmente a la
sirga, a la vela y aun a vapor, o por 1o menos no habréis tenido
ocasién de presenciarlo o de disfrutarlo; pero otros, en cambio,
habréis tenido esa envidiable ocasion de presenciar el paso de los
barcos y hasta os habréis beneficiado con ello, quizd.

Seguramente serd menor el nimero de los que sepan que en
otros tiempos los harcos—Ilas harcas mejor dicho—pasaban de
Zaragoza y que la navegacion por el Ebro constituyé el medio
mds cémodo, mds seguro y hasta mds rapido de viajar o de trans-
portar mercancias a lo largo del valle. La existencia de una pros-
pera y relativamente activa navegacion ibérica constituye, en
efecto, un recuerdo casi perdido por las gencraciones recientes.

Para vivificar ese rccuerdo esfumado, casi desvanccido, voy
a daros algunas brevisimas noticias del pasado remoto y & sumi-
nistraros varias relerencias docnmentadas y precisas del pasado
inmediato, en una palabra, voy a hacer un poco, muy poco, de
historia de la navegacién. Plumas mas habiles y palabras mucho
mas autorizadas que la mia lo hardn quizd, como valiosa coope-
racion a la prosperidad de la idea. Desde luego invito con vivo
interés a que lo hagan a D, Manucl Abizanda, D. José Valenzue
la La Rosa, D. Domingo Miral y D. Andrés Giménez Soler, o
quienes cito expresamente, por su reconocida competencia, sélida
preparacion y notorias aliciones a estos estudios, y ademas, por-
que me autoriza a ello una buenz amistad, en cuyo nombre me
adelauto a preseutarles mis excusas.

Os extrafiard tal vez, que tratando de mostraros el hotizonte
de las posibilidades de Avragén, es decir; su porvenir, vuelva la
vista al pasado separindome aparentemente del lema de esta con-
ferencia. No hay, sin embargo, motivo para tal extrafieza; la
habria si os presentara un precedente, por ejemplo. el proyecto
aclualmente en vias de proxima prosperidad, de hacer navegable
el Guadalquivir hasta Cordoba, porque el précedente es rutina,
es sendero estrecho que facilmente se pierde o se borra; pero la
historia no, la historia es horizonte también, es el horizonte que
ha quedado a nuestras espaldas y que en un momento 10s volve-
mos a ver,para darnos cuenta de nuestra situacion antes de seguir
adelante con nuevos brios y mayores fuerzas, Seguros y confiados
en ¢l porvenir.

La historia documentada y fidedigna nos muestra una nave-
gacion floreciente durante el periodo de la denominacién roma-
na. Era aquel pueblo muy diestro, en }u.ejecucién de grandes
obras hidrdulicas, como lo demuestra la construccién, entre otros
muchos, de los canales de Augusto en Révena y de Trajano en
Roma, y, sobre todo, por el hecho que refiere Técito, de haber-
sido proyectado en su tiempo el canal navegable de comunicacién
del Rédano y del Rhin, que hoy ha salido del gabinete de estu-
dio de un ingeniero para entrar en las Cdmaras [rancesas, pa-
sando por las cancillerias europeas.

Para penetrar en’ el interior de la Peninsula sirviéronse de
los rios, ejecutando obras de gran importancia destinada a comu-
nicar con Roma las provincias Tarraconense, Bética vy Lusita-
nia; por el Ebro subian las naves, segin el P. Mariana, hasta
Bario, situado en lugar préximo al que hoy ocupa Logrotio.

Con algunas alternativas originadas por los acaecimientos po-

“liticos en que aquellos tiempos fueron tan prédigos en terreno

tan disputado, siguiose practicando la navegacion durante los
siglos que siguieron a la dominacién visigoda. Los &rabes cons-
truyeron varias presas para derivar aguas con destino al riego
de sus huertas, pero dejaron portillos para paso de las embarca-
ciones. No sucedié lo mismo durante la época siguiente, en los
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tltimos tiempos de la Edad Media, de cuya época proceden las
presas construidas por los seflores riberefios con destino al movi-
miento de sus molinos, presas que por obedecer a un interés pri-
vado, sin respeto alguno al general, constituyeron otros tantos y
muy serios obstdculos para la navegacidon. A esta causa atribuye
D. Eduardo Saavedra (1), mds que a las dificultades orogrdficas,
ya que éstas no han variado sensiblemente: Ja pérdida de los an-
tiguos usos en relacion con la navegacion fluvial.

Perdiése la via fluvial, perdiéronse las obras que indudable-
mente existirian para encauzar o dulcificar la corriente, sin que
al constituirse el Estado Nacional, tal conforme le concebimos
hoy, como regulador de todos los derechos, amparador de todas
las necesidades y fomentador de todos los beneficios, se lograra la
rehabilitacién completa.

Antes de existir esos obsticulos y aun después por continui-
dad en la costumbre, la navegacion fluvial subsistié largo tiempo.

Asi vemos (2) que en 1401 el Consejo de la ciudad de Zara-
goza informado por los Maestros querientes, sefialé una cliusula
en ¢l pliego de condiciones para la construccion del puente de
piedra, scgun la cual debia quedar junto a uno de sus estribos
su canal enderezadamente pora meter puerta corrediza, vs decir,
algo semejante a lo que hoy se hace en las presas abiertas o de
alzas méviles. [.,0s materiales para ¢! puente vinieron embarca-
dos desde Mallén, utilizando embarcaderos provistos de gruas
para la carga y descarga.

Refiere Asso, en su documentadisima obra de economia ara-
gonesa (3), que en tiempos de Juan I era Tortosa la escala prin-
cipal del comercio aragonés de granos en Cataluila, comercio que
adquiri6 gran importancia, como lo prueba el hecho de haber
redimido la ciudad el derecho de lezda impuesto por Jaime I,
mediante la entrega de 50.000 sueldos barceloneses, que se obtu-
vo contratando con un alcabalero la cobranza de 3 dineros por
cada libra de trigo remitida desde Zaragoza a Torlosa.

Por medio de sisas impuestas en la ciudad en el siglo XIV por
el Consulado de Comercio, que ejercia la superintendencia de la
navegacion del rio, arreglése el azud de Quinto y ejecutdronse
diversas obras coslosas, segin consta en Real cédula suscrita por
Juan I, en 1391,

Las dificultades creadas por presas y molinos, o la necesidad
de asegurar la continuidad del trdfico, indujeron a Zaragoza a
proyectar una gran acequia de riego y de navegacion alimentada
por el Ebro. El Rey Calélico aprobé el proyecto ex Monzon, con
la cldusula: dejando empero en los dichos azudes paso expedito por
donde las barcas copanos y barillos que suelen navegar, € almadtas,
e otras mercaderias por el dicho rto puedan libremente pasar.

Una mencidn, siquiera sea ligera, merecen los proyectos del
ingeniero hidrdulico de gran notoriedad, Juan B. Antonelly, mi-
litar al servicio de Espafia, aunque italiano de origen, quien pre-
sent6 al Rey Felipe IT una «Propuesta sobre la navegacién de los
rios en Espaila, capaces de ello con industria humana y que tie-
nen agua bastante para navegar con arte» (4). Aun cuando por
razones politicas y atenciones militares de la conquista de Portu-
gal se fij6 particularmente en el Tajo, que mejord facilitando la
navegacién y practicindola personalmente, también se ocupé de
la. del Ebro; pero careciendo la ciudad de los fondos indispensa-
bles solicito en 1528 del Rey Emperador que tomara a su cargo
la construccién, como lo hizo con ocasién de un viaje inmediato,

(1) Discurso leido ante 1a Real Academia de la Historia por D. Eduardo
Saavedra.

(2) Fabrica del Puente de Piedras do Zaragoza, D. Clemente Herranz y
Lain,

3) Historia de la Economia politica de Aragdn, por D, Ignacio de Asso.
Afio 1798,
{4)- Biblioteca Espaiiola Econémico-politica. Don Juan Sempare, L.

con la condicién de que quedaran bien estipulados los derechos y
obligaciones mutuos.

Expidiése el documento que reproduce D. Mariano Royo (1)
en su Memoria sobre riegos, y es por demds curioso, inverosimil
para nuestra idea de la Administracién piblica y de las atribu-
ciones y funciones de los Poderes del Estado. La ciudad hizo la
concesion, fij6 sus condiciones y se ocup6 de las cucstiones que
pudiera plantear el interés privado; el Rey acepté como concesio -
nario qurdando obligado a ejecutar los trabajos en un determina-
do plazo. '

Asi fueron dados los primeros pasos de la antigua acequia ori-
gen del canal Imperial, cuya construccién, acordada por las Cor-
tes de Aragén en 1677, no entr6 en vias de hecho hasta mucho
después, en el reinado del gran Carlos I11.

La historia del canal Imperial es sobradamente conocida para
permitirnos la excusa de una ficil repeticién. Indicaremos sola-
meute, que en las mismas Cortes aragonesas de 1677 y 78, en
que se acordé hacer navegable la antigua acequia imperial, se
proyecté Lacer simultdneamente navegable el curso del Ebro, no
ya en la longitud que antes lo fué, sino desde Zaragoza al Medi-
terraneo, creando en este mar un puerto aragonés (es decir,
nuestra idea actual), y se nombrd una Comisién de tres peri-
tos—hoy dirfamos ingenieros—que {ueron Lifidn, Vera y Busi-
gnac. El acuerdo de las Cortes demuestra que la navegacién se
habia perdido ya casi por completo, y el informe de los peritos
que la rehabilitacién era ya hacedera y convenicnte en aquella
época, pero, mds costosa de lo que el reinc puede sopm tar y con-
tribuir., S

De lo que fué en parte y debié ser el'canal Imperial cn aque-:
llos sus primeros tiempos pucden dar una idea las ldminas que
reproduzco—tomadas del libro descriptivo del conde de Sistago,
protector de los canales Imperial y de Tauste (2) (ﬁgums 4.4 5.0
6.%y 7.%.

Obhsérvase en todas un atenlo esmero en la forma de estar tra-
tado cuanto con el trafico y la navegacién se relaciona.

Tanto o mds curiosos son los siguientes grabados copiados de
una Memoria histérica ilustrada (3), impresa en Madrid el aho
1833.

En casi tolas las liminas, que son muy numerosas, déjasc
sentir la sugestion ejercida por la navegacién sobre el artista.
Unas veces el lugar reproducido sirve de fondo a una cscena re-
lacionada con la navegacién, otras se completa con un barco, y
cuando no es posible o no es légica su representacion, el extremo
de un mdstil, unos cordajes o un gallardete, denuncian su pre-
sencia (figuras 8.%, 9.%, 10 y 11).

La misma sugestién se observa en el intcresantisimo texto del
conde de Sdstago, quien compara la obra cuya administracion le
esté encomendada con el canal de Languedoc, muy célebre en-
tonces, para deducir la superioridad del Imperial en anchura,
profundidad y capacidad de porte.

Y afiade en un interesante inciso, después de resenar los erro-
res ymalversaciones cometidas por los ingenieros y Empresas ex-
tranjeras que intervinieron en los primeros liempos de la cons-
truccion, «la providencia parece que iba disponiendo las cosas de
modo que la gloria de esta grande empresa se refundiese wnicamente
en los espafioles y ann en los aragoneses».

El canal y la navegacién, por tanto, quedaron detenidos en
el reproducido paso de ganados, quizis antes, y poco mas tarde

(1) Memoria sobre riegos. Don Mariano Royo.

(2) Descripcion de los canales Imperial do Aragén y Real de Tuustm 1’01“‘
ol conde de Sastago. Zaragoza, 1796.

(3) Memoria histérica del Canal Imperial de Aragon. Noticia sobro las’
utilidades que produce y explicacion de lo que contienen las liminas que se:
publican. Madrid, 1833
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habian hecho eutender la voz comun de que ya era insuperable el

paso del canal a los terrenos inferiores.»
Y en verdad que cl c4s0 no era para manos, seguin ha venido

se limit6 a Torrero por las dificultades surgidas co el terreno ye-
soso encontrado a partir de la Almenara de San Antonio. 143 fama,
y asi lo conlirman en su época ¢l conde de Sdstago y en la proxi-
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Fig. b.*

Puertos y esclusas de San Carlos en Casablanca.

a confirmar el tiempo, porgue csta es la fecha en que no obstante
los esfuerzos y sacrificios realizados desde entorices, el canal no
ha podido seguir conforme se proyectd por sus primitivos auto-
res, primero por las graves dificultades apuntadas y después por-

ma pasada D. Mariano Royo, que «el quebranto en la salud que
comensd a padeccr D, Ramon Pignatelli en los wltimos afios de sw
vida provino, sin duda alyuna, de las grandes fatigas que se tomo
pura. apurar los medios ac evitar unos dafos tan considerables, que.

g
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Bsclusas de Valdegurriana y almenara de San Bernardo,
&

que a ellas venia a sumarse la falta de caudal provocado por el «de otro modo—afiade—, nuesiros nictos morirdn con el sentimien-
creciente consumo de sus riegos. to de no verlo en Fuentes, a pesar de los descos mas laudables».

Ya en 1841 un espiritu clarividente, el de D. M. A. Bu- El canal, que cn un tiempo se¢ penso llevar a Quinto, 4 La
rriel (1), antecesor, segin mis noticias, de nuestros conciudada-  Zaida y aun a Sdstago, quedo y sigue cortado en Zaragoza y olvi-
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Esclusas en el paso de ganados enmino de Belehite,

nos de este mismo apellido, proponia el abandono de la antigua  dado aquel gran proyecto de las Cortes Al‘HgOllOS'l.b encomendado
traza, su descenso al fondo de la vega, «para ahorrar—dice—la 4 los ingenieros espailioles de los Ejércitos de 8. M. Felipe V,
suma inmensa que temo se gaste infructuosamente en la prolonga- D. Bernardo Luna y D. Sebastiin Rodolli, a quienes debiamos
ciény , «paraalejarlo del abismo que representa la direccion actual»;  citar alguna, por lo menos, de las muchas veces que nombramos.
4 Pignatelli.

(1) Porvenir industrial de Zaragoza, M. A, Burricl. Diciembre, 1841, Asi, sin mds accidente que algunos intentos posteriores, que. ;

.
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a excepeion:de uno fracasaron antes de entrar en vias de hecho,
hemos llegado a la situacién actual, a la desaparicién completa
de todo vestigio de navegacién en estos tramos altos del rio y a

Pig. 8.°

Posada de El Boeal (Tudela).—ELlegada del baveo “Ordinario,,
Yy empalme con el correo.

wnn-reduceion naturalmente muy grande en los inferiores y mis
proximos al mar, en los que sc practica, segln dijimos, aunque
en- pequena escala.

(Continuard.)

AT
QUIROGA

Vivo atin ¢l sentimiento producido por la muerte de Uriarte,
en el momento preciso en que nos disponiamos a dar cuenta del
resultado oblenido con la publicacién del libro que le dedicamos,
recibimos un segundo golpe. jQuiroga ha muerto!

La noticia se‘ha cruzado con la carta en que le ddbamos a co-
nocer las ultimas cifras, apresurdindonos a proporcionarle la tris-
te satisfaccién qﬁe merccia. Su buen corazén, bien probado, se
mostrd en esta ocasién tan propicio como esperdbamos, como
siempre lo estuvo, y a su diligencia se debe en buena parte el
éxito de nucstro empeilo. ,

iPobre Quiroga! No nos engafié el nuestro haciéndonios temer
por Ja salud y la vida—que ya esluvo en peligro no hace mu-
cho—del excelente compaiiero. Conducidos por él {recuentamos
mis de lo que soliamos una correspondencia, en la cual encon-
trabamos siempre una gratisima y consoladora nota afectiva que
cra consuclo y alivio de inevitables arideces de la vida profesio-
nal, y un cco de la palabra de aquel fraternal amigo desapa-
recido.

Acostumbrado Quiroga, por natural condicion, a apartarse de

la primera linea, de todo lugar visible, apenas hablaba de si mis-
mo cn sus cartas, muy poco de su sn.lud'queln'ama,da; pero los
compafieros de servicio y de residencia nos advirtieron de cudl
era en realidad, manifestando al hacerlo un sentimiento sincero
revelador del afecto que habia logrado inspirarles.

: .+ Pasaba ‘el tiempo, sin embargo, y en su transcurso fué arrai-
gando y tomando cuerpo en nuestro dnimo la esperanza de una
Gitacién definitiva. Ultimamente nos afianzamos en ella al cono-

*

cer sus ultimos trabajos, algunos tan penosos como debié serlo
el trazado del camino de Pombayén a Vigo que La Esfera (1) ex-
pone graficamente en magnificas fotografias del abrupto pais, con
un sugestivo comentario de El Cadallero Audaz, Alli se rinde un
{ributo de justicia a la labor de Martinez Quiroga, que nos llené
de satisfaccién. En una de las fotografias se ve un trozo de cami-
no a medio explanar, muy espesamente jalonado, y creimos apre-
ciar la mano del concienzudo y escrupuloso compailero. Si, aque-
1los jalones debian estar puestos por él, y, si era asi, habia hom-
bre para tiempo. Debia haber pasado aquella época penosa en
que, segun se nos dijo, su esposa, abnegadamente consagrada a
6!, debia acompailarle en sus andanzas para cuidar de su salud
quebrantada y sostener su dnimo.

" Bl desengafio ha sido rdpido y cruel, pocos dias después re-
cibiamos la noticia de la muerte.

M

Nuevamente pone la fatalidad la pluma en nuestra mano para
rendir a uno de los nuestros el ultimo tributo de c6n1paﬂerismo
y de cariflo. )

Es triste verdad que la brevisima promocion nuestra, aquella
promocién de hermanos, ha sido bien duramente castigada por
la muerte; en los mismos umbrales de la juventud, pasada ya sin
remedio y sin esperanza, porque para nosotros no puede revivir
por el recuerdo sin dolor, nos deja dos huellas peno:as e imbo-
rrables, dos heridas que no lograremos ver curadas jamas, cua-
lesquiera que sean la suerte que Dios nos depare y la vida q,tiie'
nos conceda. o

Quiroga era singularmente acreedor al tributo que énfin.om~
bre de cuantos compalieros le conocicron le rendimos; muy po-
cos habrdan merecido de tan intenso y personal modo el titulo de
ingenicro de Caminos, cuya posesion constituyd mas que la am-
bhicién, el sueilo, la ilusién de su niez, y ninguno ha podido
dignificarle mas en su ejercicio. Este ha sido un verdadero sa
cerdocio, una serie no interrumpida de abnegaciones y de sacri-
licios que ha terminado, por fin, con el de su propia vida per-

dida por un accidente — desgraciadisimo, pero ficilmente presu-

mible—que sulrié en el camplimiento del deber, para ¢l ultima-
mente tan penoso.

La voluntad, la energia perseverante, sin desrnayos, tranqui-
la y callada, pero resuelta, que le proporciond el titulo sofiado,
le ha sostenido hasta el iltimo momeuto. Los com paiieros que le
rodeaban se hacen lenguas de la intensidad que tuvo su trabajo
en estos ultimos aiins de su vida, pese a todos los achaques de
su salud y todos los quebrantos de sa fortaleza fisica, tan sélida '
en tiempos. S

Romantico exaltado, su delicado espiritu, mal encubierto por
un exterior fuerte, casi rudo, necesitaby para florécer una aimos-
fera de lucha y sacrificio. Eso fué el curso de la carrera para el,
v eso ha sido después el ejercicio a que se consag:l'é, en ¢uerpo y
alma, en el sitio de mayor empeilo y menor notoriedad.

La vida escolar fué para Quiroga una lucha “titdnica, de la
que sali6 triunfante y muy fuerte en apariencia, s6lo en apa-
riencia, porque aquellas pruebas durisimas no pa"sar0n sin dejar
una invisible, pero profunda huella.

.Eran aquellas crisis porque pasaba Quiroga, adivinadas por
nosotros con {recuencia, pero conlesadas por él con gran dificul-
tad y no a todos sus amigos. Eramos, por el contrario; muy
escasos, quizd tan sélo dos, tres a lo sumo, los enterados,. los
verdaderamente conocedores de la causa. Nuestros profesores.la
ignoran siempre. AR

(R

(1) Ndm. 372, 19 de fobrero de 1021, - Sl




