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que los que arrastran las miquinas americanas y alemanas que
la Compailia destina a este servicio, Ja mdquina ha funcionado
perfectamente desde el primer dia, sin incidentes de uingun géne-
ro, demostrando una perlecta proporcién en todos sus 0rgaunos y
una ejecucién irrepiochable. La nueva locomotora estd dotada de
los principales adelantos modernos, siendo uno de los més impor-
tantes el recalentamiento del vapor, gracias al cual, y a la eleva-
da presién de trabajo, se obtiene una gran economia de combus-
tible.

Es un éxito mds que hay que aiadir a log' muchos alcanzados
por la expresada Sociedad, que desde hace ochenta y dos afos
viene dedicdndose a la construccién de obras metalicas cuyas ma-
nifestaciones estdn repartidas en innumerables obras por toda
Espafia y aun por el extranjero.

Como mds notables pueden citarse la mayoria de los impor-
lantes puentes de carreteras y ferrocarriles, miquinas y calderas
de nuestros buques de guerra y mercantes, griias eléclricas, graas
fijas y flotantes y matevial en general pira {errocarriles, ademés
del dique flotante de Barcelona, que desde hace afios viene pres-
lando excelentes servicios, y el en construccién para el arsenal
wmilitar de Cartagena, etc., etc.

Debe felicitarse, pues, a la Compaiiia de Madrid a Zaragoza
y a Alicante por la a.dqmslclén hecha, y a la casa constructora
que ha sabido demostrar la posibilidad de nacionalizar con éxito
una industria de tan vital interés para el pals.

Como noticia patridtica conste que todo el personal de la
Maquinista Terrestre y Maritima es espaflol.

El director es D. Fernando Junoy y subdirectores los senores
Serrat, Cornet y Tons.
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La electrificacion de los ferrocarriles espafioles

———

La experiencia de lo que ocurre en el extrapjero demuestra
que hace ya tiempo llegé la ocasivn de electrificar varios ferro-
carriles espafioles, los cuales han alcanzado la maxima capacidad
de explotacién, a pesar de poseer doble via, siendo la electrifica-
cion el medio mds econémico para dotar de la polencia reque-
rida. :

Varias revistas técnicas, y entre ellas la de Osras PuBLicas, se
ocupan de la electrificacién de los ferrocarriles de servicio en ge-
neral, mejora importantisima que estd ya plantcada en muchos
paises extranjeros.

En Espaiia el problema tiene la misma trascendencia, pues
el precio elevadisimo del carbén es nna de las principales causas
de la mala situacién financiera de las grandes Compaiiias, que no
se deciden a plantéar una mejora que podria salvar su situacion.

Como ejemplo de tramos necesriamente electrificables pode-
mos citar los de Barcelona a Manresa (Norte); Barcelona a Areny
de Mar, y Barcelona a San Vicente (Madrid a Zaragoza y a
Alicante); Rampa de San Guim (Norte); Madrid a Alcézar de San
Juan, Valencia a Jdtiva, Rampas del Pajares, de Branuelos
(Norte).

L.a Administracién de los ferrocarriles italianos, mds pracnca
que la nuestra, ha presentado ya al ministro.de Obras publicas
el plan general para la elect,rxﬁcacrén de sus ferrocarriles ante-
riormente estatificados en su maym parte y que abarca por el
pronto los 4.444 kilémetros de lineas mas importantes, propo-
niéndose verificar la obra en cuatro grapos.

En la primera etapa se comprende las siguientes lineas de
mayor interés cuya longitud total es de 4.332 kilometros.
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Ovada San Pjer d’ Arena........ veisesiies 37,6
GAnova-Bpesia. . .vie e s S e 87
Tlorencin-Pistois-Bolomia........oovviinnn 132
Bolonia Faenza Florencia........cooovuvnns 150
O fe-Foligno...ooivreeriavineivianniianns 84,2
Roma-Napoles (n 48 directa y ramales Carano-

Nettuno y Piperno Terracina.c..evveee.e. 200
Népoles Avezano Sulmona .. ...everervianns 132,6
Népoles-Salerno- Gragnano........ vereaeaes 64
Savona Altare-San GIuSepPpPe......ccvaesss. )
Bremer-Verona.....uevee.iionsasorssisases 244
Trieste- Piedirolde, con ‘ramal Prevacina- Ai-

dustera....c.oceriuenis 124
Chiasso Monza-Mildn.....couveervrvroiniies 51,6

TOTAL. v v e R 1.332

" Se incluyen en el segundo grupo las lineas que siguen a las
anteriores en importancia con un desarrollo total de 1.122 kil6-
metros.

Kildmetros.
Alessandria Ovada.....ovveveeiennnn Ceeeee 34
Spezia-Pisa.....coovennne. feereareeaen e 66
Spesia Parma............. PP o 119
Tlorencia Orte-Roma. ... ceviveeneans cune 314
Foligno-Falconara- FHEDZA. 1 vveerneanns cene 166
Suimona- Pescara- I‘a]conara ..... e 244
Ovsa-Mondovi-Forsano Trofarello......... e 80
Trieste- Monfalcone, con ramal para Nabresina-

Operini.. oovieesrnes v iteeeaireeeae .. 39
MllauVoghera..... ...... e 60
TOTAL. v v PN eens . 1.122

Los 254 kilémetros de la linea Roma-Anzio, Roma-Tivoli,
Messina-Catauia y Cagliari-Monteponi se electrifican y se desti-
nan a practicar ensayos distintos sistemas.

Por fin los 1.736 kilémetros de lineas pertenecientes a Em-

_presas particulares creadas para la explotacion de los trayectos

que seguidamente se indican serdn electrificadas por las mismas
Compaiiias.

v

K émetros.
Savora-Ventimiglia..........oeen Ciereaaes 108
Turin-Venecia......... e hesiaeas eeeranans 414
Milén- Bolonia-Padua.....cveuvn Cearesens 338
Bolonia-Verona.. . ... Ceeeiees Cieteees 121
Mestre Primolano-Trento........c.o v cenes 160
FIorencia-Pisa............................ 18
Venevento SAIATN0 . .cveviserenrvnrneorss s Tl
Benevento Foggian........ e reieerreaes . 101
Salerno-Battipaglia-Paola...... Ceeenanen 290
Mestre- Portogruaro-Monfaleone. .. . ....oe 119
B % T 7 1.736

r—————————

El Comité general de los ferrocarriles suecos ha propuesto al
Gobierno la construccidn de ocho grandes centrales hidroeléctri-
cas encaminadas a evitar el enorme gasto de adquisicién de car-
bones extranjeros, distribuyendo la energia eléctrica mediante
una red que suministrard 413 millones de kilovatios a los ferro-
carri'es del Estado, v 295 a los de Empresas particulares.

Como sistema euonémlco para verificar el cambio de la explo-
tacién a vapor por la corrient> eléctrica, se propone la sustitucion
de las locomotoras actuales, a medida que vayan inutilizdndose,
por las de traccion eléctrica, con lo cual cada locomotora habrd
dado el rendimiento maximo de que es susceptible.

Otro procedimiento seria el de acumular en unas lineas todo
el material de traccién a vapor y disponer la electricidad en lineas
completas, con lo cual la explotacién seria mejor y mas econo-
mica.
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. En Espaiia daria mejor resultado este ultimo procedimiento,
al cual podria acudirse, desde luego, maxime contando con el po-
deroso concurso ofrecido por el Estado en el Real decreto de 15
de octubre ultimo, que nos hace concebir la esperanza de ser
pronto implantada la traccidn eléctrica en sectores o lineas de las
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grandes redes de servicio general, en los que estd ya justificadisi-
ma su adopcidn.
Madrid, octubre 1920,

P. Garcia Faria,
ingeniero de Caminos y arquitecto.
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Puente levadizo sobre el rio de Chicago (Estados
Unidos).

Se ha terminado hace poco en Chicago la construccién de un
puente levadizo de 79,25 metros de longitud, que es sin duda la
obra mayor de esta clase puesta en servicio hasta la fecha.

Vamos a hacer su descripeién, resumiendo para ello un ar-
ticulo que, segin los datos del Angineering News- Record, publi-
ca M. P. C. en Le Génie Civil.

Este nuevo puente da paso a las vias del Saint-Charles- Air-
Line sobre el rio de Chicago, cerca de la 16 %, y cruza el curso
de agua, seguin un angulo de 63°'/;, dejando un canal libre de
60 metros, préximamente. Remplaza a un puente giratorio de 90
metros de longitud total, aproximadarente, dispuesio en un

entre el arbol y ¢ojinete, por una parte, y entre el cojinete y el
soporte por otra parte.

Las figuras 6.* y 7.* indican la disposicién de la parte supe-
rior de la armadura del pilar. Se ve que la viga transversal ex-
trema que sostiene el soporte del balancin del contrapeso esté al
aire 1,50 metros, lo que constituye una innovacién. Esta dispo-
sicién tiene por objeto facilitar la suspensién de los blogques de
hormigdén que forman contrapeso y evitar un descentramiento
de la carga sobre las vigas que constituyen el balancin,

Los contrapesos son dos bloques de hormigdn planos de for-
ma bastante irregular (figuras 1.* y 2."). Cada uno tiene 11 me-
tros, préoximamente, de anchura mdxima y 18 metros de altura,
con un espesor de 1,50 a 1,65 metros. El peso total de los dos
contrapesos es de 1.600 toneladas, préximamente. En las caras

Figs. 1.5 2 3.°

angulo de 42°, con relacidn al eje del curso de agua y dejando
libres dos canales de 18 y de 16,75 metros de anchura, respecti-
vamente. '

El puente levadizo es del tipo Strauss. El tramo movil se
compone de dos vigas Warren, cuya viga parcial superior es
oblicua y gira alrededor de dos cojinetes establecidos en el ex-
tremo de la viga parcial inferior. El sistema de equilibracién se
compone, como lo muestra la figura 1.%, de un contrapeso de
hormigén ¢, dispuesto en el extremo de un balancin 4, en forma

~ de cuadrilatero irregular, y que estd unido por dos tirantes d
a los nudos inferiores de la celosia de la viga.

‘La gran longitud del brazo mévil ha arrastrado para las vigas

y articulaciones dimensiones excepcionales; asi es que los arbo-
“les de. las articulaciones principales tienen un didmetro de 835
milimetros y una longitud de 685. Las articulaciones del balan-
cin, en el vértice del pilar, tienen un didmetro de 1,168 metros y
una longitud de 1,115. En las figuras 4." y 5. se ve su forma.
Los cojinetes de los soportes de estas enormes articulaciones:son
de bronce fosforoso y pueden girar libremente en los soportes,
los cuales son de acero fundido. Se realiza asi un doble engrase,

de los contrapesos se han dispuesto unas aberturas rectangula-
res para la insercién de los bloques que permiten regular exac-
tamente la masa de equilibracidén.
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Fig. 5:*

El empleo de dos contrapesos laterales, en lugar de un solo
contrapeso transversal, presenta ciertas ventsjas y permite,
principalmente, la vista completa de la via, a partir de ]a caseta




