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jo; porgque en definitiva s6lo de trabajo se sirve el hombre para
satisfacer sus necesidades.

81 se cambia un fragmento de viqueza, por otro fragmento de
riqueza, obticue cada cual ¢l bien que necesita para llenar sus ne-
cesidades, entregando otro hien que satisface lag necesidades de
otro; pero en ultimo término, lo que se desea se cumple con es—
fuerzo propio o ajeno. IPPor tanto, es canlidades de esfuerzo o
fatiga lo que los hombres cambinn enlre si,

(En qué relacién de cantidad? En la minima relacién que
cada uno pucde obtener a favor suyo. Cada uno, por ley ineludi
ble, desca satisfacer sus necesidades con el menor estuerzo, y esta
ley es, en Economia, la homéloga dc lu ley del minimo trabajo en
Mecdnica. _

Asi, pues, cambiaria uno de mejor gana el minimo de esfuer-
z0 propio por el mdximo esfuerzo de los demids. Pero esto no es
siempre posible, porque se opone a cllo ¢l deseco, precisamente en
sentido inverso de los demds. Asf, pues, se tanlea en ¢l mercido
la mejor relacidn, con regateos, y cada uno obtiene lo que mis
puede.

$A dénde nos conducirin eslos tantcos? Entre hombres libres,
en un mercado enteramente libre de monopolios, en condicién de
igualdad cntre todos los hombres, he formulado la ley natural de
una manera muy clara: se cambiarian ignales esfuerzos; porgue
en aquel sentido en que fieran favorecidos los productores de
cierta clare de riqueza acudivian, poe libre concurrencia, todos
los otros preductores, hipotéticamente libres y capaces de hacerlo,
y aquella ventaja de esfuerzo, cambiada a su favor, origivaria-
mente, desapareceria por In mayor oferta de aquella clase de ri-
quez.,

L igualdad de estucezos serin medida antomidticamente, en
un s6lo animo; porque siendo el esfuerzo una cosy puramente
subjetiva, no puede compararse en dos hombres, sino eu el dnimo
de uno solo. La medida del esfuerzo se harvia, en la hipdlesis ad-
miltida de plena libertad ¢ igualdad entre los productores, en cl
dnimo de aguellos hombreeg vieeilantes entre clegiv una u otra in-
dustria, segin computaran ¢l esfucrzo necesario pua crear una
clase de riqueza o la cantidad que por ella se dicra, cn cambio, de
otra clasc.

Pero los hombres no fijan el »alor en camdio con enlera, ni
siquicra con relativa Lihertad de produccion, que o ijan hombres
cargados de mnnopolios, de Liempo, de lugar y del absoluto mo-
nopolio que dimana de la propiedad de la Naturaleza.

Y la loy del cambio es, en eslas circunstancins, cuteramente
diferente. Cadia uno uliliza sus monopolios hasla el limite que
puede, y al valor en esfuerzo que da o recibe en el cambio hay
que anadir valores de monopolio que, precizamente, ticnen per ob-
jeto forzar el cambio, sin iyualdad de asfuerzos.

La ley de distribucién entre log factores do la produceidn.

Con estas premisas sc comprende que hay uoa velacion forzosa
entre las porciones del pro«luéto total, que alcanza cada factor de
la produccion. Las cantidades del prodacto que toma cada uno de
ellos son, naturalmente, las mayores que pueden alcanzar en la
lucha econdmica o regateo del mercado, «;_(m los otros lactores y
fijadas por esta lucha segin la coiwveiicucit de cada uno. Si va -
riando en cierto sentido la proporcidn, el tanto por ciento que
cada factor sc atribuye, del 1')1'0(1116'50, disminuye o cantidad ahso-
luth que obliene aquel factor, la tendencia natural de su propieta-
rio serd que varie la propor¢ién en sentido inverso.’ Porqgue como
la produccion y la distribucién son continnadas y dependen una
de otra, no se crea (ue con variar agquella proporcién con aumen-
fo para un factor, aun.cnta también su participacion absoluta,
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Si, por ejemplo, la Naturaleza tomas? todo o casi todo el fruto ya
cosechado, para futuras producciones, no habria voluntad para
seguir ahorrando capital, ni habria voluntad, o tal vez posibilidad
del trabajo de obrern, por filtarle subsistencia, y la cantidad
absoluta de retribucidn del propietario de la Naturaleza llegaria a
scr insignificante en valor absoluto, aunque enorme en pro-
porcién. Cederia cntonces el deseo de aumentar la relacién de
participacién del propietario aquél, y, dejando mds parte para el
Capilal y para el Trabajo, aumentaria el fruto total producido y
su participicidu en vaior absoluto.

En lo que s‘guc vamos a fijar someramente la proporcién en
que participa, por leyes naturales aplicadas al sistema actual,
cada factor de la produccién. o

Primero calcularemos la proporcién de lo que obtiene cada
factor considerdndolo en un solo bloque, o sea como si toda la
facultad de trabajar estuviera concentrada en un solo ente imagi-
nario que llamaremos «Obrero», y todo el capital acumulado es-
tuvicra en manos de un «Capitalista», y la propiedad de la Na-
turaleza estuviera concentrada en un solo «Propietario». La dis-
tribucién del producto entre diversos propietarios, como entre di-
versos capitalistas se hiace por la conocida ley de la concurrencia
libre, algo medificada por ciertos monopolios personales que ve-:
remos cn cada caso. s la ley de la oferta y la demanda restrin-
gida por los monopolios, Pero para la obtencién cn blogue del
valor de cada monopolio no rige la competencia entre los mono-
polizadores, que en totalidad obtienen siempre lo mds que se pue-
de. Y si se aunan, como inocentemente tratan ahora de acumu-
larse en una sola voluntad, los obreros manuales, pronto vere
mos como los capitalistas y los propietarios hacen otro tanto.

A la participacion del Propictario le llimaremos Renta, a la
del Capitalista por prestacién-del Capital, Interés, a la del Obre-
ro, Salario.

EmiLio AzaroLa.

(C’antigamrd.)
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Los progresos de la industria nacional.

Los talleres de la Maquinista Terrestre y Maritima, que se
ampliaron cn fecha reciente para dedicarse a la construc:ién en
grande de locomotoras, acaban de entregar a la Compaiifa de los
Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y a Alicante 1a primera méa-
quina de una seric de 50 que tienen en construccién. Esta loco-
motora, completamente de construcceidn nacional, es, sin duda al-
guna, cl tipo de miquina mds potente que existe en Espaiia y uno
de los mayores de Europa, estindo constituido su mecanism_b mo-
tor pordoscilindros iguales de 620 milimetros de didmetro por 660
milimetros de carrera en-émbolo, alimentados por una caldera de
280 metros cuadrados de superficie de calefaccion, trabajando ala
enorme presidn de 14 aitmdsferas, lo cual permite a la miquina
desafrollar sin dificultad una potencia de 2.200 caballos durante
un liempo considerable, arrastrando trenes mas pesados que nin-
guna otra miquina de la Compaiiia. El peso de la locomotora
sola en orden de marcha es de 87.500 kilogramos, y el del ténder
equipado de 55.800, sumando un total de 143.300 kilogramos,
y la longitud, fuera de topes cxtremos, del conjunto es de"20,8'55
metros. }

Las pruebas efecluadas con la nueva mdquina han constitui-
do uun éxito completo para la casa constructora, porque, aparte
de la gran potencia desarrollada, que ha permitido arrastrar a la
marcha de un tren expreso trenes un 35 por 100 mds pesados
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Locomotora serie 1.400 para la Compania de ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y a Alicante, construida por
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que los que arrastran las miquinas americanas y alemanas que
la Compailia destina a este servicio, Ja mdquina ha funcionado
perfectamente desde el primer dia, sin incidentes de uingun géne-
ro, demostrando una perlecta proporcién en todos sus 0rgaunos y
una ejecucién irrepiochable. La nueva locomotora estd dotada de
los principales adelantos modernos, siendo uno de los més impor-
tantes el recalentamiento del vapor, gracias al cual, y a la eleva-
da presién de trabajo, se obtiene una gran economia de combus-
tible.

Es un éxito mds que hay que aiadir a log' muchos alcanzados
por la expresada Sociedad, que desde hace ochenta y dos afos
viene dedicdndose a la construccién de obras metalicas cuyas ma-
nifestaciones estdn repartidas en innumerables obras por toda
Espafia y aun por el extranjero.

Como mds notables pueden citarse la mayoria de los impor-
lantes puentes de carreteras y ferrocarriles, miquinas y calderas
de nuestros buques de guerra y mercantes, griias eléclricas, graas
fijas y flotantes y matevial en general pira {errocarriles, ademés
del dique flotante de Barcelona, que desde hace afios viene pres-
lando excelentes servicios, y el en construccién para el arsenal
wmilitar de Cartagena, etc., etc.

Debe felicitarse, pues, a la Compaiiia de Madrid a Zaragoza
y a Alicante por la a.dqmslclén hecha, y a la casa constructora
que ha sabido demostrar la posibilidad de nacionalizar con éxito
una industria de tan vital interés para el pals.

Como noticia patridtica conste que todo el personal de la
Maquinista Terrestre y Maritima es espaflol.

El director es D. Fernando Junoy y subdirectores los senores
Serrat, Cornet y Tons.

G

La electrificacion de los ferrocarriles espafioles

———

La experiencia de lo que ocurre en el extrapjero demuestra
que hace ya tiempo llegé la ocasivn de electrificar varios ferro-
carriles espafioles, los cuales han alcanzado la maxima capacidad
de explotacién, a pesar de poseer doble via, siendo la electrifica-
cion el medio mds econémico para dotar de la polencia reque-
rida. :

Varias revistas técnicas, y entre ellas la de Osras PuBLicas, se
ocupan de la electrificacién de los ferrocarriles de servicio en ge-
neral, mejora importantisima que estd ya plantcada en muchos
paises extranjeros.

En Espaiia el problema tiene la misma trascendencia, pues
el precio elevadisimo del carbén es nna de las principales causas
de la mala situacién financiera de las grandes Compaiiias, que no
se deciden a plantéar una mejora que podria salvar su situacion.

Como ejemplo de tramos necesriamente electrificables pode-
mos citar los de Barcelona a Manresa (Norte); Barcelona a Areny
de Mar, y Barcelona a San Vicente (Madrid a Zaragoza y a
Alicante); Rampa de San Guim (Norte); Madrid a Alcézar de San
Juan, Valencia a Jdtiva, Rampas del Pajares, de Branuelos
(Norte).

L.a Administracién de los ferrocarriles italianos, mds pracnca
que la nuestra, ha presentado ya al ministro.de Obras publicas
el plan general para la elect,rxﬁcacrén de sus ferrocarriles ante-
riormente estatificados en su maym parte y que abarca por el
pronto los 4.444 kilémetros de lineas mas importantes, propo-
niéndose verificar la obra en cuatro grapos.

En la primera etapa se comprende las siguientes lineas de
mayor interés cuya longitud total es de 4.332 kilometros.
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Ovada San Pjer d’ Arena........ veisesiies 37,6
GAnova-Bpesia. . .vie e s S e 87
Tlorencin-Pistois-Bolomia........oovviinnn 132
Bolonia Faenza Florencia........cooovuvnns 150
O fe-Foligno...ooivreeriavineivianniianns 84,2
Roma-Napoles (n 48 directa y ramales Carano-

Nettuno y Piperno Terracina.c..evveee.e. 200
Népoles Avezano Sulmona .. ...everervianns 132,6
Népoles-Salerno- Gragnano........ vereaeaes 64
Savona Altare-San GIuSepPpPe......ccvaesss. )
Bremer-Verona.....uevee.iionsasorssisases 244
Trieste- Piedirolde, con ‘ramal Prevacina- Ai-

dustera....c.oceriuenis 124
Chiasso Monza-Mildn.....couveervrvroiniies 51,6

TOTAL. v v e R 1.332

" Se incluyen en el segundo grupo las lineas que siguen a las
anteriores en importancia con un desarrollo total de 1.122 kil6-
metros.

Kildmetros.
Alessandria Ovada.....ovveveeiennnn Ceeeee 34
Spezia-Pisa.....coovennne. feereareeaen e 66
Spesia Parma............. PP o 119
Tlorencia Orte-Roma. ... ceviveeneans cune 314
Foligno-Falconara- FHEDZA. 1 vveerneanns cene 166
Suimona- Pescara- I‘a]conara ..... e 244
Ovsa-Mondovi-Forsano Trofarello......... e 80
Trieste- Monfalcone, con ramal para Nabresina-

Operini.. oovieesrnes v iteeeaireeeae .. 39
MllauVoghera..... ...... e 60
TOTAL. v v PN eens . 1.122

Los 254 kilémetros de la linea Roma-Anzio, Roma-Tivoli,
Messina-Catauia y Cagliari-Monteponi se electrifican y se desti-
nan a practicar ensayos distintos sistemas.

Por fin los 1.736 kilémetros de lineas pertenecientes a Em-

_presas particulares creadas para la explotacion de los trayectos

que seguidamente se indican serdn electrificadas por las mismas
Compaiiias.

v

K émetros.
Savora-Ventimiglia..........oeen Ciereaaes 108
Turin-Venecia......... e hesiaeas eeeranans 414
Milén- Bolonia-Padua.....cveuvn Cearesens 338
Bolonia-Verona.. . ... Ceeeiees Cieteees 121
Mestre Primolano-Trento........c.o v cenes 160
FIorencia-Pisa............................ 18
Venevento SAIATN0 . .cveviserenrvnrneorss s Tl
Benevento Foggian........ e reieerreaes . 101
Salerno-Battipaglia-Paola...... Ceeenanen 290
Mestre- Portogruaro-Monfaleone. .. . ....oe 119
B % T 7 1.736

r—————————

El Comité general de los ferrocarriles suecos ha propuesto al
Gobierno la construccidn de ocho grandes centrales hidroeléctri-
cas encaminadas a evitar el enorme gasto de adquisicién de car-
bones extranjeros, distribuyendo la energia eléctrica mediante
una red que suministrard 413 millones de kilovatios a los ferro-
carri'es del Estado, v 295 a los de Empresas particulares.

Como sistema euonémlco para verificar el cambio de la explo-
tacién a vapor por la corrient> eléctrica, se propone la sustitucion
de las locomotoras actuales, a medida que vayan inutilizdndose,
por las de traccion eléctrica, con lo cual cada locomotora habrd
dado el rendimiento maximo de que es susceptible.

Otro procedimiento seria el de acumular en unas lineas todo
el material de traccién a vapor y disponer la electricidad en lineas
completas, con lo cual la explotacién seria mejor y mas econo-
mica.




