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para reconocer cudl serd el trabajo probable de las fibricas y de-
terminar si pueden realizarse economias por reduccion de los es-
pesores.

Igualmente puede determinarse por el calculo el espesor que
debe darse a la bovedade una obra especial,talcomo el ensancha-

miento de un subterrineo, seguin sean las dimensiones del subte-
rraneo corriente. '

S6lo en este orden de ideas nos ha parecido util dar a conocer
este método. ‘ '

H.

REVISTA EXTRANJERA

La (ransformacion del eanal del Rodano al Rhin
(Francia).

El canal del Rédano al Rhin se destaca del Saona canalizado
en Saint-Symphorien, a 4 kilémetrosdel canalde Borgofia, Be di-
rige hacia Déle, donde alcanza alDoubs, después de un recorrido
de 19 kildmetros. De Déle a Voujeancourt, cerca de Montbeliard,

el canal se confunde con é! por medio de presas y esclusas. La,

longitud del trozo comin es de 141 kilometros. A partir de Vou-
jeancourt, la via Rédano-Rhin toma el valle del Allaine, tribu-
tario del Doubs, franquea la garganta de Valdien, y gane la lla-
pura de Alsacia hacia Mulhouse. De aqui, sigue el Ill hasta Xs-
trasburgo (figuras 1.° y 2.%).

La alimentacién del tramo de particién, se obtiene por las
aguas de dos arroyos: el Loutre y el Suersine. Ademas, enla
vertiente del Franco-condado, el canal recibe el resto del Doubs,
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Fig. 1.*

y en la vertiente alsaciana los del Rhin y del Krafl, brazo del Ill.

El canal debe conquistar en esta primera vertiente un desni-
vel de 173 metros, y en la segunda uno de 206 metros. De aqui
que se hayan tenido que multiplicar las esclusas, sobre su reco-
rrido: no se cuentan menos de 161 en total, de las que 75 corres-
ponden a la vertiente del Rédano. ‘ .

En particular, el descenso de la garganta de Valdien sobre la
Alsacia ha exigido la construccién de 39 esclusas, en un reco-
rrido de 32 kilémetros; de aquéilas; 23 solamente estan reparti-
das en un trayecto de 9 kilémetros, de modo que el canal presen-
ta en esta seccion el aspecto de una verdadera escalera,

La profundidad de la via y las dimensiones de las esclusas no
permitian antes de la guerra el paso de Jos barcos de 300 tonela-

L

B s o1
Ao
W

das més que en la seccién Estrasburgo-Mulhouse {160 kiléme-
tros, 47 esclusas), y en la seccién Saint-Symphorien-Sur-Sa0ne-
Deluz (93 kilémetros, 30 esclusas). En esta ultima seccion, las
eselusas miden 38,50 metros de longitud y 5,20 de anchura, a
excepcion de tres obras. El calado, en esta parte del trayecto, no
es mas que de 1,80 metros en el estiaje, entre Saint-Symphorien
y Dampierre (Jura), y cae hasta 1,55 metros entre Dampierre y
Besancon. o

Entre Deluz y Mulhouse, el canal es todavia menos accesible:
en 125 kildmetros se cuentan 84 esclusas. El calado en esta sec-
cién no excede de 1,60 metros; las esclusas no tienen més que
30,50 metros de longitud y 5,20 metros de anchura, a excepcidn
de sus obras, situadas entre Voujeancourt y Fesches-le-Chétel;
en fin, la altura de los puentes (2,45 metros) es en general muy
insuficiente. Asf es que la capacidad de los barcos no podia exce-
der de 130 toneladas. )

La insuficiencia del galibo y la falta de homogeneidad del
canal han sido reconocidas desde hace largo tiempo, y M. Au-
guste Pawlowski, en un articulo publicado en Le Génie Civil, y
que extractamos enesta nota, detalla los diferentes proyectos
redactadus para mejorarlo.

Ahora bien, habiéndose por el armisticio de 1918 restituido
Alsacia a Francia, y, por lo tanto, el canal en su integridad, im-
portaba asegurar a Francia, en un espacio minimo de tiempo,

las comunicacienes mas completas con Alsacia-Lorena, especial- ‘

mente con objeto de facilitar la importacién de las hullas del
Sarre y del Ruhr..

No se podia evidentemente pensar en constroir en seguida, y
en pocos meses, el canal de 600 toneladas necesario para cons-
titufr la gran via navegable de mafiana entre el Rhin y el Medi-
terrdneo, provista de largos tramos, independiente del Doubs,
practicable a la navegacién por vapor. El problema, delicado, de
la alimentacién de esta arteria tenia que resolverse antes. Pero
se ha considerado que el canal del Rédano al Rhin podria ya
prestar importantes servicios si podian navegar por ¢l en toda
su'longitud barcos de 300 toneladas.

Expone después M. Pawlowski las decisiones ministeriales
y parlamentarias que han recaido sobre este asunto, la orgapi~
zacién de los trabajos para la seccién Montreux-Besangon, las
dificultades que presentaba la obligacién de la mano de obra y
la necesidad de agrupar un enorme material, que detalla.

Las obras mas importantes y mas urgentes que habfan de
realizarse debian referirse a la reparacion y reforma de las esclu-
sas. Estas pertenecian a dos categorias: las unas en el rio Doubs,
las otras en derivaciones.

Tan pronto como llegaron los martinetes y las maderas, se
procedi6 a la construccién de atagufas, dejando a la derecha de
las esclusas un paso para los barcos, a fin de no detener la circu-

lacién més que en el momento del descanso fijado en agosto,
debiendo obstruirse la spertura para esta fecha. Despuésde la
parada de la circulacién por el canal, se procedio al agotamiento
de los depositos y se emprendid la construccién de las mampos-
terias. . A : S
. Se ejecutaron simultaneaimente todas las obras de impermea.
bilidad del canal y de reforma de los puentes, puentecillos y
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acueductos. Al mismo tiempo debfan efectuarse dragados y des-
rocamientos por el martillo neumético. Estos desrocamientos
debian extenderse a 30.000 metros cubicos y practicarse en oua-
tro talleres, uno de ellos operando por golpeo y los otres por per-
foraciones y minas.

No habiéndose cuidado los tramos desde hacia varios afios y
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cia agua abajo; los croquis en perspectiva (figuras 5." a 7.%)
muestran bien la estructura de los macizos de mamposteria que
resultan en ocada hipdtesis.
Ha sido necesario también reformar un gran nimero de
acueductos, sifones, etc.
La parte més importante de las obras y la de més larga reali-
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habiendo venido a ser la circulacién muy diticil, el desmonto
ha debido operarse a brazo, siendo la cantidad de materiales que
debfan extraerse para aumentar la profundidad del canal de 30
a 60 centfmetros, de 10 metros cibicos por metro lineal; estas
obras no se han emprendido hasta que la cuneta se ha puesto en
geco.

Varias presas han tenido que alargarse o ejevarse (en la presa,
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37 el alargamiento ha sido de 21 metros y la elevacién de 30
centimetros).

Las esclusas han sido todas alargadas hasta 40 50 metros; niv
merosos buseos han sido rebajados y varias plataformas ele ve-
das; el alargamiento se ha hecho, en general, hacia aguas arri-
ba. Las puertas de madera han debido reemplazarse por puertas
de hierro construidas en Mulhouse. Estas son de dos hojas, gi-
rando alrededor de ejes verticales y algunas veces de una sola
hOJ& girando alrededor de un eje horizontal, como en Alsacia.

Las figuras 3." y 4" dan los planos ‘de ejecucién de estas
obras, en los dos casos de alargamiento hacia agua arriba y ha

zacidn debia consistir en el establecimiento de la derivacidn de
Branne (2 kilémetros), con cuneta profundizada a la cota (273,09
metros).

Estando la derivacidn implantada en el Doubs durante 500
metros, proximamente, se ha construido un dique de tierra des-
cansando sobre enrocamientos, cuya coronacidn esta situada al
nivel de las aguas de navegacién. La impermeabilidad se ha
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Fig. 4.

obtenido por medio de tablestacas de hormigdn armado forman-
do pantalla. Por haberse reducido por el dique la seccién de co-
rriente del Doubs, se le ha tenido que ensanchar a la derecha de
la derivacion.

Tres excavadoras se han instalado en Branne, donde se ha
establecido una estacién eléctrica. El volumen de los desroca-
mientos ha sido superior a 4.000 metros ctibicos. El taller de
Branne es, por este motivo, el principal centro de actividad de
la empresa, y por ello ha sido necesario edificar un verdadero
pueblo para el personal.

A pesar de las dificultades encontradas en la eJecucxén de las
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obras, sobre todo por la insuficiencia de los transportes, se es-
pera que la seccidn del Isle a Besangon ser accesible a los bar-
cos de 300 toneladas en el transcurso del presente afio y que, al
mismo tiempo, se podréa abrir al trafico la seccién Montreux-Mul-

precio de coste y la instalacion gerfan a la tensién de-220.kilova-
tios, de 200 a 225 pesetas por kilovatio para 160 kilémetros, de
300 a 325 pesetas por kilovatio para 320 kilémetros y de 400

pesetas por kilovatio para 430 kildmetros. U
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house (41 esclusas alargadas), en la que los servic'os alsacianos
han seguido trabajos paralelos. ‘

Til antor termina el articulo que extractamos exponiendo su
parecer acerca del porvenir del canal de que nos hemos ocu-

pado.

Posibitidad actual de las lineas de transmision

a 220.000 voltios.

Bstudio publicado en 7'%e Flectrical Worid, inspirado en un
trabajo de la Silver Eldctric Bond and Share C.° y presentado a la
Asociacion americana de Ingenieros electricistas. Hste estudio
establece las ventajas del sistema de 220 kilovatios sobre el de
154 kilovatios para una potencia de 500.000 kilovatios por medio
de curvas, que dan el coste de primer establecimiento por kilo-
vatios-hora en funcién de la longitud de la linea.” En total, el

Consiruceion de tableros metalicos para Ia linea
Goendih-Socrabaja. ‘

" Estos tableros de diferentes longiﬁtldes presentan todos una
particularidad comiin: el uso mas extenso posible de laminados
simples que reducen al minimo los roblonados, y, por lo tanto,
el trabajo de fabrica. Bl metal con que se han construido las ar-
maduras es el acero Martin-Siemens basico, que da 42 kilogra-
mos de resistencia por milimetro cuadrado. Como detalle inte-
resante de fabricacién debe citarse la obligacion impuesta por el
cuaderno de cargas de taladrar las piezas separadas, con un dia-
metro inferior en 3 milimetros al didmetro definitivo, alcanzan-
dose este Wltimo por alisamiento cuando se ensamblan las piezas.
" Lo anterior es el resumen de un articulo de E. C. W. Harte- ‘
nan, publicado recientemente en De Ingenieur.

III Congreso nacional de Riegos..

Nos comunican desde Valencia gque prosiguen activamente
los trabajos de organizacion del IIT Congreso nacional de Riegos.
T fecha definitiva fijada para el mismo es la del 27 de marzo
al 3 de abril venideros. Durante csos dias se celebrardn las sesio-
nes solemnes y ordinarias del Congreso y varias conferencias de
divulgacion, entre cllas las que prepara ¢l Inslituto de Radiacti—
vidad, y los cougresistas serin obsequiados por las Autoridades y
Jorporaciones con varias liestas y jiras a puntos préoximos. Des—
puds de clansorado el Congreso tendrdn lugar varias excursiones
a las obras y huertas mds interesantes de la region levautina.
Coincidiendo con el Congreso sc inaugurard la Exposicién
aneja al mismo, de maquinaria para ¢levacion de aguas y cons-
truccion de obras de riego, asi como modelos, fologralias, planos,
proyectos y documentos de interés para los regadios.
. ‘No obstante el liempo que todavia falta para la celebracién
(1§:L Congreso se han recibido ya varios cientos de inscripciones-y
numerosos trabajos. ) L :
Un rasgo intercsante de la organizacién del Congreso es'la
forma cn que levard a.cabo su labor. A semejanza de lo que es
frecucnte -en Congresos extranjeros, en ‘el de riegos de Valencia
Jos trabajos y comuuicaciones han de'ser remitidos dcutro de un
plazo que expirael dia 31 dediciein bre préximo, cfn cuya fecha todos
fos reforenies a cada tema serdn’ entregados al poriente respectivo

para gque con ellosa la vista redacte su ponencia, la cual serd .im-
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presa y repartida o todos los congresistas-con un mies de antela-
cién a la fecha del Congreso. De esta manera la discusion se es-
pera sea mds [ructifera.

El Cuestionario abarca los siguicntes temas:

I. Modos de acelerar la construccion de las obras hidrau-
licas.
1I. Colonizacién de las grandes zonas de regadio. Relacio-
nes entre propietarios y cultivadores.
[[I. Los pequeiios regadios. Medios de favorccer prdctica-
mente su establecimiento. ‘
1V. Técnica del riego, principalmente en los nuevos re-
gadios.
V. Nuevos cultivos de regadio. Cultivos forestales y pra-
dos artiliciales.
VI. ‘'Lribunales de aguas. Su constitucion y competencia.
Sistemas eficaces para la ejecucion de sus lallos.
VII. Constitucién y régimen de un organismo permanente
para el estudio, fomento y propaganda de los riegos
. -+ . en Espafa. ~ o o
- Las inscripci'ones Y L'r_a-\hajos pueden rcmitirs’e alos siguientes
puntos: en Madrid, A-ociacion general de ,Gemadcros.(I-I'L,lieylj‘t;}s, 30),
Tnstitato Agricola. Cataldn, en Bircelona; Cimara Agricola, en
Sevilla; Casa de, Ganaderos, en Zuayagoray. y.-a la Secreiaria del
Qohgreso, plaza de San Luis Bertran, 1, Valencia; la cual facilita
asimismo toda ¢lase: de;~'iilfox'mé.cignes Sobreel Gongreso. y e




