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-de 70 centimetros, préximamente; de longitud, en el cual se in-
troducen los extremos‘de los dos cables; después, del extremo que
sobrepasa, se deshace: el toro.y se rebate cada hilo en gancho
sobre la seccién del tuboj se tuerce entonces éste con unas pin-
zas especiales en sentido:.inverso a como estan arrollados los
cables. Se obtiene asi una junta sin resistencia eléctrica aprecia-
ble y de una resistencia mecanica superior a la del cable; en los
.ensayos, la rotura se ha producido siempre fuera de la junta.

-En las curvas flojas de los pilares de ‘4ngulo y de amarre, la
unién se hace por medio de manguitos de bronce de acunamien-
tos aénicos. Esta junta, en que el cable se aprieta por efecto mis-
mo de lu traecién, da buenos resultados en linea recta; se ha
reconocido, sin embargo, por experiencia, menos segura que la
junta de tubo descrita anteriormente. Tambidn se ha reservado
para los puntos en que el desmontaje de la junta pueda venir a
-ger necesario. , : '

Oable de lierra.—Los pilares estin unidos por un cable de.

tierra formado por un toro de 7 hilos de 2,77 milimetros de acero
-dulce y de 70 a 80 kilogramos de rotura por un trabajo méximo
.de 12 kilogramos en servicio. Estos hilos estan galvanizados en
.caliente por un procedimiento especial. La cabeza de cada pilar
Jleva una tenaza de fundicién maleable galvanizada que sujeta
.al cable; en los pilares de 4ngulo y de amarre el esfuerzo de
traccidn estd soportado no por esta tenaza, sino por dos pinzas
-analogas a las de los conductores. :

Los procedimientos de unién son los mismos que para los
.conductores: tubo torcido para las lineas rectas y junta de acu-
Jamientos coénicos en las curvas,

La tensién de colocacidn de los conductores y del eable de
tierra se ha regulado por el dinamdémetro, teniendo en cuenta la
‘temperatura. . : :

Travesias.—Se han tomado medidas especiales vara atrave-
sar los ferrocarriles (4), tranvias (4), canales (4), carreteras na-
“cionales (3), numerosos caminos, otras lineas de transporte de
-energia (10) y lineas telegraficas y telefonicas.

En la travesia de los ferrocarriles se han empleado pilares
especiales; el conductor esta duplicado por otro cable semejante
que se le une por pinzas bifilares de metro en metro y la sus-
pensién esth reforzada por hilos de cobre fijados por pinzas tri-
filares.

Para las carreteras se ha provisto a los pilares de angulo y
de amarre de una doble cadena de aisladores que soportan el
‘cable por unas pinzas especiales (fig. 5°) y a los pilares de ali-
neacion de parahilos constituidos por una verga de 4 metros e
longitud, cuyos extremos llevan unas varillas verticales que im-
piden que el cable que ha caido sobre ella pueda abandonarla,
Para las lineas eléctricas se han tomado las mismas disposicio-
nes y, ademas, sobre el conjunto de los hilos una red de resis-
tencia suficiente tendida entre postes metalicos. '

Aparatos de maniobra y de seguridad.—Bu la estacion de
Delle la llegada y partida estd protegida por bobinas de reactan-
cia combinadas con pararrayos de cuernos de tres intervalos de
explosién; npa resistencia del otden de 10.000 ohmios por fase,
.en serie con el pararrayos, sitve de amortiguamiento. Hstos
aparatos estan dispuestos en el exterior de la estacidn. La co-
nexién se hace por medio de un disyuntor de resistencia al cho-
-que, cuya abertura se mueve por relé directo sobre alta tensidn
y el cierre por un motor de vorriente continua sobre bateria de
-acumuladores, ' ,

Se han previsto unos canales para la corriente del aceite al
exterior en caso de incendio en los interruptores o transtorma-
-dores,de medida. , o

En la estacién de Pouxeux la linea est4 conectada a.un pa-
rarrayos electrolitico colocado en el exterior de la estacién y se
enlaza con la red de la Compaifiia lorenesa por un disyuntor del
.mismo tipo que el de Delle.- - o -

. La linea puede cortarse en cuatro puntos, marcados, o en el
plano (fig. 1.%) pura facilitar la localizacién de las averias, Las
-estaciones de seccionamiento son pilaresde forma especial'que

llevan unos cuchillos que se quitan o ponen con una percha;
esta maniobra. no.puede hacerse mientras no se haya cortado la
corriente en Delle. , ,

En fin, una linea telefénica particular une las estaciones de
Delle y Pouxeux y las cuatro estaciones de seccionamiento, si
guiendo un trazado diferente del de la linea de alta tensidn para
evitar los efectos de indaceidn y, sobre todo, las interrupciones
en el momento en que haria mas falta. '

Pacnte en arco con anclajes de hormigon,

La disposicién especial descrita en el Engineering News- Re-
cord ha'sido adoptadd para un viaducto de hormigén armado so-
bre el Rogue River, en Rocky Point (Oregdn, Estados Unidos);
unos anclajes fijan en la roca las vigas del arco cuya luz libre
es de 34,44 metrds; estos anclajes estan formados por los extre-
mos de las barras de armadura incrustados en pequefios macizos
de hormigén.

Construecion en California de un puente c¢on viga
recia de hormigéon armadeo. :

Este puente, cuya descripeion hace el Angineering News Re-
cord, franquea el rio Salée en Humboldt County (California).
Tiene dos tramos de 43,28 metros cada uno. Esta longitud no se
habfa alcanzado todavia con vigas rectas: no se habia llegado
mas que a 22 86 metros para los puentes y a 31,9 para las arma-
duras de techumbres.

Habia que descartar el acero para la_construccién de la obra
de que tratamos a causa del peligro de corrosién por las brumas
saladas Por otra parte, habia resultado del estudio hecho que
un puente en arco seria mas costoso. o

Cada tramo comprende dos vigas de hormigén armado cuya
altura es de 3,66 metros.

La obra se ha hecho por administracién por una. suma de
126.200 peselas.

Medida de las pérdidas de energia en el dieléetri-
co de cables (rifasicos de alda tension.

T'he Electrician publica un estudio de Mr.FFarmer en el que se
indica nn método para la medida de la potencia perdida en el
dieléctrico de 3 metros, proximamente, de un cable trifasico.

El autor expone las dificultades encontradas y discute el me-
todo empleado; da, finalmente, los resultados de algunos
calculos. ‘ '

Las obras deo ampliacion del puerto de Génova
© (dtanlia),

La Ingegneria Italiana describe las obras recientes realizadas
en el puerto de Génova, asi como las proyectadas, y especial-
mente el proyecto de ampliacidn del Sr. Coen Cagli.

Este proyecto consiste principalmente en la creacion de una
gran darsena, al Oeste del puerto actnal, de 1'600 metros de lon-
gitud y casi 200 de anchura. Se completaria esta mejora con la
constrneeién de un rompeolas que p'rotege'ria. el puerto en una
longitud de 5 kilémetros por la terminacion de varios diques
cuyo arreglo hace bastantes afios que estd previsto y por el dra-
gado de las darsenasg. ' ‘

Lasu pex;ﬁcie de las dérsenas se elevarfa asi de 190 a 440 hec-
tareas y el desarrollo de los mnelles aumentaria de 7.900 metros
a 17 kil*metros. , R

El'presupuesto asciende a 300 millones de liras.

Aparatos de ealefaceion mecaniea de vavios eom-
- pustibles, sistema Nicol' y Schoefleld.

_La escasez de carbén obliga a quemar en los hoga.r.és exis-
tentes todos los combustibies de que se puede disponer,. y prin-
cipalmente el cok, lo que presenta dificultades en gran numero
de aparatos e-impone la adopcién de un tiro forzado. Un procedi-
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miento mas sencillo y- menos oneroso para asegurar la combus-

tién del cok ha sido ideado por MM. E. W. Nicol y H. Schofield,
del que da cuenta M. P. L. en un articulo publicado en Le Génie
Civil, y del que es un resumen la presente nota. .

El principio de estos aparatos consiste en emplear una cierta
proporeion de combustible llameante para asegurar la buena
sombustion, sin tiro forzado, de la proporcién complementaria
de cuk. Se superpone asi sobre la rejilla 4 (fig. 1.%) una capa de
carbén bituminoso a una capa de cok de espesor apropiado, es-
tableciéndose las proporciones entre los dos combustibles de ma-
nera que las llamas del carbén bituminoso mantengan la béve-
da B del hogar ala temperatura deseada para la buena combus-
tidn del cok. '

Cada uno de los dos combustibles asi empleados desempena
un papel bien definido: siendo el del cok economizar una cierta

Z
Fig. 1.3

proporein de carbon, y el del carbén quemar el cok sin necesi-
dad de aparatos de tiro forzado.

Por otra parte, en el caso en que el cok expusiera la rejilla A
a temperaturas demasiado elevadas, se podrfa quemar el cok
entre dos eapas de carbén, sacando partido de la capa inferior
para proteger la rejilla contra los efectos del colk (procedimiento
Namado sandivich system en la Gran Bretaiia).

El autor sefiala ademas la aplicacién posible del mismo priu-
cipio a otros usos: por ejemplo, & la utilizacion de los carbones
menudos que se hace incompletamente en los hogares ordinarios
a causa del paso de estos carbones por los huecos de la rejilla a
través de las cuales una poreidn de carbon sin guemar pasa di-
rectamente con las cenizas. Para remediar las pérdidas que pro-
duce esta circunstancia, bastaria separar de la rejilla los carbones
menudos, por una capa de combustible mas grueso, que impe-
dirfa la caida del combustible que constituye la capa superior.

La caldera y las partes 4, By Cdel hogar y del cargador me-
canico (fig. 1.*) permanecen tales como se les ha establecido para
la.combustién del carbén bituminoso. Se afiade sencillamente a
la tolva C un compartimiento anterior .J (o una tfolva distinta
paralela a la primera), provista de un distribuidor de regulacion
F analogo a la puerta de regulacién E. Las alturas relativas de
las puertas de guillotina Zy ¥ deben regular segiin el tiro de
que se dispone y Jas proporciones entre las cantidades de cok y
de carbén que se quieren emplear. S¢ puede indicar como un
buen reparto medio una altura de carbén de 25 por 100 para una
altura de cok de '75 por 100. ‘

Primeras instalaciones.del sistema.—Con el nombre de dlen-
ding system (o procedimiento por mezcla) se ha empleado este
procedimiento, en primer lugar, para alimentar algunas insta-
laciones condenadas, a consecuencia de la guerra, a yuemar
combustibles fortuitos, variables segin las circunstancias, y
siempre. impropias para el material de estas fabricas. El empleo
del cok se ha heeho al principio con-caracter provisiopal, pero
tan satisfactoriamente, gue no ha tardado en venir a ser habitual.

" En una de las primeras instalaciones realizadas se ha limita-

“do a montar una ligera tolva para el cok, precisaménte éncima

de 1a rejilla, arrojandose simplemente en élla el cok por medio
‘de]apala. ol B S P
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La London Hydraulic Power Company ha instalado en su fa
brica de Grosvenor Road ua material mas completo. Su sala de:
calderas contiene ahora cuatro chlderas multitubulares Babeock:
y Wilcox con recalentadores, a una presion de 12,6 kilogramos
por centimetro cuadrado y uoa produceion horaria de 11.000
kilogramos de vapor, préximamente.

El hogar es de rejilla mévil Babeock y Wilcox. Las tolvas de:
carbén y de cok reciben su combustible por medin de canelone-
separados que descienden de los silos respectivos establecidos
sobre las calderas.

La London Hydraulic Power Company ha procedido a ensa-
yos comparativos que han mostrado las ventajas econdmicas de:
este sistema,

Entre los mediés empleados para registrar el consumo se ep-
cuentra el contador Lea para el aforo de combustible. Los distri-
buidores £y # que regulan el consumo de Jas tolvas (fig. 1.%)
se prestan en efecto con facilidad a Ja adaptacién del aforador
Lea. Los dos gobiernos que vienen de los distribuidores Ey F
pueden referirse a un mismo aparato de medida y de registro,
que hace conocer en cualquier instante el detalle de los consu-
mos respectivos de combustible. -

No empleando m#s que carbén, cuyo poder calorifico llegaba.
8 6.950 calorias, se ha hecho constar en los ensayos un rendi-
miento normal ligeramente inferior a 61 por 100. Asociando
convenientemente el carbén al cok (en las proporciones de 100
kilogramos, proximamente, del primero, para 38 kilogramos del
segundo), se elevaba a cerca de 80 por 100 €] rendimiento de Ja
caldera. En lngar de evaporar 7,4 kilogramos de agua por kilo-
gramo de carbon, se obtenian 9,2 kilogramos de vapor por kilo
gramo de combustible. '

En fin, las figuras 2" y 3." representan la disposicién de lox
silos y de los canelones de alimentacion de los hogares con com-
bustible en una importante sala de calderas provista de calderas
Stirling, en la que se emplea también este sistema.

Ventajas del sistema. —El procedimiento Nicol y Shofield per-
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mite utilizar mejor el combustible y el material, y sobre todo la
mucha més latitud en la alimentacion de las calderas, asi como
en el aprovechamiento de los combnstibles de que se dispone.
Se puede, proporcionandolos autométicamente sobre la reji-
lla, hacer que sirvan econdmicamente todas las calidades de
combustibles casi sin excepcién; se podrd quemar antracita o
cok sin temor de perjudicar las rejillas, gnemamlo estos com
bustibles entre dos capas de carbon bitaminaso y alimentandolos
por medio de una triple tolva: se podran. utilizar carbones me-
nudos y residuos de cok, sin temor - de ver que: se pierden en el
cenicero a través-de 1a rejilla. . ’ Co




