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dios de algunos detalles de la estatificacién ferroviariar, hallin-
dome también conforme, en tesis gencral, con muchas de las
indicaciones expuestas en aquél, aunque disienta respeeto a im-
portantiimaos detalles; disendmicntos que trataré de apuntar y
justificar en olra carli, porque ni soy, como yu sabes, repentistbia,
ni serfa pradente discutir estas cuestiones sin la debida reflexién
y compulsa de datos.

ENSAYOS

de los choques producidos por la marcha de los vehiculos
automdviles sobre las calzadas.

1l Bureau of Public Roads de los listados Unidos ha empren-
dido recientemente ensayos acerca de la accion de las ruedas de
los automdviles sobre las calzadas, y los primeros resultados de
estas investigaciones han constituido el objeto de nna Memoria
de los Sres. B. Smith y T. Paul publicada en Public Roads.

Reproducimos algunos de estos resultados toméndolos del
resumen que de aquella Memoria hace Le Geénie Civil.

La instalacion de ensayo se ha establecido en la Arlington
Experimental Farm, segin él princi;ﬂiu indicado esquematica-
mente en la figura.

La rueda .1, que se mueve de derecha a izquierda, pasa sobre,
la disposicion de ensayo al choque montada en el macizo G. Bl
émbolo £ presenta en su parte superior una plataforma ensan-
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chada, sobre la cual vienc a caerla rueda A, y segin las condi-
ciones del ensayo, principalmente la altura /7, de la que cae la
rueda -, el ¢mbolo B recibe un choque mas o menos grande
que lolanza mas o menos enérgicamente de arriba abajo en su
cilindro C (taladrado en su parte superior por un orificio de eva-
cuacidn de aire que evita la resistencia de un volumen de aire
més o menos comprimido en el fondo del cilindro).

Entre el cilindro C'y el émbolo 72 estd dispuesta una peque-
fia pieza cilindrica de cobre D, cuyas constantes estin determi-
nadas de antemano por ensayos sistematicos, y cuya deforma-

“cién da en cierto modo la medida del choque transmitida por 1a
rueda 4 al émbolo B, y por el émbolo a la pieza cilindrica de
cobre.

Para mayor precision, se ha tenido cuidado de fabricar o la
maquina, de manera idéntica y en serie, los cilindros de co-
bre D, que se tornean al diametro uniforme de media pulgada
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(12,7 milimetros) y que se recuecen por lotes bastante numerosos,
antes de elegir en cada lote, al azar, cinco cilindros cuyas cons-
tantes [Isicas o mecanicas necesarias se determinan. .

Tl acceso a la disposicidn de ensayo se regula para la ruc-
da A, tanto en altura como en longitud, por medio de una plan-
cha 77, de espesor y de posiciones variables. 8¢ han hecho mu-
chos ensayos con una altura de caida 77 igual a 51 milimetros
(2 pulgadas), estando la plancha Z bastante préxima al émbolo
para hacer caer la rueda de manera de producir el choque sobre
el eje mismo del émbolo,

Bs con las ruedas posteriores de los autos con las que, hasta
aqui, se han verificado los ensayos exclusivamente, empleandose
una ingeniosa disposicién para impedir el chogue al paso de las
ruedas anteriores, es decir, interponiéndose entre la rueda ante-
rior y el émbolo, y retirandose automaticamente para descu-
brir cste émbolo antes de la llegada de Ja rueda posterior 4.

De manera que el choque es funcién:

1.° De la altura de caida .

2.° De la carga total soportada por la rueda.

3. Dela naturaleza y estado de sus llantas.

4.° De la suspensién del carruaje.

5. De la velocidad.

6.° LEnfin, el chogue es menor cuando el carruaje pasa so-

bre el émbolo econ su velocidad adquirida que cuando lo hace

“con el motor embragado y desarrollando energia: el suplemento

observado en este ltimo caso llega algunas veces al 30 por 100.

Tnerementos del mismo orden se han observado, en general,
en las deforrhaciones cuando se dan a las ruedas velocidades de
marcha y alturas de caida progresivamente crecientes.

Bl estado de las llantas, y sobre todo su naturaleza, pueden
introducir en los ensayos variaciones e irregularidades que se
han procurado reducir en el curso de los primeros emsayos. La
deformacion de los resortes de suspension es una c¢ausa de irre-
gularidad mucho nmas perjudicial todavia, porque actia de ma-
nera muy diferente, segiin que el choque se produce en un ins-
tante o en otro del periodo de oscilacidn de los resortes.

Los primeros ensayos se han verificado con el tractor tipo
de 3 toneladas del ejército americano, de ruedas de un metro
de diametro provistas de llantas de caucho macizo, de anchu-
ra igual a 152 milimetros. El peso en vacio del vehiculo se eleva
a H.170 kilogramos.

Los ensayos se¢ han hecho en vacio y a las cargas de 3.600
kilogramos y de 5.000 kilogramos.

Con la primera de estas cargas (6 sean 3.600 kilogramos), las
ruedas posteriores soportaban un peso total de 5.490 kilogramos.

Con la segunda carga (0 sean 5 toneladas), soportaban un
poco méas de 7.000 kilogramos.

Los resultados obtenidos han mostrado que el impacto puede
alcanzar valores que representen cinco veces mas que el peso
muerto dado como carga al carruaje.

Podria, sin embargo, discutirse la asimilacidn que se ha he-
cho, en el origen mismo, de estos ensayos;, entre las deforma-
ciones dadas estaticamente a las piezas cilindricas de cobre es-
calonadas por medio de la prensa y las deformaciones obtenidas
en los ensayos por el efecto de los chogues. Si no hay, entre los
dos drdenes de fendmenos, la analogia que seria necesaria para
que una de lag deformaciones pudiera servir de unidad de me-
dida & las ofras, hay por lo menos en ella un elemento de com-
paracion itil.
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