310 ‘
nen un didmetro que varia de 2,74 a 2 metros. Se han hincado
por el aire comprimido, sirviéndose de un compresor horizontal
que tenia unos cilindros de 30 centimetros de didmetro y 61 cen-
timetros de recorrido; este compresor, que giraba a 60 vueltas,
daba, préximamente, 130 metros cibicos por minuto. La presién
llegd a 3,656 kilogramos, sin que a pesar de su cardcter excep-
cional haya ocurrido ningun accidente mortal. ‘

Vagones de mercancias de hormigén (Eslados
Unidos). \ \

‘La creacién de los barcos de horm1g-én la escasei de acero
‘para ‘material de ferrocarriles y la gran demanda de vagones
para mercancias han sugerido la idea 'de construir vagones de
" hormigdn. Diferentes eausas retardaron los experimentos nece-
sarios y no es hasta marzo de 1919 cuando el primer vagdn de
.este género se puso en servicio para el transporte de carbdn en
el Illinois Central Railway.

Este vagén, cuya descnpclén asi como las ﬁguras 12y24
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tomamos de 7%¢ Kngineer, es del tipo descubierto con caja de
. 12,662 metros de longitud, 1,422 de profundidad y 2,946 de an-
chura. Estd calculado para cargar 50 teneladas. Su tara es de
24.300 kilogramos, pero este peso relativamente elevado es de-
bido en parte a la densidad imprevista del hormigén -aplicado
_ por medio del cafidn de cemento y se presume que se podrin
construir vagones andlogos cuya tara no exceda de 20.860 a
21.770 kilogramos. El vehiculo estd montado sobre dos bogias
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del cafién de cemento. Unos marcos o encofrados de madera se
dispusieron bajo el piso y fuera de las paredes, proyectandose.
después el hormigén contra estos marcos por un cafién de ce-

“mento colocado en el interior del vagén.

El producto empleado en este hormigén, y conoc1do con el
nombrede Zaydite, estdhecho del esquisto cocido en un horno con
cemento portland, El cemento acabado no pesa méas que 1,682 ki-
logramos por metro cibico, préximamente, y al cabo de veinti- .
ocho dias las muestras han acusado una resistencia ala compre-
sién de 3,13 kilogramos por milimetro cuadrado. Al estudiar el
vagdn se han admitido tensiones unitarias de 70,30 kilogramos
por centimetro cuadrado en el hormigén y de 11,25 kilogramos
por milimetro cuadrado en el acero. El choque se ha calculado
a razén de 25 por 100. El esfuerzo ejercido sobre la barra de.en-
ganche se ha supuesto ignal a 100 ‘toneladas. El hormigdn ha
necesitado muy poco pulimento, las superficies se han dejado
casi como el cafion de cemento las habia formado.
. Se ha constituido una Sociedad, la Concrete Car Company"
~ (Sociedad de los vagones de cemento), que ha preparado d1bu_]os
de vagones de mercancias de diversos tipos.

‘La demolieién por el fuego de los edificios de

mamposferia.

Para demoler edificios de bastante altura: torres, chimeneas,
etcétera, los americanos, en lugar de recurrir a los explosivos,
emplean corrientemente el fuego desde hace unos quince afios.-
El procedimiento consiste en practicar una ranura en la mam-
posteria de la base, de manera de poner la mamposteria adya-
cente al aire, y en reemplazar progreswamente la mamposteria
que se ha quitado por una armadura de madera, de disposiciones
apropiadas, a la cual se prende fuego en seguida. Este procedi-
miento, menos brutal que el de los explosivos, da con més segu-
ridad los resultados que se persiguen; puede aplicarse a unas
partes de la construccién sin perjudicar a las partes restantes.
Se.comenzd a practicar en gran escala en los Estados Unidos,

‘en San Francisco, después del temblor de tierra que devasté

esta ciudad, cuando fué necesario demoler, uno después de otre, .
un gran numero de edificios sin comprometer la estabilidad, a-
menudo muy precaria, de otros edificios o partes de edlﬁclos in-
mediatamente préximos.

En los dnnali @’ Ingegeria ed Architetéura, el Sr. Giovannoni
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de cuatro ruedas de 838 milimetros de diametro, con largueros
de acero moldeado.

Rl bastidor consiste esencialmente en una ﬂecha central com-
puesta de un par en U de acero laminado de 381 milimetros,
cuyds alas estn vueltas hacia el exterior. La barra de enganche,
provista de resortes.de traceién y de unidn, pasa entre las dos
vigasen U. A una y otra parte] de esta flecha central, unas tra-

_viesas intermedias de hormigdn armado van a unir les lados de
la caja, a los que sirven’de apoyo. Estas traviesas han sido ver-
tidas en moldes de la manera habitual; en cuanto a los lados, a
los extremos y al piso, como no debian tener mas que 54 mili-
metros de espesor se decidid hacer su hormigonado por medio

muestra que este procedimiento es antiquisimo y que probable-
mente es-de origen romano, fué de uso corriente en Ttalia ‘du-
rante toda la Edad Media y el Renacimiento. Algunos pasajes
de Strabon, inciertos y bastante oscuros en verdad, harian ain
remontar su existencia a una época anterior a la.suya.

El autor, segin textos auténticos que reproduce y comenta,
,cita cinco ejemplos memorables de torres o campaniles demoli-
dos por el fuego, en TItalia; estas demoliciones se escalonaron de
1119 a 1488, uno de los textos reproducidos no da solamente al-
gunos detalles de la operacion, sino que recuerda gue el proce- '
dimiento ha pasado a ser. de uso comente a cahsa de su mO'enlo- _
. sidad,
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