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Regulador antematice de alimentacion para cal-
deras de vapor.

M. L. Moeglin ha obienido una patente francesa para este
aparato, cuya descripeidn tomamos de Le Génie Civil.
Con este ap arato se consigue la alimentacién automatica y

continua de la caldera, a medida que se consume el vapor que
~ produce. Mantiene asi el nivel constante, con diferencia de al-
- gunos milimetros, sin resortes, contrapesos ni flotadores.
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Bl agua de alimentacién llega por /A (fig. 1.") y gana por 1
la caldera a través de la valvula @, sobre la cual puede actnar,
ya el gobierno a mano-por el volante P, ya el gobierno automa-
tico por el tubo ondulado B, la tuerca D y la varilla 7.,

Ll tubo B estd envue lto por un tubo de fundicién 4 de aletag
circulares.

Del cuerpo de la caldera parte un segundo tubo K (fig. 2.“)
que toca el nivel del agua por debajo del plano del agua y que
viene a enlazarse en Z con la parte superior del tubo A, forman-
do en & un serpentin de enfriamiento.

Sila valvula @ esth cerrada, el agua que sube por A pasa a
través del tubo 5 y delos orificios /y J/ a la caldera:8i el plano
del agua desciende por bajo del orificio del tubo £ es el vapor
el que sube por este tubo y calienta el tubo B de tal manera que
se dilata bastante para abrir ligeramente la vélvula G. Hay,
pues, envio directo de agua de alimentacidn de 7/ a 7; el plano
del agua vuelve a subir, y poco tiempo después el agua llega
de nuevo al tubo B, que se contrae y vuelve a llevar como pre-
cedentemente la vilvula (7 a su posicidn de cierre.

Fa eleetrificacion de los ferrocarriles.

A consecuencia de los proyectos presentados por las redes
Paris-Lydn-Mediterraneo, Orleins y Mediodia para la electrifica-
cidn de 10.000 kildmetros, proximamente, de lineas de sus redes,
el ministro francés de Obras publicas ha dispuesto enviar a los
Estados Unidos una Comisién de ingenieros especialistas encar-
gada de recoger todas Jas informaciones relativas a los progre-
sos recientes de la traccidn eléctrica.

B Bulletin de I' Association Internacionale des Chemins de fer
da cuenta de los datos recogidos por esta Comisidn en un articu-
lo que resumimos en esta nota.

De los cnatro sistemas de traccion eléctrica que funcionan
actualmente en el mundo, a saber, monofusico, (rifasico, mono-
(rifdsico y conlinuo de aila lensidn, el trifdsico habfa. podido es-
tudiarse detallndamente en Italia, el monojdsico también, por
funcionar en I'rancia en los ferrocarriles del Mediodia y en
Suiza en la Compania del Loetschberg, solanmiente el monotrifa-
sico y el continuo de alle lensidn no existen mas que en América
y deberian constituir el objeto principal de los trabajos de la
Comisidn.

Nistema mmm/aszco —Las prlnmpales lineas equipadas por
este sistema {a 25 periodos y 11.000 voltios) son la New-York,
New-Haven and Hartford Railroad y la Pennsylvanmia ‘Rail-
road.

La primera (102 kilometrus de linea electrificada) comprende
una parte en corriente continua a 600 voltios con tercer carril
invertido, sobre un trozo comiin con el New-York Central Rail-
road a su partida de Nueva York.

Su parte exterior estd en monofisico a 11.000 voltios, con
hilo aéreo de contacto. La necesidad de funcionar, ya en conti-
nuo a 600 voltios, ya en monofasico a 11.000 voltios, complica
mucho el equipo de las locomotoras que deben penetrar en la

ciudad de Nueva York.

La Pennsylvania Railroad (lineas de Filadelfia a Paoli, 32 ki-
lémetros de cuatro vias y de North Filadelfia a Chesnut Hill,
20 kilémetros de dos vfas) no tiene mas que automotoras y e
servicio es del tipo suburbio de gran trafico.

‘Motalizando las enseifianzas adquiridas en Francia, Suiza y
América, la Comisién concluye que el sistema monofasico esta
lejos de la perfeccién y presenta todavia un’ecierto nimero de
problemas, insuficientemente resueltos en la practica actual,
principalmente la consecucién de un motor susceptible de per-
manecer suficientemente bastante tiempo  bajo corriente sin
girar, para poder arrancar trenes pesados en rampas 1mportan-
tes y la del enfrenamiento eléctrico con recuperacion. ,

Ademas, condunce a complicaciones importantes para la pro-
teccién de los circuitos telefénicos. proximos, lo que. aumenta
notablemente los gastos de instalacién, que, sin esta considera-




