REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

en forma de piramide invertida y el otro de un disco de la misma
naturaleza.

La distancia entre ambos puede regularse, pudiéndose ejer-
cer una presién conveniente sobre el agua del tubo.

La VI Exposicion internacional de Loeomoecion
aérea (Francia).

Seis afos han transcurrido entre la V Exposicién internacio-
nal de Locomocidn aérea y la VI que hi tenido lugar en Paris
del 19 de diciembre de 1919 al 4 de enero del afio corriente,
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més potente, el Mammouth,de las fabricas Blériot domina al gran
niimero de aviones mindsculos que le rodean.

Sus cuatro motores de 300 caballos, dispuestos dos a dos sobre
cada unadelas alas,le permiten elevar 2.250 kilogramos de carga
til. La envergadura es de 27 metros, la longitud de 15 metros
y la altura de 6 metros; el peso propio es de 3.800 kilogramos.
La cabina es muy alta; estd dividida en dos pisos donde 26 pa-.
sajeros encuentran un sitio abrigado, independiente del piloto y
el mecanico.

El mismo constructor expone también tres aviones del tipo
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Para dar una idea de ella vamos a resumir un articulo del te-
niente coronel G. Hspitallier, publicado en Le Génie Civil.

Trata primero el autor de la crisis por que han pasado las So-
ciedades constructoras una vez terminada la guerra, crisis que
ha obligado a muchas de ellas a transformar sus fabricas apli-
chndolas a otros empleos, y después de la necesidad de orientar
la industria aeroniutica para su aplicacién en tiempo de paz;
claro es, que ésta, en general, no puede ser otra que el trans-
porte de la correspondencia o de pequefios paquetes o elde via-
jeros; M. Iispitallier cree que también daria excelentes resulta-
dos su empleo en servicios coloniales.

Pasando ya a la descripcion de lasdiferentes instalaciones de
la Exposicion y prescidiendo de la de los Ministerio de la Gue+
rra y de Marina, muy gloriosa, pero puramente retrospectiva,
vamos a ocuparnos de

LOS GRANDES AVIONES FRANCESES. —/nslalacidn farman.—Eao-
tre el gran nimero de tipos que presenta este constructor des-
cuella el Goliath (figuras 1. a 3.%) que evoca, no solamente los
viajes regulares de Paris a Bruselas, sino el audaz raid que con-
dujo a Bossoutrot y sus siete compafieros de Paris al Senegal,
recorriendo 4.000 kilémetros en treinta y seis horas de vuelo.
In la primera etapa, el Goléalk cubrié mas de 2.200 kilémetros,
para ir a aterrizar en Casablanca, en diecisiete horas cuarenta
y cinco minutos.

Las alas de este aparato tienen una envergadura de 28 metros
y una profundidad de 3 metros. La vasta cabina que avanza has-
ta la punta del huso permite alojar 14 pasajeros. Aunque el apa-
rato no esté destinado a navegar a grandes alturas, puede ele-
varse a 2.000 metros en ocho minutos; asi es que puede alcanzar
facilmente 6.200 metros con 14 pasajeros y 5.100 con 25.

El peso 1til llega a 2.000 kilogramos; si se le afiaden 640 ki-
logramos de combustible y 2.000 kilogramos de peso muerto, se
tiene un total de cerca de b toneladas, que dos potentes motores
de 200 caballos arrastran a la velocidad de 160 kildémetros por
hora.

Esta velocidad no parece considerable hoy dia; pero no es
necesario olvidar qne éste es un limite més alla del cual la ex-
plotacion cesaria de ser econémica.

Se puede considerar que un aparato de esta naturaleza pre-

senta las mejores garantfas de seguridad y el reparto de la ener -

gla motriz entre varios grupos motopropulsores la hace atin ma-
yor, permitiendo al piloto, en caso de averfa de uno de ellos,
conducir a los pasajeros hasta el puato de la escala, o, por lo
menos, escoger su terreno de aterrizamiento.

Instalacidn Blériol,—De la misma magnitud, o aun un poco

Spad, dos provistos de motores de 80 caballos, el tercero de 300
caballos.

Tustalacion Caudron.—El constructor Caudron ha sido uno de
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los primeros en presentar, durante la guerra; tipos de aviones
bimotores de gran potencia. De esta clase, se encuentra, en el
Grand-Palais, una muestra adaptada al papel comercial del por-
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venir. 1is un biplano de tres motores de 250 caballos, que pesa
en vacio 3.400 kilogramos y puede transportar, a la velocidad
dé 163 kilometros por hora, 18’ ‘pasajeros y 2 pilotos, con un abas-
temmlento de combustible para seis horas de vuelo
Ilado de este potente aparato y del avién G-3, 'a Casa R,
Caudron expone un biplano de tnrismo mas modesto, Este avién
bimotor transporta, con’ su piloto, tres pasajeros (dos de ellos
completamente abrigados en el interior-del huso), a la VLIOL‘lddd
de 130 kildmetros por hora,
L tipo C 23, de dos motores -de 250 caballos y de 24 metros

metros de envergadura y 19 metros de longitud; pesa 6.350 kilo-
gramos en orden de marcha,

- La marca Bristol es bien conocida: su tipo, de 1.600 caballos,
debe llevar 3.200 kilogramos de carga 1itil, comprendido el
combustible, con un peso total de 8 toneladas.

A su vez, la Casa Vickers ha entrado en el camino aeroniu-
tico con un ardor sin ignal; cuenta ya en su activo proezas no-
tables. Un avion Vickers, provisto de dos motores Rolls-Royce,
de 350 caballos, es el que, piloteado por Alcock y Brown, ha
atravesado el Atlantico por el camino més corto, sin escala. El

de envergadura, realiza una velocidad comereial de 150 kiléme-
tros por hora, con 980 litros de esencia, 132 litros de aceite (o
sean seis horas de vueloj y una carga de 930 kilogramos. Con
un aparato de este género es con el que el piloto Pierre Wall ha
ido de.Parls al Crotoy y luego del Crotoy a Quebee, llevando
2.800 kilogramos de carga total.

Instalacidn Breguel.—1l constructor Luis Breguet es uno de
los que.desde el prineipio de la aviacidn han trabajado més por
st progreso racional.

A ¢l se le debe el montaje en doble monoplano y ha preconi-
vado siempre la flexibilidad de las alas que, cnando no se lleva
a su extremo limite, es un clemento de seguridad en la rafaga.

A fines de 1915, su tipo V tenia un radio de aceidn de 600 ki-
lémetros y una cargaiitil de 80 kilogramos. La velocidad era de
130 kilémetros por hora; como las necesidades militares exigfan
cada vez mayores velocidades, los tres motores Renault de 220
caballos permitieron en segnida realizar con facilidad la de 150
kildmetros por hora con una carga de 1,700 kilogramos.

La Caea Breguet expone también un notable gripo de cuatro
motores Breguet-Bugati, que dan 1.000 caballos. Iistos motores
pueden acoplarse sobre la misma hélice destinada al avién
tipo XX, el Leviathan, cn el que se ha cnidado eserupulosainen-
te la organizacion de una saln de maquinas; el mecanico, en
pleno vuclo, podrd facihnente vigilar [y reparar los motores.
liste avion gigante presenta nna superficie portadora de 140
metros cuadrados. Su peso en vacio es de 2,500 kilogramos
(6.500 en carga), con una velocidad de 200 kildmetros por
hora.

LOS GRANDES AVIONES BXTRANJISROS. —Tal vez en Inglaterra es
donle se ha estudiado con mas método las posibilidades comer-
ciales de la aerondutica, aplicando a él un minucioso analisis de
las condiciones econdmicas del problema.

Asi es que apeuas cesaron las hostilidades, In Casa Handley-
Page organizoé un servicio comereial, pudiendo estar justamente
orgullosa de los 4,000 pasajeros y 16.000 kilogramos de mercan-
cias que ya ha transportado, La figura 4." munestra uno de los
tipos alectos a este servicio. BBl Handley-Page, tipo ¥, de 1.400

“Caballos, ‘esta previsto para una carga 1lil de 4,000 kilogramos,

con un’peso total de 11.200 kilogramos. Ya el tipo W-8, de quin-
ce:plazad, provisto Ué dosinctares:de 350 caballos, tlene 30,560

ig. 4.*

tipo mas reciente lleva el nombre de Vickers-Vimy; su huso ha
sido transformado para recibir doce pasajeros, cémodamente
instalados en Jos sillones de una confortable cabina.

(Continuamrd,)
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En Ta tltima crisis ministerial ha cesado el Departamento,
cuya alla direceion le fué confiada por el Gobicrno anterior; cum-
plida la misién para la que fué requerido, descansa hoy de su
ardua labor, en la que concentrd todos sus esfuerzos; hizo cuanto
pudo. Tl afeclo con que los compafierns acogicron su nombra-
miento le acompaiia hoy al cesar en su alto cargo. En testimo-
nio de cuanto le aprecian siempre, la Comisién Central de la
Asociacion de Ingenieros de Caminos ha acordado entregarle un
album de tirmas, allernadas con los foLogmlmdos de cuantas obras
cjecutd y merecieron de €l especial alencién, (igurando en lugar
debido cuanto se relaciona con el Coungreso de Ingenierfa a que
lantos desvelos dedico; dlbum, en el que recuerde al hojearlo la
vida que eseribid sohre el suclo patrio y las simpatias que su
vivir acrecentd enlre cuantos se houran con su amistad y le
ticnen en alta estimacion,

Reciba nuestro carinoso saludo,

REVISION DE PRECIOS

En cumplimiento de la Real orden de 27 de abril ltimo so-

~ bre revision de precios en caminos vecinales, ha sido encargado

¢ la redaccién del cuadro num. 3 de precios y del formulario,

el distinguido ingeniero-jefe de Qbras piblicas de la provincia
de Tarragona D. Jos¢ Cabeslany, que tantas mucatras tienc da-
das de su laboriosidad y competencia.




