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La navegacion por el Danubio (Conclusidn).

Resulta de aqui, naturalmente, que Alemania dirigié parti-
cularmente su atencion—que hasta la guerra habia sido solici-
tada, sobre todo por sus grandes puertos maritimos y sus vias
de navegacidn interior (regulacién del Rhin, del Elba, del Oder;
canal del Rhin al Ems, por Herne y Dortmund; canal de Berlin
al Oder, etc.)—a los servicios que le rendiria ¢l Danubio puesto
en condiciones de utilizacion hasta la mas pequena distancia de
su origen y unido por canalesa la red alemana de navegacion
interior.

Proyecto de unidn del Danvbio con el Main, ¢l Riin y el Oder.
Las fuentes del Danubio estdn constitnidas por la reunién, en el
parque del castillo de Furstenbery, en Donaueschingen, de va-
rios pequefios torrentes que nacen eu la Selva Negra; en Uima,
en el Wurtemberg, tiene ya una cierta importancia, y méas le-
jos, en Baviera, en Ratisbona, por ejemplo, es susceptible de
prestarse a una unién regular con -las vias navegables de Ale-
mania.

LEn 1903 se redact6 un proyecto de unién entre el Rhin y el

seria en parie canalizado y en parte regularizado, durante un
trayecto de 284 kilometros.

El canal tendria su tramo de particién entre Nuremberg e
Ingolstadt, en la cota 410 metros, tramo que comprenderia dos
tineles de 600 y 900 metros. il perfil transversal del canal ten-

Aria una altura de agua de 3,60 metros en medio del fondo, y

una anchura de 38 metros; los rios serian profundizados a 2,50
metros en los canales navegables. Los convoyes comprenderian
tres barcos de 1.200 toncladas y un remoleador de vapor. Las
esclusas estarfan provistas de depdsitos de ahorro.

Ll trafico anual podria llegar a 10 millones de toneladas, ad-
mitiendo que la navegacion pudiera tener Ingar, de dia y de
nocle, durante nucve meses.

Il presupuesto se clevaba a 650 millones de marcos, pero esta
evaluacién no tiene mas que un interés retrospectivo.

Baviera, naturalmente, era muy favorable a este proyecto; a
Prusia no le interesaba tanto. Las nuevas circunstancias y la
situacion actual de Alemania puede, seguin el autor del articulo,
que las ponga de acuerdo en esta unién del Danubio al Main, o
en la del Danubio al Blba, que tambic¢n se ha preconizado.
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Danubio, por el intermedio del Main, cuya canulizacion se ha
realizado hasta Aschaffenburg.

il mapa adjunto-(fig. 2."), que toma la revista citada de los
Annales.des Pons ef Chaussées, segin el publicado por el Zentral-
blatt der Bawvermaliung, indica las grandes lineas del proyecto,
tal como se presentaba en esta época

Desde 1846 existe ya una unién entre el Main, en Bamberg,
y ¢l Danubio en Saal, un poco agua arriba de Ratisbona; pero
este canal, que pasa por Erlangen y Nuremberg, y que se de-
signa generalmente con el nombre de canal Ludwig, no puede
recibir mas que barcos de 125 toneladas, lo que parece hoy dia
insignificante.

Se ha previsto, pues, otro canal de gran seccion, partiendo
de Bamberg y uniéndose al Danubio en Stepperg, cerca de In-
golstadt (167 kilémetros), canal indicado por trazos en el mapa.
Las variantes @, 0, ¢, ¢, ¢ no parece que deben adoptarse a pe-
sar de los trayectos mas cortos que proporcivnan.

Entre Aschaffenburg y Bamberyg (283 kilémetros), el Main
seria canalizado, como ya lo estd agua abajo de Aschalfenburg,
y, a partir de Stepperg hasta Ratisbona y Passau, el Danubio

Como lo haeia notar M, Manteau, en un articulo sobre «La
navegacion interior en Alemanias, publicado en Le Genie Civil,
la Asociacion germano-austro-hiingara adopté, a fines de 1917,
el nmu])m de una unién Lilba-Oder-Danubio, que, terminando
en este rio en Presburgo, le pondria en comunicacién a la vez
con Hamburgo, por Dresde y Praga y con Berlin y Stettin, por
Breslau, sin perjuicio de la unidn directa con el Rhin de que
acibamos de hablar.

Para terminar con este punto, recuerda el autor que un pro-
yecto de conjunto, muy bien acogido en Suiza un poco antes de
la guerra, preveia otra unién entre el Rédano, el Rhin y el Da-
nubio, por una serie de obras que consistian en:

1." Regularizar el Danubio agua arriba de Ratisbona, hasta
Uilma y unirle al Rhin por un canal divecto entre Ulina y Friedri-
chshaten, situado no lejos de Lindau, sobre el lago de Constanza.

2. Continuar el programa de mejoramiento de la navega-
bilidad del Rhin entre Lstrasburgo, Basilea y el lago de Cons-
tanza de manera de permitiv a los trenes de chalanas, que suben
ya a Basilea en ciertas condiciones, llegar a I'riedrichshafen y
de aqui al Danubio por el canal mencionado.
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3.° Continuar el programa para mejorar la navegacion del
Roédano entre el Mediterraneo y Lydn (el canal de Arlés a Mar-
sella estd en via de conclusién y con arreglo integral del Réda-
no esta decidido en principio).

Se podria entonces dejar que la navegacién tomase agua
arriba de Lyon, la via un poco menos directa del Saona navega-

'blé y del canal del Rdédano al Rhin, que contintda el canal de

Borgofia (estableciendo la relacién con la cuenca del Sena, el
puerto de Paris y aun los de Rouen y el Havre) y que llegase al
Rhin, ya en Basilea, ya en Estrasburgo, por el intermedio del
canal lateral que siguc la onlla izquierda del Rhin. También sc
i)l'evé el arreglo del Alto-Rédano, entre Lydn y Ginebra, y, por
consecuencia, la navegacion dlrecta cntre cl lago Leman y el
Mediterraneo. ‘

Un arreglo del Aare, que se arroja en el Rhin muy cerca de
Waldshnit, y que atraviesa el lago de Bienne, permitirfa, por otra
parte, a los barcos renanos subir hasta este lago, el cual se co-
muunica con el, muy préximo, de Neuchatel. En el extremo me-
ridional de este ltimo lago, el pueblo de Iverdon vendria a ser
cl punto de partida de un canal llamado de Lntreroches, de 37
kildmetros de longitud solamente, que descenderia al Leman en
Saint-Sulpice, entre Morges y Lausanne. El perfil en longitud
(fig. 3.") indica los desniveles que tendria que salvar (38 metros
en total).

La politica de los Iistados centrales, respecto al curso inferior
del Danubio, se ha afirmado en el curso de la guerra, por ciertas
estipulaciones del tratado de Bucarest, impuesto a Rumania,
pero no hemos de especificarlas, puesto que este tratado ha deja-
do de existir.

La terminacidn de la guerra ha dado como resultado un nue-

de Qerlikon han adoptado para las locomotoras monofasicas del
San Gotardo, que es de tal naturaleza que permite extender los
limites del enfrenamiento, con recuperacién sin restriceién algu-
na a todas las cargas y a todas las velocidades hasta la parada
completa. Una simple bobina de resistencia bien determinada es
el solo aparato que se afiade a la instalaclén normal de los mo-
tores y se dispone en serie con el inducido del motor; el conjun-
to es alimentado por una parte del devanado secundario de un
tranformador; sirviendo una segunda parte del secundario para
la alimentacion del circuito inductor del motor. Este es, pues,
del tipo Shunt; para valores convenientes de las tensiones y de
la resistencia, este sistema realiza un par constante y la poten-
cia crece proporcionalmente a la velocidad.

Nueva instalacion en In peninsula de Michigan
(Bstados Unidos). ,

The Klectrical World describe recientemente los modernos
desarrollos que ha adquirido el sistema de distribucién de Mi-
chigan y que comprenden dos unidades de 400 kilovatios de co-
rrientes trifisicas a 7.500 voltios y 30 periodos. La energia se
transmite a 40,000 voltios hasta una distancia de 80 kildmetros
donde la linea se interconecta con la de los Grandes Répidos a
140.000 voltios por medio de transformadores elevadores.

Empleo de aparatos para mejorar el factor de po=
teneia.

Iistudio de M. W. Brown, publicado en 7'%e Llectrical World,
sobre el problema siempre en discusion de la mejora del factor
de potencia por el empleo de aparatos de desacufiacién. El autor
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vo régimen consignado en el tratado de Versalles, el autor repro-
duce las principales estipulaciones, nosotros nos limitaremos a
decir en sintesis que, segun ecllas, los sibitos de las potencias
aliadas y asociadas, asi como sus bienes y barcos, gozarin en
todos los puertos y en las vias interiores de Alemania un trata-
miento igual a los sibditos, bienes y barcos alemanes; que se
declaran internacionales: el Elba, desde la confluencia con el
Moldan y este ultimo rio desde Praga; el Oder, desde la con-
fluencia con el Oppa; el Niemen, desde Groduo, y el Danubio,
desde Ulma.

In cuanto al Danubio reaparece la Comisién europea, que
ejercera los poderes que tenfa antes de la guerra, Sin embargo,
y provisionalmente, los representantes de Inglaterra, Irancia,
ITtalia y Rumania serén los tinicos que formaran parte de esta
Comisién.

Finalmente, en el caso en que se construyese una via nave-
gable de gran seccidn entre el Rhin y el Danubio, también que-
‘daria internacionalizada esta via.

Sistema de enfrenamiento con recuperacion de
energia para vehieulos movidos por motores
monofasicos de colector.

Mr. Eschenbourg, en un articulo publicado en la ZRevue
Giénérale @ Electricité, critica en primer lugar los diferentes
métodos- de enfrenamiento eléctrico empleados hasta ahora,
describiendo después el sistema de recuperacién que los talleres

da en primer lugar algunos resultados de los experimentos con
condensadores estiticos; examina en seguida los efectos de di-
simetria en los motores sinceronos, el empleo de los avanzadores
de fase, el de los alternadores no cargados y termina por la de-
terminacién de la potencia més econémica de los motores o de
los condensadores.

Reeonstrueecion de un muro de sostén en el Great
Central Railway.

Tl muro reconstruido data de 1905; se encuentra en una
trinchera de 1.600 metros de longitud, cuya profundidad maxi-
ma es de 18,30 metros. El terreno estd constituido por arcilla.
181 movimiento se ha producido bruscamente en una longitud de
161 metros.,

Iil nuevo muro se ha construido delante del antiguo. LOb
movimientos de tierra representan 40.000 metros ciibicos, proxi-
mamente; el volumen aproximado del hormigén es de 8.500 me-
tros cuibicos. ,

En esta nota resumimos un articulo del Bngineer.

Nuevo tipo de¢ pararrayos.

Resumen publicado por M. Schweitzer en T%e Alectrical
World de los ensayos hechos con un nuevo tipo de pararrayos,
consistente en una valvula electrotérmica formada de un cilin-
dro aislador que encierra agua ordinaria como electrélito, Los
dos electrodos esthn formados, el uno por un bloque de grafito




