-2 Una tensidn de transperte definida por ser la tension
edin a du partida de o Hoea, escogida en la Jista siguiente:
SO0, 45,000, 50,000, T5H.000, 90,000 ¥ 120,000 voltios,

3.7 Una teusion dde distribucion normal escogida en ln Hsta
siguiente: 115, 200, 500, 1000, 5.500, 10.000, 13.500, 15.000 y
22,000 voltios,

Tis fnteresante comparar lus cifras que preceden y que solo
se retieren a Franeia, con algunos datos relutivos a olros Hsta-
dos europeos

B relaciin a la potencin hidvanlica disponible se clagifican
cotno sigue, segin un estudio de M. Leon Perrier, diputado del
~ Istre:

1o:

Feaneit. oo oo oo 5,000,000
" Noruega....... e PRI . T1.500.000
Suecia. ... £.750.000

). 000
5,800,000
5.000, 000
1,500,000
1,450,000

063,000

Austrin-Hany
Ttalin.....0o0
Lispafia, ..., .
Suiza.
Alomania,........
Ciran Bretaiuo, oo e

~ Ef nnevo digiie de earena del puerdo del favre
(Frauneia), '

Bl nuevo dique de carena del Havre, cuyo semicorte esta ve-
“preseutado eu da figurea, tiene 312 metros de longitud il y
:ge comunicarid con la darsenn de marea.

Su entrudn medirda 38 metros de anchura libre entre tos para-
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. seguin el trafico de 1913,

101

tente en la orilla meridional del autepuerto actual, sin meneio-
nar nuevas profundidades que se vislumbran para el porvenir
en la ddrsena de marea, cuyos diques de entrada estan constrai-
dos teniendo en cuents dragados tuturosa la cota(-- 13 metrosi,

Tomamos esta nota de los Awnales des Travons Publics de
Belyique.

Electrificacion parcinl de 1os fervocarviles frau-

ceses.

La Zadusirie Floctrigue, de donde tomamos estu nota, ha pi-
blicado recientemente un resnmsn de una Memoria dirigida a
W Socidld Francaise des flectriciens, pon M. Mauduit, profesor
de electrotécnica en la Universidad de Naney.

Segiin esta Memoria, se ha constituido un Comité con ¢l ob-
jeto de estudiar 1a electrificacion de las grandes lineas. Bl prin-
cipal interés del proyecto reside en la economia que asi se reati-
zaria sobre el consumo nacional del carbdn, puesto que la ener-
gia necesaria para la traccion de los trenes se tomaria de los sal-
tos de agua.

Las estadisticas oficiales hacen subir a 7 millones de tonela-
das, para el afio de 1913, el consumo total del carbén empleado
para la traccion en lus grandes redes francesas,

Li proyecto, que comprende la electrificacidn de 8,200 kilo-
metros de lineas (préoximamente Ja quinta parte de la red france-
sa), produciriu una economia de millén y medio de toneladas
Jowno puede preverse que el trafico se
duplicard hacid 1940, es una economia anual de 3 millones de
toneladas de carbén que se realizard en esin época, para la cual
se preve [a terminacidn de las obras.
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entos - Verticales y tendra su dintel establecido en la cota
8 metros); de manera que los buques de 13 metros de calado

[ - 7,50 metros) del paso exte-
» del antepuerto constituird, desde nbora, una mejora sen-
fe'las condiciones de utilizacion del muelle de escaln exis-

Se evalta, proximamente, sn 1.000 millones de kilovatios
liora, conforine al trafico de 1913, el consumo correspondiente
de encrgia en las fbricas.

Bl gasto total, comprendiendo las obras de instalacion fija
sobre las vias, las locomotorns-y las fabricas, se elevaria, proxi-
roamente, u 3,000 millones y medio de francos, contandose para
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los precios medios, durante el perfodo de unos veinte anos nece-
garios para Ja ejecncion de las obras, una plus valia de 100 por 100
sobre los precios sefialndos en 1913,

Glaro es que estos datos no son definitivos.

Se trata de adoptar un tipo nmiforme de distribucion de co-
rriente a Jos tractores, a fin de permitir la cirenlacién de und
Jocoraotora eléetrica sobre el conjunto de las redes francesas.

Monsieur Mauduit estudia especialmente el empleo del siste-
ma monofisico. ‘

Analiza en seguida el proyecto de electrificacién de los ferro-
carriles federales suizos, y, particularmente, ¢l de la linca del
Gotardo. La Direceién de los ferrocarriles suizos ha decidido
emplear Ja traccidn por corriente monofasica (producida en fd-
-bricas del Tistado) a 15 periodos por segnndo. La tensién adop-
tada sert .de 7.500 voltios al principio, en tanto que dure la
explotucién mixta {traccidn por vapor y eléotrica) para elevarse
definitivamente a 15.000 voltios cuando se suprima la traceion
por vapor. ’ .

La Direceidn de los ferrocarriles federales snizos no parece
que piensa encontrar en estn electrificncion una economia en la
explotacion, Se impone aquélla, sin embargo, «principalmente,
tepiendo presente la supresidn de los gastos de carbén, que se
pagan por completo en el extranjeros.

Fervocarril del Cabo al Congo.

Despuds de haber llegado a Bulawayo, a fines de 1897, el tro-
zo meridioual del ferrocurril del Cabo al Cairo, la via férrea de~
hia prolongarse hacia la punta Sur dellago Tanganika, para
ganar el Sudin pasando al Oeste de los grandes lagos interjores
y para cnlazarse con el trozo septentrional del ferrocarril que
partiese de Bgipto. La unién en el lago Tanganika -no estaba
terminada en 1918, pero las obras del trozo que va de Buldwayo
hacia el Oeste se han proseguido activamente. Sc debia ante
todo -unir a la red del ferrocarril las nuevas regiones mincras
descnbicrtas en Wankie; se tuvo en seguida la idea de hacer
pasar la nueva ruta mundial por las cataratas de Vietoria en el
Zambese, las mas importantes del mundo, v de prolongar para
este efecto la linea hacin el Oeste, vislumbrando también la ex-
plotacion de lag minas de Brokenhill. 8e decidid en seguidn abrir
al trifico wundial las ricas regiones mineras de Kafanga. Una
vez, pasado el limite del Bstado del Congo, fué facil buscar la
manera de establecer una unién eon ¢l Congo, ln arteria vital de
este pals, cuyo curso superior podia ficilmente alcanzarse.

La guerra ha refardado en dos afios la ejecucion de este pro-
yecto. 1in la actualidad hay realizada uns comunicacién directa
entre el Cabo y el Congo superior. Esta via soln tiene més de
3,900 Lilometros de longiiud. El desarrolio de los otros trozos se
indica en el enadro siguiente, que publicn la Zeitsclrift dos V-
peines dewdscher Tngenicure, e la que es también, en resumen,
lo anteriormente expuesto:

|
Longitnd en “";“:“‘
Lilowetrss, lurnxink‘éién.
(abo Wellington.......... e 153 1850
Wellington-Kimberley . ....ooooovov v q 950 1885
Kimberley- Vryhow g -Mafeking-Bulawayo. ..., 1.147 18001897
Bulawayo-Cataratas Vietoria-Kalomo-Broken-
hill-Eligahethville.. ... .. 1.8%% 1904 1909
Flisahethville- Kambove. ... ... 160 1913
Kambove-Bukama..,......... . 215 193%
TOTAL e vscvnenns P 3,892

Jounsirucecion de una naeva fabrica de fuerza hi=
" drauliea sobre of Ritin, en Eglisan (Sulza).

lista concesion ha side otorgada por el Gobierno federal de
Suiza o las Companias de clectricidad de Jos cantones de Zurich
v de Schaffhonse.

i Rhin permite aprovechar en Iglisan nn salto de agna de

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

9,60 metros de altura’y de un caudal de 235 metros ciibicos por
segundo.

K1 rendimiento normal de 24.000 eaballos que propoveionarvin
unas turbinas no descendera por bajo de esta cantidad mas que.
durante ochenta dias del uilo por término medio, euando las ba.
jas agnas, sin venir a ser nuneca inferior a 12.500 caballos.

La jnstalncién comprendera siete turbinas principales de 3.400
a 4.000 caballos de fuerzs.

La energfs producide se repertird-a razén de 64 por 100 para
¢l eanton de Zurich, 27 por 100 para el de Schalfhouse y 9 por
100 para el Gran Ducado de Baden,

Las obras se han evaluado en 17 millones y medio de francos,
de ellos 10 millones y medio pera las instalaciones en el lecho
del rio, comprendiendo ¢l establecimiento de un puente carre-
tero, y 2 millones y medio para la instalacidn mecanica y elée-
trica. ) '

Tomamos esta nota de los Aunales des Travans publics de
Lelyique.

D. EMILIO ORTUNO
MINISTRO DE FOMENTO

Desde que el Sr. Orbulio, estuvo al frente de la Direccidn ge-
neral de Correos ¥ Telégrafos, en la que adquirié merecida fama
por sus fecundas iniciativas y laboriosidad, se citd variag veces sn
nombre para lormar parte de los Consejos de la Corona. Su larga
vida parlamentaria, de cuyos discursos cn pro de las obras publi-
cas nos hemos ocupado varias veces en estas columnas, le hicieron
acreedor a la cartera de Fomento. Presidente de Ja Asociacion de
Iingenieros de Caminos, al iniciavse la preparacion del Congreso
de Ingeuieria por el Sr. Laviha, trabajd sin descanso en esta la-
bor y aun después de cesar cn aquel cargo se le requirid para con-
tinuar formando parte del Comilé de’dicho Gongreso y fué asiduo
colaborador.

Su nombpramiento de Ministro de Foniento no ha sido, pucs,
uba sorpresa; era esperado por la opinidyn, facra v dentro det
sector ingenieril; asi es qgue ba sido bien recibido por tedos y
aplaudide sinceramente. Buena prneba de ello el testimonio
de gratitnd expresado a S, M. el Tley por el Instituto de Ingenie-
ros Civiles, las [elicitaciones ¢ue ha recibido, especialmente de
sus companeros de Cuerpo, y los favorables comeutarios de la
TPrensa, Bl dia de la toma de posesion estaba materialmente lleno
cl amplio saldn del Ministerio de Fomento; consignamos con gus-
to que en dicho dia recibié el Sr. Allendesalazar sinceras expre
giones de agradecimicnto por su acertada designacion. In dicho
acto expreso el Sr, Ortuiio que como siempre se espera de todo
nuevo Ministro Ja implantacion de reformasg, supiesen lodos quc
uo Liabrd de acometerlas si no fuese contando previamenle con ¢l
convencimiento de los que habrian de participar de ellas, Gnico
medio de que aquéllas arraiguen y no dejen sélo sn rasiro en Ja
Gaeeta.,

Serda de desear que dispusiera al frente de tin alto cargo de
tiemypo bastante para dar al pais lo que de &l espera por sus rele-
vantes cualidades y por su acreditado amor a lag Obras piiblicas.

Al olvecerlos ingeuieros al Se. (rtuilo nnt banguete para ce-
lebrar s, sakisfiocion por la distincion de que habia sido objeto,
contestd, como bizo en aniloga ocasion el Sr, Terdn, que lo agra-
decfa cordialmente, pero que declinaba este honor: para denoa.
trar que correspondin. a ésle afecto y lotransmitiesen alos domds,
habin aceplado tan sdlo nna comida intima con sus compancros
de promocion.

La Revisra oE Oneas DPosuicas saluda desde estas coluynnag
colr todo afecto al distinguido ingeniero, enviindnle Ja mds enm-
plida enhoraluena v deseando o su zestién ministerial ¢l éxito
que de 6l bodos esperamos.,




