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‘Aragén necesita un puerto "

En Aragén se habla bastante de lo que & su prosperidad pue-
de ser conveniente; pero se habla siempre en privado, jamds en
publico; y tal vez de esto dependa el que no haya cristalizado to-
davia un programa que seilale la actuacién de los buenos arago-
neses.

Exponemos en tono familiar nuestra opinién acerca de los
problemas que mds 6 menos directamente nos afecian, pero como
las ideas no silen del pequsiio circulo en que se emiten, no se
depuran suficientemente y nada praclico conseguimos.

Asi resulta que Aragdn aparece ante el resto de los espafioles
como una regidn sin aspiraciones de conjunto.

¢Por qué no salir de esie estado de indiferencia? 4Por qué no
discutir piblicamente acerca de nuestras problemas fundamen-
tales para resolverlos en armonia con las conveniencias de Espa-
fa, ya que con detrimento de ésta Aragéon no ha de querer
nunca nada?

Tengo la seguridad de que si discutiéramos en piblico lo que
particularmente pensamos, llegariamos 4 unos cuantos resultados
en que estariamos todos conformes, sacudiriamos nuestra perezi
mental, desapareccria nuestrs pobreza de espiritu Y nos acostum-
brariamos 4 no considerar como irrealizables empresas que sin
nuestra apatia habitual—determinante de nuestra falta de ambi-
cién —veriamos con verdadero optimismo.

Si yo, por ejemplo, me atreviera & decir que Aragén necesita
un puerto, y que este puerto era el de los Alfaques 6 San Carlos
de la Ripita 4no es verdad que muchos, muchi-imos aragone:es,
me creerian loco, ¢ soiiador por lo menos? Y, sin embargo, nin-
guna verdad como esta de la necesidud indicada.

No es nueva esta idea del puerto de Aragén.

Sabido es que en el afio 1809, llevada & cfecto la invasién de
Aragén por los [ranceses, creironse Juntas de defensa para unifi-
car la accidn de los heroicos ejéreitos espaiioles, recayendo la pre-
sidencia de la primera Junta del de esta regién en D. Valentin
Solanot.

Fueron luego convocadas las Cortes de Cddiz y lesignado para
ellas como representante de Aragén el ilustre patricio D. Pedro
M. Ric, esposo de la heroica Condesa de Bureta,

(1) Del Heraldo de Aragén,

Entre sus papeles, consérvase la nola de recomendaciones que
le hizo lIa Junta Superior Provincial de Aragén; y, entre cllas,
es de notar la conveniencia y aun la necesidad de que se asignara
un puerto para Aragon; ¢l puerto de San Carlos de la Rdpita.

Era de necesidad entonces; pues los envios de material de
guerra que desembarcahan en cl litoral de V alencia, cran inter-
venidos, con desesperacidn de los aragoneses, por los generales
que mandaban en aquella zona. La Junta protestaba en vano.
Era también necesario aquel puerto para la exportacién de los
productos del territorio aragonés.

Hoy la construccién de Caminos de Hierro que llevaran 4
San Carlos de la Ripita los productos agricolas y mineros de
Aragon, realizaria el suciio de aquellos insignes patriotas.

Aragén ticne, dependiendo de su rio principal, el Ebro,
aproximadamente la décima parte del regadio actual de Espaiia,

Tiene ademds las vegas del Jalén, Hucrva, Gdllego, Martin,
Guadalope y Matarrafia, y gran parte de la del Ganal de Aragén
y Catalufia. Tendrd en su dialas zonas de los canalesde los gran-
des riegos, de Lodosa y de las Birdenas, Aragén serd, por tanto,
la zona de regadio mds extensa de Espafia,

Aragén encierra en toda la region sub-pirenaica una gran ri-
queza forestal, y exiensos yacimientos mineros de todas clases,
que s explotirin cuando se construya su necesario medio de
transporte.

Arigon tiene uni gran riqueza olivarera,

Ara:0u tieue todavia en sus rios torrenciales un

a gran can-
tidad de er:ergia hid-iulica.

Arigdn estd, pues, llamado 4 ser 1a porcidn mds rica del terri-
torin espaiol, porque tendrd primeras materias en abundan ia
procedeutes del suelo y d-1 subsuelo, ¥ por que con ellas y con
la energia hidrdiulica qu2 aun tiene disponible, podrd intensi(-
car, como ningun4 olra region espaiiola, su industria Yy subsi-
guientemente su comercio. ,

Pero para que estosea asi, dehemos resolvernos 4 que no se nos
ll:ven fuera de nuestra regidn un solo caballo mds, de la [uerza
de nuestros rios, maltratando en vez de mimar, 4 los lobos dis-
frazados con piel de _oveja, que nos la quieran arrchatar, debe-
mos tambiéu eslorzarnos porque el pantano de Reinosa se hag,:
porque los riegos del Alto Aragén tengan las consignaciones
que necesitan, porque el Canal de las Birdenas no quede en pro-
yecto; y debemos también® plantear Y resolver con acierto nués—
tro problema de transportes,

Por lo que 4-este 1iltimo se r

eliere, y prescindiendo de los fe-
rrocarriles ya construidos,

del de Canfranc, cuya construceidn
muy adelantada ya, debemos procurar sea cuanto antes termi-
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nada, y del de Caminreal con proyecto estudiado—todos ellos
utilisimos —nos inleresan muchisimo el de Alcaiiz 4 Sin Carlos
de la Répita, para Zaragoza v para la rica zona del Bajo Aragén,
y la realizacién del de Jaca 4 los Alfaques para la no menos rica
provincia de Huesca. k

Sobre este 1iltimo ferrocarril, insertd la Revista pr Onras
Pupricas, en su ntimero del 16 de Octubre proximo pasado, un
intesantisimo articulo de mi queridisimo Jefe Yy paisano ilustre
D. Joaquin Pano y Ruta, cuya reproduccion me atrevo 4 rogar a
Ieraldo de Aragdn, para que sus numerosos lectores aprecien la
viabilidad del proyccto, su importancia estratégica Y su utilidad
enorme para la explotacion loresial ¥y minera de la indicada

- region pirenaica, y para el servicio de Ja aclual zona del Canal
de Aragén y Cataluila y en su dia la de los riegos del Alto
Aragén, T

En la indicada red de ferrocarriles s2 ve que, con unas cuan-
tas vias sccundarias, el problema de los transportes quedaria
bien resuclto, y si ademds se hacia navegable ¢l Ebro, la soln-
cion se convertirfa en perfecta. Y salta 4 la vista que el puerto
de los Alfaques debe ser un puerto aragonés, '

Ahora bien, jes insenszato pensar—en medio de las calami-
dades de lodo género que nos agohian—en cl puerto y en los
ferrocarriles enunciados?

Cuando veo que Francia, con sus 18.000 millones de deuda
consagra mds de 12.000 millones 4 carreleras Y caminos vecina-
les, canales, puertos, captacién de fuerza hidriulica, ferrocarriles
y demis elementos necesarios para forzar su broduccidn; cuando
veo en La lustracion Francesa del 25 de Octubre ultimo, que el
Parlamento [rancés acaba de aceptar un proyeclo de ley, relati -
vo al aprovechamiento integral del Rédano —rio torrencial como
nuestro Ebro —para hacerlo navegable desde la frontera suizn
hasta el mar, para utilizar su energia hidrdulica y pzim estable-
cer nuevos regadios, sin reparar en los 2.500 millonos que la
mejora supone; cuando pienso que el extraordinario desiarrollo
econdmico de Alemania se debié & sus gigantescos trabajos pui-
blicos, y que & pesar de su deuda abrumadora no cejiv en sus
propositos de hacer mds; cuando veo que las subvenciones vota-
das por Inglaterra, s6'o para el periodo de la post-guerra, se cle-
van 4 3.000 millones, pienso que si en estos paises, 4 pesar de
lo que han sulrido, se realizan tales obras, mucho mds posible
deberia ser en el nuestro la realizacion de las aqne & Aragon con-
vienen.

La dificultad, si existe, sc deberd sin duda § nuestra falta de
ambicion, & nuestra pobreza de espiritu, 4 nuestra desorganiza-
cion. No es de orden material, ni mucho menos de ordén téenico,

L posibilidad de la prolonzacidn del ferrocarril de Aleaniz &
1w Ripita estd demostrada hice ya ticmpo; la del de Jaca & los
Alfaques I evidencia en su articulo Joaquin Pano. La posibili-
dad de la navegacidén fluvial por el Ebro debe patentizarla mi
compaiiero Lorenzo Pardo, conocedor de este rio mejor que na-
die. Yo le requiero para que asi lo haga Yy le ruego que me per-
done si le (uerzo & hablar untes de lo que\él considere oportuno,

Pensemos todos que la produccién aragonesy pucde ser enor-
me, que los ferrocarriles actuales, insuficientes para el trilico de
hoy, lo serdn mucho mds para el trifico de mafana, y de ello
habremos de deducir que se impone Ia realizacién de los indica-
dos, mds la canalizacién del Ebro. Y como consecuencia (inal
que el puerto de los Alfaques, sobre su importancia mititar de
todos conocida, tiene para nosotros la de ser el puerto de Aragén.

Si pareciere fucrte todo esto—y lo parecerd scguramente —,
¢no podriamos pensar cn declarar su conveniencia, si no para
hoy, paraen su dia, y actuar de manera que no se dificulte su
realizacion con aclos y corrcesiones que deberiamos evitar?

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

- Sirvan las anteridres consideraciones de contestacidn 4 mi
llustre paisano el Director de Obras publicas, D. Vicente de Pi-
niés, que estd demostrando con hechds su acendrido carifio & su
tierra, y que ha tenido la dignicién de honrarme con su consul-
ta acerca de los puntos'que he tratado. ‘

Y si me decido & publicar mi opinién sobre ellos es porque
me ha parecido ver en su cavifiosy cirby una alusién 4 las pala-
bras de Jesucristo en el sermén de la montafia: ' ’

«No se enciende la luz para ponerla debajo de un cclemin,
sino sobre un candelero, & fin de que alumbre 4 todos los de la
casa. »

Lo cual gaicre decie que los que pueden iluminar los proble-
mas de Aragén pueden hacerlo

Evidente que na soy yo, ni mucho menos, cl faro de la liber-
tad de la ciudad de Nuova York; pero couslt débil luz del candil
que Dios me di6 los ilumino.

Anrtonio Lasieraa,
Ingeniero Director del Canal Tmperial de Aragén,
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Cousideraciones especiales que deben tenerse en cuenta
al redactar la nuevsa ley.

Queda probada la importancia nacional del problema hidro-
eléctrico, y formada idea de las cifras de consumo y de produc-
cion posibles, cubriendo estas Witimas ampliamente la cifra de
las primeras, constituiria un abandono iucalilicable por parte de
nuestros Gobiernos, y, en particular, de los Ministros de Fomen-
to, no abordar el problema sin pérdida de Liempo y con la am-
plitud de miras que su extraordinaria importancia requicre, cni-
pezando por estudiar una naeva ley en la que, sin perjuicio de
ser el Estado el primero en dar ejemplo en el respeto del derecho
legitimo y honradamente adquirido, regule y asegure el mayor
desenvolvimiento de la riqueza hidroeléctrica. No cabe, por lo
tanto, inlervenir en los saltos de agua ya efectuados en otra for -
ma que la prescripta por el estado de derecho existente, cuando
una vez construidos se les otorgd en plena propiedad 4 sus conce-
sionarios 4 fu¢ ¢sta adquirida por virtud de un derecho consue-
tudinario.

Respecto de los saltos que se hallen en construccién, tal como
debe inlerpretarse esta palabra, 6 sea con la actividad que en
buena prdctica industrial puede exigirse, se impone condicionar
su terminacidén en un p'azo en armonia con la im portancia de la
obra, y, con objeto de tener la Administracién medio de com -
probar el proceder de cada concesionario, deberdn sus funciona-
rios técuicos inspeccionarlas y certilicar temporalmente la_im-
portancia de las obras hechas como si se tratara de las ejecuta-
das por el Estado; sin admitir mds dilaciones y demoras que las
que técnicamente sean inevitables, no dando valor alguno 4 las
actas irrisorias de comicnzo de las obras, que hoy son usuales
para llenar requisitos legales y ganar tiempo,

(1) Véase el nitmero anterior,



