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- 3." Deterioro localizado en una sola pieza ficilmente reem-:
plazable. ' : _ ‘
4." Precio de adquisicién relativamente mddico.
5. Pequefio nimero de partes sujetas 4 deterioro. _

. 6" Tacilidad de excavacién 4 diferentes profindidades N
de colocacion de los escombros & diversas distancias de la dra-
ga, sin modificacién sensible 4 bordo de ésta. o
7. Facilidad para que los obstaculos imprevistos puedan
dragarse y elevarse. : ‘ o

8. En las dragas de este género,-del tipo més ligero, el
casco es extremadamente estrecho, si bien lleva una maquins-
ria muy potente. '

La capacidad delas palas de excavacién de estas dragas va-

ria de 0,400 & 11 metros cubicos. ,
. Las dragas de menor capacidad se emplean para excavar
zanjas de drenaje.en puntos en que el suelo estd de tal modo sa-
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el tambor de elevacién, pero es mas pequenio y capaz de produ-’
cir una traccion menor; el cable de retorno estd fijado por un
extremo al tambor y pasa & través de la parte anterior de la
draga 6 paralelamente al cable de elevacion hasta la polea del
pie del brazo; de esta polea pasa el cable & través del brazo y se
fija & una cadena unida & la manga de la pala. Tirando del ca-
Dle, después de haber hecho que se sumerja la pala, se arrastra
ésta hacia atras suavemente, de manera de llevarly 2asi verti-
calmente 4 través del agua liasta la nueva posicién de dragado.
El cable de retorno se emplea también para el desplazamien-
to hacia delante del conjunto del aparato en el curso del draga-
do, operacién que luego se describe. Aquél, por otra parte, se
Bja al cierre de la puerta que forma el fondo de la pala, de modo
de permitir su abertura 4 voluntad.
< La rotacién del brazo se obtiene haciendo girar el circulo de
rotacion, al cual estd fijo el brazo, por medio de cables q'e ro-

turado de agua que un excavador del tipo ordinario no podria
emplearse. :

Los principales elementos de la draga son el casco, la esta-

cién de fuerza motriz, compuesta de una caldera (ig. 1.") y de
una méquina de vapor J/ 6 de un motor de combustién interna
0, en fin, de motores eléctricos, segin las circunstancias, los
tornos ‘con sus tambores,’ engranajes y accesorios ordinarios
para el gobierno de elevacién y oscilacién; en fin, un brazo os-
cilante 'V sostenido por un pértico 2 en forma de 4 y llevando
el brazo 6 manga 7 4 cuyo extremo se encuentra 'a pala de
excavacién J. . ' ' .
. El casco se construye habitualmente de madera ¥y esmuy es-
trecho relativamente 4 su longitud; la caldera O y el resto del
mecanismo estan colocados hacia la parte posterior para mejo-
rar la equilibracién. Se emplean, sin embargo, cada vez mas
cascos de acero; sea.como fuera, como el casco debe soportar
choques y esfuerzos considerables, debe estudiarse cuidadosa-
mente y consfruirse de una manera muy robusta. o
*'La fuerza motriz se produce en genéral por una caldera ¢ y
uno ¢ varios motores de vapor. Pero existen, como'ya hemos di-
cho, varias dragas movidas por metores eléctricos; otras llevan
motores de combustién interna;-en-este.caso, la eleceidn de un
embrague apropiado es muy importante. :

El' medatiismo de elevacién és arréstrado por-el motor prin-
cipal, por el intermedio de un engranaje de reduccién. El tam-
bor estd montado libre sobre su &rbol y es arrastrado por un

embrague de friccin;: esta, provisto, de un freno, El sable, - §la . .

cadena de elevacion, estd fijado por su-extremo sobre el tambor
¥ pasa por una polea colocada'debajo dél eje del brazo. De esta
polea, pasa el cable por el centro. del efreylo de rotacion del bra-
20 y. termina en una polea que lleva ¢l extramo de¢ste. De esta
“ polea, en fin, va'el cable 4 arrollarse gobre la"polea dé la chapa
8 la que esté suspendida la palai v R0
“  Enlasdragas més pequeiias, las miquinas’ principales go-
biernan también el - tambor .que produce: el retorno hacia atras
de la pala. Este tambor es arrastrado de ;la misms: manera.que
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dean la periferia de este circulo de rotacidn Y terminan en unos
tambores especiales gobernados por la magquinaria prineipal por.
el intermedio de embragues de friceidn.

Ll pértico en 4 estd montado sobre la draga cerca de la
parte anterior; en su vértice 2 hay dispuesto un gje vertical al
cual estin fijados los cables que soportan la parte superior del
brazo. Bl pdrtico ‘esta sujeto por dos ¢ cuatro cables 4 la parte
posterior del casco. Este pdrtico se construye de madera con
monturas de fundicidn 6 acero, en las dragas mas pequerias; en
las mayores se construye enteramente de armadura de acero,
con monturas de acero fundido.

El brazo estd suspendido ordinariamente segiin un 4ngulo’
de 45°, préximamente. Ll extremo exterior ests soportado por
el intermedio de cables por el eje del portico, La parte inferior
se fija al cfrculo de rotacién. El brazo es de madera 6 de acero,
¥ su longitud varfa segin el género de trabajo que ha de eje-
cutarse. En las dragas importantes es de celosia de acero, como
lo muestra la figura 1." Bn Ia mayor parte de su longitud el bra-
7o es doble, de modo de permitir que lo atraviese la manga de
la pala. ' '

(Continuard,)
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CONGRESO NACIONAL DE INGENIE‘RIZX

SecciON 1.°—Obras piblicas é industrias de transporte,

-~ Muy sefior nuestro: . E1 Congreso Nacional de Ingenieria ha
de prestar gran atencién al importantisimo ramo de las Obras
publicas.-Grande-es el campo que abarcan las cuestiones que con

‘€stas se relacionan y muy complejo por lo tanto el estudio de las

diversas especialidades que con aquel nombre se com prenden -y
que se reficren 4 asuntos de tan vital interés;, como son los:de los
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transportes terrestres, los aprovechamientos de aguas para usos.
industriales y agricolas y la navegacion fluvial y maritima.

En nuestro pais, como en todos, tan interesantes cuestiones
han sido siempre objeto de preferente atencién por parte de fas
Cortes, de los Gobiernos y de todos los elementos que integran
la socicdad; ya que & todos, de tan directa manera afectan los
nn’1lLiplns problemas & que en el orden cconémico y en el de la
vida nacional, en suma, s¢ procura dar solucién por medio de
las obras publicas.

La continua variedad de las necesidades del pais, las nuevas.
que & cada momenlo surgen, las modificaciones que se imponen
respecto 4 Ja importancia relativa de unas y otras y las multiples.
y complicadas circunstancias que en todo ello influyen, reclaman
imperiosamente una preocupacidon constante de 163 que por su
preparacion técnica estdn capacitados para abordar problemas de
esta indole, y buscar para ellos las mds convenientes soluciones;
& cuyos fines contribuyen poderosamente, & mds del estudio ted-
rico y experimental, las discusiones motivadas por la variedad de
pareccres, en razon 4 la diversidad de criterios cientificos y 4 la
misma complejidad de las cuestiones planteadas. Labor es esta
muy propia de asambleas como la que ahora ha de celebrarse,
siendo por ello de esperar una activa colaboracidn en sus traba-
jos dc los que, por el ejercicio de su carrera 6 por su predileccién
hacia este género de estudios, se preocupan, no sélo del estado
actual de las obras publicas, sino de su evolucién y desarrolio y
de su probable porvenir,

Como es sabido, influyen los transportes de manera decisiva
en la ecconomia nacional. El progreso y las fluctuaciones de ésta
se traducen inmediatamente en la aparicion de nuevos medios de
transporte y de nuevas condiciones técnicas de las vias; y de adop-
tarse para unos y otras disposiciones mdis 6 menos acertadas, se-
siguen, desde lucgo, muy diferentes condiciones para el mercado,
para los abastecimientos, para las relaciones comerciales entre
los distintos centros productores, para el intercambio de mercan-
clas, para la agricultura en relacién con la salida de sus produc-
tos, para las industrias fabriles y manufactureras, para la defen-
sa nacional, de la que tan principal elemento son los transportes
militares, y en suma, para todo cl mecanismo, orgdnico del pais..
Una buena organizacién de Lransportes es fuente de progreso
nacional; una organizacién defectuosa de estos servicios, puede
constituir una rémora al avance econémico del pais, al menos,
en la proporcion quc las crecientes necesidades del mismo re-

- clamran. ' .

El estudio, pues, de las convenientes disposiciones en €l mo-
mento actual y en-un porvenir prudentemente calculado de las
carreteras y de los ferrocarriles y de las redes mds pequeiias de
caminos vecinales y de tranvias, es de gran interés; ya que cada
una ‘de las obras, por si y en su relacién con el conjunto, tiene
una verdadera influencia en el resultado mds 6 menos favorable
de la organizacién general de los transportes.

Cuestiones de trascendental importancia envuelve también

todo cuanto se relaciona con la formacién de un nuevo plan de

obras hidrdulicas que responda 4 los anhelos _despertados por el
éxito de las ya realizadas y con su mds raiplda e]ecucu’)n, para
regularizar el régimen de las corrientes y conseguir la maxima y
meJor utilizacién del agua en la extension del regadio que ha de
aumentar considerablemente la pxoduccxén agricola, asi como
para las obras de defensa contra las corrientes de agua y de en-
-cauzamiento de los rios,

. No es menos importante lo relatwo 4 los aioro:, y modula-
cion de los mismos, bases fundamentales para llegar 4 conseguir
-una estadistica de las disponibilidades hidrdulicas, como también
.cuanto sea, necesario para extender los. auxilios del Estado.al
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abastecimiento de agua potable y al saneamiento de los pueblos
de menor importancia, que no dis{ruten de tan inapreciables ele-
mentos de vida, ' : :

Por lo que afecta & las concesiones dc aguas pubhcas para
usos industriales, es punto cuyo estudio especialmente interésa,
entre otros, el de si deben otorgarse & perpetuidad, como hoy se
hace, 6 si, por el contramo han de tener esas concesiones el cardc-
ter de reversibles al Estado en plazo mds 6 menos largo y Lam-
bién si dichas concesiones  han de otorgarse & titulo gratuito 1
0neroso. , , . ~

La extensa linea de nuestras costas, los diferentes caracteres:
de nuestras zonas maritimas en cuanto & condiciones de navega-
cién y al trdfico por los mares que rodean nuestra Peninsula,
lleva consigo gran variedad en las necesidades 4 que han de sa-
tisfacer los puertos espafioles, aparte de las de cardcter mas ge~
neral, como son las que se refieren al comercio de cabotaje, y 4
los de abrigo 6 refugio en épocas de temporales. Desde el punto
de vista del comercio general, son diferentes las condiciones fun-.

“damentales del trfico 4 que unos y otros sirven, ya que por

los del Mediterrdneo se atiende principalmente al que se hace
con el importante grupo de naciones que dicho mar rodea, mien-
tras que por los del Atlintico se establece el comercio con otros
grandes grupos de paises; teniendo especial interés lo relativo 4
las relaciones comerciales hispano-americanas. Tan diversas
atenciones, su importancia absoluta y relativa y otros interesan-~
tes problemas que, como los de nuestra actuacion en Marruecos,
pueden influir poderosamente en los mercados y en los transpor-
tes maritimos, exigen especial estudio por parte de los dedicados
4 esta gran rama de la ingenieria, en la que los progresos son tan
continuos y rdpidos, que es imposible detenerse un punto en la
marcha, sin exponerse & no estar en un momento dado 4laalta-
ra que las circunstancias reclaman. La terrible convulsién que
ha sufrido Europa durante estos ultimos afios, y sus consecuen-
cias econdmicas que cada dia se hacen mds sensibles, han puesto
dec manifiesto, con gran relieve, la magnitud de los problemas
que abarca el estudio de los puertos, tanto en si mismos como
en sus mutuas relaciones.

Larga seria nuestra tarea si hubxéramos de detallar uno por
uno, aunque fuera reduciendo su expresion'd Ja forma mzis S0-
mera, cada grupo de obras pﬁblicas,*en cuantos aspectos de es
pecial interés ‘pueda ofrecer al hombre de estudio en .nuestro
Congreso. Basten, pues, las consideraciones que tan 4 la ligera
quedan expuestas, para recordar 4 nuestros compafleros y & los
congresistas en general el alcance de la c00peracién que de ellos
solicitamos, en atencién al bien que SUa trabajos pueden reportar
4 nuestra amada Patria,

Le saludan atentamente, Francisco Terdn, Presideute.'—'—
Juan A. Pérez Urruti, Secretario. I

Madrid, Septiembre 1919.

Congreso de Ingenleria.

. Para que pueda asistir 8. M. el Rey 4 la apertura de! Congre-
50 de Ingenieria se ha aplazado aquélla-para el dia 16 de Novxem~

- bre proximo.

Siendo una de las tareas més importantes del Congreso ¢l re+
dactar las bases de la reconstitucién de “la riqueza nacional cot:i
los antecedentes que cada cual aporte, nose clausurard aqué}
hasta después.de. haber‘terminzido tan patrigtica. labor, si bien
podra hacerse en parte la, clausura para las demds Secciones,

_La Exposicion aneja.al Gongreso._promete ser un 6xito.. .



