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aumenta j:or la. filtracién, las algas de los iltros oxidan amonia-
¢o, produciendo 4cido nitrico. . S
Finalmente, como andlisis quimico-corriente se valora la ‘mas

. teria organica por el método del Laboratomo de Montsouris, blen

conomdo de todos. i

Los métodos de anéhsls bacleuolégxcos presentan también;

gran interés.

La numemmén de las colomas se hace en cajas de Roux $0-
bre gelatina, contando aparte las colonias liquidantes y los
mohos. Son datos 4 los que no se da demasiada, importancia.

Tiene especial interés la investigacion 'y.la dosificacién de las
bacterias del colon, pues sobre ella estd basada la marcha de
todas.las operaciones. - - con
.. ‘Corrientemente se hace la inve,sr.igacién_ del B. co]i' a_ﬁadien-
- do por pesada 50 gramos de agua 4 5 centimetros ctibicos, de uny,
solucién de,peptona fenicada al 1,3 por 100, que .se encuentra;
eatemh?ada en un matraz, oy
- La falta de peptona. y su precio- ele\ado ha hecho bllal)lbuu' en
estas opcracmues la peptona de carnc por extracto de levadura
autolizada, Este se prepara manteniendo durante veinticuatro ho-,
ras & 50 grados la levadura de cerveza para producir la autolisis;
en el producto obtenido se coagulan las albiminas por;el calor y
se filtra. Esta sustitucién ha representado para la villa de Paris
una disminucién en el .gasto de peptona de 5. 000 4 2.000 1ran-
cos anuales. :

El agua mezclada con la peptoua femcada se coloca ‘en unq
serie de cinco.tubos de ensayos estériles, que tienen hacia su mi-

tad un tubo houzontal de comunicacién. Por una inclinacién se
reparte el hquldo haciendo que todos contengan la misma can-
tidad.

Se colocan en la estufa & 41 grados. Al cabo de veinticuatro
horas se ve cudl de los tubos se ha enturbiado, y resembrando
de ¢l se hace la serie de reaccidn caracteristicas del coli; fer-
mentaciones, reaccion del indol, etc., para cerciorarse de que se
trata de esta bacteria. Si se ha enturbiado uno, se dice que hay
un bacilo del colon por 50 centimetros cubxcos de agua; si dos,
dos, .etc.

Cuando se trata de avuas muy contammaddb hay que d1lu1r—
las previamente.con agua estéril,

Con el agua javelizada, el método del caldo fenicado.puede
dar resultados erréneos, porque & veces se encuentra en ellas bac-
terias .del.colon que si bien no estdn muertas, tienen una vitali-
dad muy reducida, que las hace inaptas para desarrollarse en pre -
sencia del fenol. Estas aguas se stembran ademds en agua de pep-
tona co rojo nétro (sin ‘aiiadic glucosa, pues como acaba de
demosirar prhaix, esva adicién es perjudicial), y cultivando 4
i1 gradoé, se ve en cudptos tubos €l color del rojo neutropasa al
amarilo--fluorescente.

Lainvestigacion del bacilo de Ebert y los paratificos se hace
lo mismo para las aguas que para las heces que envian 4 analizar,
co'n el caldo al verde de malaquita. El agua de peptona. con ver-

de, al -——— da excelentes- resultados en ‘este laboratorio. Dé

2. 000
este medio se siembra en placas de Endo, dc gelosa- ldctosa tor-
nasolada 6 de gelosa al plomo,

Veamos como egemplo algunos rcsultado: obtemdos por la
Javehzacmn.

Bacilo coli Colonius
: en 100 centlmetros clibicos,  por centimetro ctbico,
Agua antes del tratamiento, . .50_‘0 o 4460
Agua una hora después. I 38
Agua tres horas 'déspués.’ 0 9

e - DocTor A, MADINAVEITIA,
Paris, Agosto, 1919,
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~Transporte de remolacha .

en las regiones de Aragon, Navarra, Rioja vy Cataluna
en la campana de 1918-19, = ‘ '

)
rOonR

DON JUAN A. SANZ Y GALLEC{O

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos (1),

i
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Consideraciones generales. —Nombrado, ‘por Real orden
del Ministerio de Abastecimientos, de 17 de Septicmbre de 1918
Delegado del Comité de Transportes en Zaragoza, ' pata ¢l trana-
porte de la remolacha en las lC“‘IODC‘S de Aragén, ‘Navarra, RIOJB.
y Catalufa , era’ pICClSO hacer un previo (‘bLll(]lO dc su lcparh—
cién, para 10 cual' no habia mds base que los datos lamhtados
por la Oficina Central de ‘Azucareras y Alcoholeras, que sé redu-
clan d la cantidad de remolacha facturada en las estacmncs en la
campaia anterior, disminuida en un 20 por 100, pms s¢ supo—
nia en Ltquclla cpom que la cosecha de remol dd)d serfa menor
én esta proporu(’)u que la dcl aio autmm ‘
‘La industria azicarera y alaoholem con la base de la 1emoLL-

cha, estd constituida en estas regiones pOl las bomedadea, t,onl

as
fabricas siguientes:

Azucarera general de Espaila, con las fibricas de Cd]dt'Lylld
Casetas, Puebla de Hijar, Aragén, Alagén, Cortes (Rtlppemc)
Marcilla y Calahorra, Industrias Agricolas, con las fdbricas da
Epila y Santa Eulalia, Azucarera del Ebro con su fihrica de Lu*
ceni y sus asociadas dc Terrer y Compaiiia de Alcoholes de Bil:
bao en Zaragoza, Industrial Navarra con su fibrica de Tudela:
Socicdad Moraté y Sampera con la fibrica Azucarcra del Gdllego
¢ Industrial del Ducro, La Rasa y las Alcoholeras, Bodegas Bil L
bainas de Ricla, Unién Alcoholera con su fibrica de Zuragoza y
la Alcohiolera del Pilar. S

Representan estas fabricas una ca pacidad industrial desde ol
punto de vista-de consumo de remolacha en campana de cien dldb,
de 1.140.000 toneladas distribuidas en la forma siguiente: -

Toneladas, | !
La Rasa...........io0co o o, '85.000
Terrer.t..ooii v, e, e 35,000
Calatayud. .,............... e 80.000 .
Santa Bulalia. ... . ..o . e 70,0007 !
Riclao, oo, e T - 20,000 . o
Epiia.,........ Ceiiaieeees e e e, . L5.000 .,
Casetas ‘ " 60,000
, : 790,000 ¢ .2
Luceni..,,... e ea e ceees - 80,000 -
Tudeta ...,........ [ 90 000
- Calahorra............ R e . 60.000 - .0
Mareilla, oo P 60.000 .
Aragén.,...., el et e 0 90.000"
cGallego., vuvviuia. ., Ce v vedel, Veedeees 100,000:
LaPuebla. ................... ... . . 80.000 N
UménAlcoholera....;.:. 352000
Alcoholera del Pilar;.........covuvnen, 80,000 . it
Compaiia de Alcuholes (éuragoza) .......... 10,000 . ;
TOTAL. v cliny fvuusd '.l».]»40.,000-~:*' A

———

En esta,capacidad no se ha incluido la ‘correspandiente & ..

la
Rapperie de Gallur por haber funcionado con el:cupo. correspons
diente i Ja fibricy de Alagén, nila npeva Azucarera de Cortes;
la cual, en virtud del-convenio,, no, ha, frabajado esta cainpaia. -
Como quiera que la capacidad agricola de las ugmnes, ‘aunen
alios de bueua cpsecha, no podrd rebasarla cifra de 900,000 tones
ladas -existe una.diferencia-de 2 40, 000 toneladas que rcplcsenl.m
un 21,05 por 100-de la capacidad. 1ndustr1al

1

(1) Extracto' db 1a- Mémoria oficial’ prosentada’ por nucstxo dxstingmdo
compaiicro que ha realizado tan vrillantg campaiia; R
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Esta desproporcion entre la capacidad industrial agricola ha
dado lugar & gran competencia entre las {dbricas para adquirir la
remolacha traducida en elevacion de precios ya directa 6 indirec-
tamente al suavizar las condiciones de recepcién de la remolacha
en las hisculas de las estaciones; claro es que el primer fenémeno
de esta compelencia ha sido 1a intromisién de unas fibricas en
la zona natural de aprovisionamiecto de otras.

Los desastrosos efectos de esta competencia Hevaron & las fi-
bricas 4 establecer convenios que la evitaran § por 16 menos ate-
nuaran sus consccuencias, y uno de los principios convenidos era
el verificar permutas de remolacha, con el objeto de disminuir
los transportes.
 Para la campaiia de 1917-18 se establecié un convenio del
cual fué disidente la fibrica de Tudela, las consecuencias de esta
disidencia fueron, desde el punto de vista que nos ocupa, una ver-
dadera perturbacion en los transportes, traducida en prolongacién
de la campaiia, puesto que en el mes de Mayo se transportaba to-
davia remolacha y hubo de ser abandonada mucha en los depé-
sitos de las estaciones. ‘

Como ya hemos indicado, los datos de que podiamos disponer
eran los referentes 4 la campaia de 1917-18 y habian de llevar
en si las consecuencias de la indicada perturhacion.

Para la campafia de 1918-19 sc establecié entre las Azucare-
ras y Alcoholeras un convenio y en él una distribucién de remo-
lacha por zonas y fibricas, con la idea de disminuir el transporte
de remolacha por ferrocarril, facilitando el transporte por carros
y por el Ganal Imperial. Disidente en esta ocasion fué la Azucare-
ra del Ebro con su fibrica de Luceni y sus relacionadas de Te-
rrer y Compaiila de Alcoholes de Zaragoza. En esie convenio se
establecio qua las Alcoholeras no trabajarian en esta campaia,
cediendo su cupo & las Azucareras, acuerdo que aunque no en
mucha escala no dejaba de disminuir el transporte por ferrocarril,
v cuya distribucion, entregada al Ingeniero que suscribe, fué base
para ¢l estudio general de los transportes y el proponer al sefior
Delegado Regio de Transportes la imposicién de unas bases que
limitaban las facturaciones de remolacha en las estaciones, pro-
hibiéndolas en aqueilas que hubiera fibrica. Propuesta que se
tradujo en una disposicién del Sr. Delegado Regio de Transpor-
tes, que se publico en la Gaceta de 23 de Octubre udltimo. Poste-
riormente & cstas disposiciones, pero antes de principiar la cam-
paila, hubo un acuerdo entre las Sociedades convenidas y la
disidente de Luceni, por el cual ésta entré en el convenio, des-
apareciendo todos los temores y peligros de una competencia,
siendo base del acuerdo el que la nueva fibrica de -Cortes, de la
- misma Sociedad que la de Luceni, no trabajara en la presente
campaila ni en la i)réxinm, pues el convenio de Azucareras y Al-
coholeras se establecid para dos campaiias.

Esta disposicién tenia por objeto consolidar el convenio de
Azucareras y Alcoholeras, obligdndolas & hacer intercambios de
remolacha y desde 1uegd que la producida en la localidad donde
hubiere fAbricas fucra consumida en la misma, dejando al mismo
tiempo cierta elasticidad para el transporte de remolacha de las
estaciones donde no hubiera fibrica, pues habiendo un exceso de
remolacha en las regiones de Navarra, Rioja y Bajo- Aragén, en
relacién con la capacidad industrial de las fibricas enclavadas en
estas regiones, era necesario el transporte, de estas zonas 4 la de
Castejon & Zaragoza inclusive, donde la. proporcion entre Ja capa-
¢idad agricola é industrial era inversa & la de las zonas anterior-
mente citadas mas adelante se insistird sobre este punto, preci-
gando. con datos numéricos las cantidades de remolacha que ha
sido necesario transportar para cubrir el déficit de la regién Ara-
goncsa y-sobre todo de Zaragoza, donde existen dos 1mpor|;autes
Aczucareras y tl'ea Alcoholeras, :
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" Se ha dejado en libertad absoluta 4 la Oficina Central de Azu-
careras y Alcoholeras para que hiciera el reparto de cupos & cada
fabrica, pues para este reparto se necesita tener en cuenta como
elementos de proporcidn, no soélo la cantidad de remolacha pro-
bable 6 real, sino las condiciones de esta misma remolacha, en-
tre las cuales indudablemente una de las més importantes es su
riqueza en glucosa y que depende no solo de las zonas, sino de
las condiciones climatolégicas del aho, de las simientes, etc.

Cantidad de remolacha recolectads y transportads, y ne-
cesidad del convenio para poder hacer el transporte.—De los
datos proporcionados por las Azucareras y Alcoholeras se pudo
deducir, que el transporte sin el convenio representaria para las
666.913 toneladas, con un recorrido medio de 49 kilémetros,
32.771.153 toneladas kilométricas, debiendo advertir que hu-
bieran sido menos, pues la produccién de remolacha que se su-
puso de 666.913 toneladas, se hubieran reducido & 610,225 to—
neladas,

En virtud del convenio y disposiciones adoptadas, asignando
4 cada fabrica en la medida posible la provisién de remolacha
de las estaciones cercanas, se ha conseguido que la cantidad de
remolacha transportada por ferrocarril, en total haya sido de
402.857 toneladus, con un recorrido medio de 30 kildmetros,
representando, por lo tanto, 12.601.799 toneladas kilométricas.

El estado A tiene 4 simple Jectura una significacién impor-
t'mtisxma deduccion categoOrica de que sin convenio es 1mp051-
ble realizar el transporte. '

Todos los medios de explotacion de las Empresas, mds los
aportados por las Azucareras y Alcoholeras, no hubieran permi-
tido hacer las 29.930.705 toneladas kilométricas que hubieran
resultado con libertad de trdfico y que la restriccién redujo &
12.601.799, resiriccion impuesta por el interés puiblico y cuya
necesidad queda evidenciada 4 la simple comparacién de cifras.
La imposibilidad del trafico libre no es sélo por el actual con-
flicto ferroviario, perdurard aquella imposibilidad aun después de
restablecido el equilibrio de los transportes, y es, que en un
plazo que no debe exceder de cien'dias se pide una capacidad de
carga en estaciones y de transporte en las lineas que no se tiene
ni puede tenerse.

Para deducir cémo la realidad respondié & la previsidn, he—
mos de valernos del siguiente procedimiento:

Toneladas.

Remolacha 4 transportar segin datos de Terrer
yLuceni, oooiiiiiiiiiiiiiciiiiiie e
Idem id. de las demés fabricas......... Cerenest

161.600

606.265

767.865
10.000

757.865

A deducir el tonelaje de Zaragoza 4 Luceni .. .

Esta cantidad comprende foda la remolacha supuesta en-las
estaciones del convenio excepto Zaragoza.

_ Toneladas.
Remolacha recibida en fibricas por ferrocarril
JCAITOB. s vuvnrs wnrvvnenrrnsearasaronaees 118,512
A deducir zona de carros de Zuravoza. vevrieeme 86,714
691,798
Remolacha caleulada. ...ovvveronirerinniene,, 107,798
Tdem recibidf, . suvevenrreeaceis eseseesrasese 691,798
65.302

DIFERENCIA EN MENOB. coveervrerens
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De las 767.865 toneladas supuestas no tenian transporte
100.952, quedando 666.913.

La reduccién habida ha sido de 8,5 por 100, luego podrd
admitirse una reduccidn general y las 666.913 toneladas trans-
portables supuestas hubieran sido 666.913 — 56.688 = 610.225
y las toneladas kilométricas 32.711.153 —2.780.448 =
29.930.705.

Este cdleulo estd basado en los datos ﬁnales que al terminar
la campafla ha facilitado la Oficina Central de Azucareras y Al-
coholeras, entre los cuales es el mds importante el de 778.512
tonelddas como produccién total de remolacha en todas las re-
giones afectadas por el convenio.

Sin tener en cuenta las pérdidas que representaria el aban-
dono de grandes cantidades de remolacha en las estaciones, la
depreciacidén por estar largo tiemrpo depositada, los gastos que
representan las paradas en las fdbricas, elc., etc., las Sociedades
convenidas han obtenido esta campafa, en virtud del convenip,
un beneficio real con la disminucién de los transportes de remo-
lacha, que puede apreciarse en la forma siguiente:

La valoracién del transporte para la remolacha prevista sin
convenio puede hacerse tomando el promedio de la base de per-
cepcion de M. Z. A. y Norte 4 49 kilémetros, que es 0,12 pese-
tas, y suponiendo hecho el transporte en dos periodos, uno hasta
el 31 de Diciembre de 1918 y otro desde 1.° de Enero del afio
actual, por razén del 15 por 100 de aumento en las tarilas, resul-
taria, pues:

Pesetas,
1.° 9.976.900 toneladas kilométricas, & 0,12
Pesetas. . eve it iiiniiii e coeen 1,197,228
Aumento del 5 por 100, . ........ 59 861
SUMAN.. ..., e, 1,257,089 1,257,089
2‘D 19.853.800 toneladas kilométricas, 40,12
PBBEEAR. L\t uv e i e b 2.382,456
15por100. .. vvveeeeriiniveniiineininninens 357.368
2.739.82¢
Aumento del 5 por 100,....,...., 136.991
SUMAN.vevieeiniiiiieess. 2,376,815 2.876.815
b S P 4,133,904

El transporte real habido por el convenio puede considerarse
dividido en tres grupos: M. Z. A., Central Aragén y Norte, con
las lincas de via estrecha y los precios de transporte serian consi-
derando los dos periodos indicados:

Pesetas.
1° M.Z A

47.210 tone]adas, 423 kilémetros, & 2,99 ptas,  141.157

5 por100..... T 7.058
SUMA. vivennveiinnnns 148.215 148.215

94,420 toneladas, 4 23 kildmetros, 4 2,99 ptas. 28'2.315

15por 100.,.veeueneiss B 42,348

324,663

Aumento del 5 por 100,.... Gl 16.233
340,896 340,806

2.9 Norte: S

68.086 toneladas, & 35 kilémetros, 4 3,90 ptas. 269,620

DPor 100, v vuveernsiienninnernainanines '13.481
SUMA . vveina, Cieeraaas . 283.101 283.101

136.176 tonelndas, 4 35 kildmetros, 4 3,96 ptas. 539,257

15 por 100.......0vve Veevies Cerereraaea 80.888

620.145

Aumento del 5 por 100...... ceae 31.007

SUMAL..oivrvieiiieniee GBLL52 651,152

SUME Y SIGUE, 1 vvvnreiinin,

. 1.423.364

Suma anterior.. . .oieun-. oo 1,423,364

Pesetas,
3.° Central Aragén:

17.079 toneladas, & 36 kildmetros, & 4 14 ptas. 70.6668
BPOrl00..isisen i, . 3.533
SUMA+ vevreees eeninans 74199 74,199
34.138 toneladas, & 36 kilémetros, 4 4,14 ptas. 141,332
IS pord00e..ieviviini ittt iiie e, . 21,200
162.532
Aumenlo del 8 por 100, ... .. .. .. B.126 .
170.658 170.638.
SUMA...ovv v, Ceeee. verraes ceeeds 1,668,221
Trifico supuesto lihre., e Ceviiieeans Crresaes 4.133.904
Tréfico real por el convemo. e Crree i ereans 1.668.221
DIFERENGIA BN MENOBt« st vuurversvennnnronrenss 2.465.683

Cantidad que representa ahorro para Azucareras y Alcohole-
ras, & expensas del ingreso de las Empresas ferroviarias, reparto
de interés privado, ajeno al Estado.

(A continuacién se detalla en la Memoria original la forma en
que se ha efecluado el transporte en La Rasa, Terrer, Calatayud,
Santa Eulalia, Bodegas Bilbainas, I:]pila,, Casetas, Alagdén, Luce-
ni, Rapperie de Gallur, Rapperie de Cortes, Tudela, Calahorra,
Marcilla, Azucarera de Aragén (Zaragoza), Azucarera del Gillego
(Zaragoza) y Puebla de Hijar,)

En resumen, se han recibido en total en las Azucareras, 29.322
vagones, de ellos 2.955 de propiedad de éstas; el promedio de
carga por vagon es de 13,7 toneladas, promedio muy racional,
pues han predominado en el transporte, sobre todo en la Compa-
nfa del Norte, los vagones de la serie U, que admiten una carga
de 12 toneladas, habiéndose empleado también, aunque en mu-
cha menor escala, los X, con carga de 20 toneladas, y los de pro-
piedad particular de las Azucareras que tienen también esta mis-
ma carga, & su vez los de via estrecha de laslineas de Tarazona,
y Sddaba & Gallur, que no admiten mds carga que de unas 8 to-
neladas.

Del grifico que se acompaiia, en el que constan la direccién
del transporte y toneladas transportadas, se pueden deducir las
siguientes consccuencias: :

Las fibricas de Calatayud, Santa Eulalia, Terrer, Iipila, La
Puebla, Galahorra, Marcilla y Tudela, se proveen de sus estacio-
nes inmediatas; La Rasa busca su complemento en estaciones
algo mds alejadas, 4 una distancia media de 114 kilémetros; Ca-
setas que en su mayoria se aprovisiona de estaciones cercanas,
toma un residuo de Fuentes de Jiloca y completa su cupo de las
de Alfaro, Rincén de Soto, I'éculas y Milagro; Alagén toma su
parte esencial de las estaciones de Rioja y Navarra con una dis-
tancia media de 81 kildmetros; Luceni se nutre principalmente
de estaciones cercanas, tomando también alguna remolacha de
Rioja y Navarra, pero la distancia media de transporte no es mds
que de 27 kildmetros; independientemente del transporte por fe<
rrocarril, esta fibrica ha transportado por el Canal de los pue-
blos de Builuel y Ribaforada 15.148 toneladas. La fibrica de
Aragén se surte principalmente de las estaciones de Riojay Na- .
varra, en menor escela de las estaciones de Quinto y Pina, y de
residuos de las estaciones de Grisén Rueda, Salillas y algunas del
Central de Angéu después de haber terminado su cupo las

fabricas de pila Santa Eulalia y la Puebla de Hijar; también ha
tomado la totalidad de la remolacha procedente . de la linea de’ )
Utrillas, que desde 1a estacion de Zaragoza de la indicada linen. &,
1a Azucarera ha sido transportada en tranvia,

o
IR
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“La Fbrica del Gdllego'tomma toda la remolacha procedente de

la linea de Cariliena, cuyo transporte de estacidn 4 fabrica se ha .

hecho en tranvia, se provee también de las estaciones de San Juan;
Zuera, y en pequelia cseala, de Graiién, Huesca y-Plasencia del
Monte, de las lineas de Zavagoza 4 Bircelona.y Tardienta & Jaca,
toma también remolacha de las estaciones de Qujnto, Fuentes, El
Burgo y La Cartuja, de la Red Catalana, vy de Utebo, Grisén,
Rueda, Salillas y Ricla de M. Z. A, red antigua, teniendo final-
mente, para éomplctur su cupo, gue transportar renyolacha de Mi-
lagro ), de la linea de -Alsasua, de Castejon, Alfaro, Féculas y
*Lodosa, de, N de Rioja, y finalmente transporté la remolacha de
los Silos do Ja Rapperic.dc. Gallur, después de la inutilizacion de
“esta fdbrica, ‘ :
1 Por divergencids entrs cultivadores,y fbricas, se retrasé unos
.-veinte dias la recepcion de remolacha en las hisculas de las esta-
ciones, y durante este tiempo so alimentaron lag fibricas con la
“remolachia procedente de la zona de carros solamente, originando
qun desequilibrio inicial qua agravaron las persistentes lluvias de
:L';ltimos'dc-'E.ncro y casi todo ¢l mes'de Febrero; que produciendo
el desbordamiento del Ebro, impidieron ¢l arranque de remola~
cha, y destrozando caminos,
tiempo el abastecimiento de las fibricas de Tudela y Luceni, y
las estaciones do Utebo, Milagro y Pedrola, teniéndose que ali-
mentar las fabricas solamente con la remolacha tmnsportada por
(tcu'ocarml. C ‘ .
Las eslaciones quc dxuou mayor tmnsporbe quI'f)D Lodosa-
Féculas, con 22.505 tonelpdas; Milagro, com 21.664; Tarazona,
5.974, y La Joyosa, 1 4.259; Griséu que aparcce con 17,665, sélo
i]u 5.412 de su zona propia, pucs el. resto procede de Navarra,

ttanapormda por el Ganal [mperial, por ¢uya via se trausportaron:

tamblen 15.148 toneladas. i Luceni, que de no utilizar éste, hu-
bieran afluido & las -estaciones de Ribalorada y Buiiuel.

La produccion de remolacha en las regiones de Rioja y Nava-
rra dan un superdvit sobre el consumo de'las fabricas cercanas de
Calahorra, Marcilla y Tudela, que forzosamente ha de servir para
completar el cupo de otras fibricas mis-lejanas, y sobre todo las
(',Ie.Z‘a 2073, donde existe un importante délicit, habiéndosé trans:
portado & las fibricas de A ragén y Gdllego, durante csta .campa-
Tia; 14.897 toneladas. de esta procedencia, & Alagén 8.929 y &
Luceni 8.499;. ‘por todo‘(,s'to la aparente-defectuosa distribucidn
1o es evxtahle y lmy quc accptarla como:solucién de opuestos in-
tereses. - . ‘ Co

Para soluuouar Lonlhcl,os de- momento ha habldo que’ dar
auho,.mzauoms especiales para el transp rte de carbon de la fibri-
ca de Iipila d la de Sal‘ita'E'llaliu, de la misina Sociedad; de la
dc Calatayud & Aragén y Casctas, de la Socicdad general Azuca-
rem y por urgentisimas necesidades de fabricacion, de Zaragoza
d 'l‘udcla. . : .

:Cubierto el.cupo de Cortes d RIC]d ¢ inutilizada por impor-
tantes averd las la Rapperm 'de Gallur, hubo necesidad .de autorizar
(;1 transporte de remolacha en cstas estaciones.

Tué necesario lambién autorizar el cambio de conswnaelén de
395 vagones de remolacha en ruta de Zaragoza 4 Tudela, y dos
de uarbén Y 1ee\p0d1r 70 -vagones de remolacha de la Azucarera
de Amgén (Zaragoza), que habia terminado su campaiia, 4 la Azu-~
carera del Gdllego; se autorizé también el transporte de 7.485
t‘onclada: de remolacha del apartaderp de Jda Unién Alcoholera

n‘ Ammvom al apartadero del Gdllego, situado en la estacion de.

clasmcamén - : .
Materlal de transporto -——-lld, Red Cttmldna tuvo siempre.

: qucmto mdterlal hizo falta, ll.lbll.lSO para el transporte 4 las fabri-
c”gusj:,glpﬂA;_‘aggj_nAy Gdllego, pero con los inconvenientes de las es-

‘aciones de clasificacidn_que retardaban Ja. devolucién del misma.,

llegaron & impedir durante algin-
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‘En’la linea de M. Z. 'A., red antigua, hubo escasez de mate-
rial, pero perfectamente utilizado pOr dos trenes especialés: para

¢l transporte de remolacha y un reparto muy uniforme en el

abastemmlento de las fdbucas.

En la hnca‘Cent;‘al de Am"on Hubo gran insuficiencia de ma-
terial, tanto de cirga como de traccion, ofreclendo inicamente 400
toneladas de capacidad, y no se hubiera podido hacer el transporhe
sila fibrica de Santa Eulalin no hubiera podido facilitar otras 800
Loncladas de capacidad y una locomotora. La tibrica de Galatamd

utilizé conslautemente una locomotora para el transporte de re-

molacha de las estaciones de esta linea 4 su fbrica, y con {re-
cuencia vagones de la Sociedad general.

La Compaiifa del Norte facilité material suficiente, pero el no
establecer un tren especial & hora conveniente para recoger en
‘Clastejon una gran parte de las procedencias de Lodosa, Féculas,
‘Milagro y Villalranca, en’ direccién 4 Zaragoza, unido 4 las pér-
didas de tiempo en las estaciones de Castején y clasificacion de
/wragom, rcLaydaron considerablemente la rotacion del materlal,
pucs aun siendo cierto que los vagones cabian en los trenes regu"-
laves, en esle’ transporte especial representaba pérdidas de tiem-
Do, probablcmente mds onerosas que los trenes especiales. La
“Wtilizacién de los vagones de las serie. U y X, con gran aprove-
‘chamiento de su capacidad, ha dado buenos resultados, sobre
todo en las cstaciories en que no se dxspoma de mucha lonvltud
de vias para la carga. En la linea de Tarazona es neccsamo que s¢
disponga de cuatro mdquinas, se inici6 el transporte de remola-
cha con sélo. dos mdquinas y en mediano estado, y hasta mi-
tad de campaiia no pndo dlsponerse de la tercera mciquma que
sufrié una Luga reparacion en los talleres de Utebo. En Castején
presté servicio una mdquina de las. Azucarcras para permitir el
cargue hasta 40 vagones diarios en Ia cstauén de Milagro, sacan-
do una 6 dos veces diarias los vagones cargadoa Yy llcvando el
vacio; también en Calahor a prestd servicio una maguina de- la
fabrica. .

Ensenanzas.y previsiones para las campanas sucesivas,—
De todo 1o anterlormentc ‘expuesto, se deducen las siguientes en-
seuau/aa

Fuera d¢ ‘desear que la Oficina Central dc Azucareras y Alco-
holeras, en su defecto las nusmas Sociedades Azucareras, al re-
partir el cupo, tuvieran muy en’cuenta la relacién entre Ia'capa-
udad ‘industrial Y 'wmcola de cada L‘tbma y su zona de aprovi-
sxotmmlento en esta forma podnau traba;ar forzando su produc-
cidn, las [ibricas de Marcilla y Calahorra dela Sociedad general,
4 costa de restringir la produccion de las de Alagén y Aragdn de
la misma Sociedad, que han de completar su cupo cou rcmola~
cha procedente de Rm]a y Navarra,.

. Fuera también de desear, aun cuando en ello-habrian de en-
contrarse grandes dificultades, que trataran las fibricas de hacer
lo mds regular posible la carga en las estaciones, procurando es-
tudiar el medio de evitar que por pequedas lluvias 6 por secilla
mente las fiestas de los pueblos, se suspendiera la carga dc remo-
lacha, como-ha ocuriidod frecuentes veces en muchas estaciones Y
entre las cuales se pueden citar Milagro y Tarazona.

Finalmente ¢onvendria recomendar fi las. Azucareras. y Alco-,
holeras que estudiaran la convenicncid de que en aquellas esta-
ciones ‘donde la prictica ensefia’ que acude grau cantidad de re-
molacha, se las dotam de medios cspccmleb de carga, prescm-
diendo de la carga & .mano, siempre mds lenta y con mucho
mayor nimero de personal, para que se pudiera hacer con pro-
cedimientos thecdnicos 6 instalaciones especiales.

Respecto & reformas en estaciones, riada hay que afadir 4 la
propuesta. de . refarmas.que, por .orden del Ingeniero- Jefe de la
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*2."* Divisién, se hizo én 9 de Julio del Pasado aflo, y que 4 con-

-tinuacién se indican: :

Marcilla—Ampliacién del patio y prolongacion de la via
‘muerta del lado de Castejon,

" Milagro —Precisa demostrar el terreno que hay entre la via
"general y la de la balastera, dando salida 4 ésta, con lo cual que-
daria mucho terreno para dep6sito y carga de remolacha.

Castejon.—Construccion de vias de-maniobras en lado de Rio-
Vja y Navarra, para aumentar la capacidad de maniobras, hacién -
.Golas independientes de la circulacién de trenes.

Bufiuel.—Construccion de la tercera via de circulacién.

Cortes.—Unidn del desvio de Gallur con la via de transbordo
-de Borja, con una via direcla.

Pedrola.—Construccion de la tercera via de circulacién y pro-
longacién de la del muelle.

La Joyosa.—Construccion de la tercera via de circulacién
y.prolongacién de la del muelle.

' Zaragoza (Norte).—Convendria modificar la servidumbre de
la Azucarcra de Aragén, que hoy tiene entrada por las vias del
depésito de mdquinas, haciéndolo directamente de las vias gene-
rales, incluso fuera de agujas. Seria thmbién muy prictico que.la
entrada en la Unién Alcoholera se hiciera por la estacion de cla-
sificacion 6 se hiciera también por ésta, subsisticndo la actual.

" © Zuera.—Prolongacién de la via tercera & instalacién de una
via de cargue detrds del muelle.

En la linea de Tudela & Tarazona precisa construir las ter-
ceras vias de circulacién en las estaciones de Cascante ¥y Malén,
A Observaciones : finales.—Ctimpleme manifestar, en primer
término, que la regularizacién en el transporle de remolacha se
debe tanto & las medidas tomadas desde el primer momento como
4 la rdpida reselucién de los incidentes planteados y fuerza mo-
ral dada 4 esta Delegacién por cl Delegado Regio de Transportes,
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Ingeniero-Jefe de la 2.* Divisién de Ferrocarriles, D. Ramén
Montagut, y al actual-Delegado, Ingeniero-Jefe del Negociado dé
Construccion de Ferrocarriles, D. Auntonio Valenciano,

He de manifestar timbién que por las Compaiias de ferroca-
rriles se ha hecho todo lo posible para atender 4 cste transporte,
obteniendo siempre facilidades en mi gestion de los Sres. D. José
Moreno, dJefe de Explotacion de la Compaiiia del Norte, y D. Ma-
nuel Arrillaga, Jele adjunto del Servicio de Movimirnto de la
Compaiia de Madrid 4 Zaragozayd Alicante, habiendo sido cficaz-
mente secundado, con gran celo y actividad, de los Inspectores
del Norte Sres. Martinez, Blanco Y Galdn, y el Subinspector se-
nior Porras, y los de Madrids Zaragoza y & Alicante Sres. Aguado
y Picdra, de la red antigua, y Pérez y Gavin, de la red catalana,
con los que en virtud de autorizacién especial del Sr. Delegado
Regio de Transportes he tenido ocasién de entenderme directa-
mente cn cuestiones de detalle 6 de especial urgencia.

He de reconocer asimismo que por la Oficina Central de Azu-
careras y Alcoholeras, bajo la direceion, de D. Manuel Lapuerta,
Y los representantes de la misma para todo lo relacionado con el
transporte por ferrocarril, Sres. Hidalgo, lleredero y Bordas, he
sido atendido en todas las observaciones que he creido necesario
hacerles y que no han reparado en dar facilidades para el trans-
‘porte, organizando convenientemente las operacioneside carga en

las eslaciones, aun cuindo estas organizaciones les hayan sido

onerosas de momento.

Todo encomio serd pequeiio ante cl celo, actividad é inteli-
gencia que ha demostrado en su gestion el Interventor del Esta-
do, agregado 4 esla Delesacion, D. Alfonso Gomez Urtasun, y
que he sido elicazmente ayudado en trabajos estadisticos, sin ca-
ricter oficial alguno, por el Sobrestante de csta Division, don
Agustin Lahora, muy de tener en cuenta por ser exclusivamente
voluntarios. '

REVISTA EX

TRANJERA

Estaciones de marcha sineronica para reducir las
interrupeiones.

.. Deseripcién hecha por el Blectrical World de un sistema de
distribucidn 4 33.000 voltios cuya elasticidad se ha aumentado
considerablemente por la instalacin de dos estaciones sincroni-
zadas situadas & una distancia bastante grande,

El sincronismo inicial se hace por un sincrondscopo electros-
tatico que reduce considerablemente las operaciones de puesta

en paralelo Y que se engancha directamente sobre la alta ten-
sion. : :

Reconstrueeion de un puente de tramo giratorio,
sobre el Misuri, sin interrampir el trafico ni
Ia navegaciéon.

El puente atraviesa el Misuri, en San José, en la linea Unién
Pacific (Estados Unidos), es de cuatro tramos, tres de ellos fijos
Y uno giratorio, de una longitud de 109 metros. Habiéndose juz-
gado insuficiente esta longitud, se decidi reemplazar este tramo
por otro de 141 metros de longitud, modificacién que llevaba
consigo la construcei6n de nuevas pilas y el desplazamiento lon-
gitudinal de los tres tramos fijos en una distancia de 41,50 me-
tros. .

- Hstas diferentes operaciones debian efectuarse con la condi-
cion de que la navegacién . por el -rfo, del, mismo modo que. la

circulacién de los trenes, en nimero de 175 por dia, no sufriese
interrupcion, , ,
La traslacién de los tramos fijos y la construccion del tramo
giratorio dieron lugar 4 disposiciones particalares que han sido
descritas en la Bngineering News- Record y resumidas por Ze
Genie Civil, de donde tomamos esta nota. :
Para efectuar el desplazamiento longitudinal de los tramos
fijos se comenzd por construir, sobre una doble fila de pilotes,
un andamiaje provisional sobre el cual se establecieron dos vias
férreas colocadas, respectivamente, debajo de’ las vigas de los
tramos, ' -
Sobre estas vias se colocaron dos #rucks de dos ejes conve-
nientemente espaciados y llevando unos gatos hidranlicos fija-
dos sélidamente. Estos gatos hidraulicos, en namero de doce
para cada tramo, tenian una fuerza de 300 toneladas cada uno,
Se transmitia la presion hidraulica por un tubo de acero de
19 milimetros de didmetro que se comunicaba con los gatos por
medio de tubos flexibles de cobre de 6 milimetros de diametrg
de manera de igualar la presion en todos los gatos. Para hacer
al conjunto solidario se reunieron todos los trucks de cada fila
por medio de una fuerte viga de madera. :
Una vez levantados los tramos & la altura conveniente, el
halado se efectud con unos aparejos movidos por unos tornos
eléctricos y de vapor. . C
.. .El peso total era de 2.760 toneladas. El tiempo' empleado exf



