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Las canastillas que adornaban la mesa fueron enviadas & las
distinguidas sefioras de los Ingenieros Sres. Rodriguez Bascones,
Keller, Manjarrés, Fesser y Arndiz de la Gampa.

Todos los concurrentes & tan aristocrdtica fiesta salieron satis-
fechisimos de la misma, mostrdndose muy agradecidos por las
atenciones v defercncias de que fueron objeto por parte de la
Junta directiva y socios del Salén de Recreo.

Telegramas recibidos.

«Ministro de Fomento 4 Ingeniero-Jefe de Obras publicas:

Los deseos del Gobierno marchan al unisono de los de los In-
genieros, v la patri6tica actitud de éstos le tonifica y estimula
para ponerlos en prdclica.»

Ingeniercs de Segovia:

«Reunidos gran entusiasmo con Autoridades, fuerzas vivas,
les saludan afectuosamente.— Corsini 1orrepando.»

Gratitud, -

8r. Director del Diario de Burgos.

Mi distinguido amigo: Los Ingenieros civiles de Burgos me
han encargado ruegue 4 usted haga publico en el periddico que
dignamente dirige su agradecimienlo & las Autoridades, CGorpo-
raciones y fuerzas vivas, por las atenciones de que han sido ob-
jeto con motivo de la fiesta celebrada en esta ciudad en el dia
de ayer.

Muy especialmente este reconocimiento nuestro lo hacemos
extensivo al vecindario y entre ellos 4 los que haciendo honor &
la hospitalidad castellana ofrecieron sus casas & los compaileros
de fuera, atencién extraordinaria que nunca olvidaremos.

Siempre suyo y afectisimo amigo seguro servidor, . e. 8. m.,
TeériLo RobriGUEZ.

Julio, 14-1919,

REVISTA EXTRANJERA

Consideraciones geonostieas sobre In consolida=
cion de la linea litoral del Adriatico en las par-
tes derrambadas.,

Estas consideraciones expuestas por el Sr. Segré (Claudio)
en la, Rivista lecwica delle ferrovie ilaliane, se refieren sobre todo
4 un derrumbamiento considerable sobrevenido el 27 de No-
viembre de 1916, en Turin del Sangro, entre las desembocadu-
ras del Sangro y del Osento, y que destruyd la linea del kiléme-
tro 391 + 550 al kildmetro 393 +-600. El deslizamiento de las
capas de arcilla azul provocs un desplazamiento ondulado delos
carriles que llegd & unos 20 metros, asi como a construceciones
esparcidas al pie de ]a colina. ¥n tren que pasaba de noche fué

el VOIE GPLBS .,
}e‘giiss_emer}b ’ L
delavoie avartt

571’55&:11;:226

delavoie

“\ Ze

@) Un derrumbamiento poco importante bajo una meseta
cuaternaria un kilémetro al Sudeste de la estacion de Fossacesia.

¢) En el litoral de Casalbordino (kilémetro 401 + 402) acae-
¢i6 en la noche del 17 de Noviembre de 1902 un derrumbamien-
to que desplazd los carriles de 16 4 17 metros en la parte central;
las arcillas levantadas fueron empujadas por las olas y forma-
ron una costa de 6- metros de altura en lugar de la playa que
existia anteriormente. »

Como la constitucidn geolégica es casi idéntica para todos
estos puntos, se ha venido & establecer un mismo criterio para
las obras de consolidacién que se proyectan. Las mesetas com-
prenden, de arriba abajo, los tres pisos siguientes:

1.° Variaciones alternas de arena amarilla y de aglomera-
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sorprendido por este movimiento y en parte precipitado hacia el
mar. La arcilla derribada volvié & emerger sobre las olas hasta
una altura de 9 y 10 metros, habiendo avanzado asi la playa
cerca de 200 metros.

Las otras partes derrumbadas que, yendo hacia Foggia, se
snceden 4 lo largo del litoral, son:

@) En el kilometro 364 + 398 el antiguo desrrumbamiento
de Toello-Canosa Saunita (plioceno).

) Los deslizamientos repetidos de las mesetas de Ortona
en el kilémetro 368 -+~ 600 sobrevenidos en 1902, 1907, 1908 y
1909 y los de la zona siguiente (kilémetro 373 +- 800).

¢) Bajo la meseta de los Marchi (kilémetro 382), el derrum-
hamiento llamado de Fossacesia, ocurrido el 1.° de Noviembre
de 1915, que produjo en la via un desplazamiento ondulado de
850 metros de longitud, haciendo avanzar la playa 80 metros,
volviendo & emerger las arcillas 6 metros por encima de las
aguas.

dos mas 6 menos fragmentarios, teniendo el caracter de un de-
pdsito en terraza.

2.° Variaciones alternas de arena amarilla més ¢ menos
compacta con capas arcillosas.

3.° Arcillas azules compactas (plioceno medio).

Si se considera en su conjunto esta constitucién del litoral,
entre el Fortore y el Pescara, se ve que el nivel inferior de las ar-
cillas azules (terreno fundamental) no aparece siempre 4 lo largo
de las costas. La penetracién de las aguas de lluvia es la causa

evidente de los deslizamientos que se producen en estas arci- -

llas, pero los depésitos superiores en talud se desplazan con
mucha menos rapidez en movimientos irregulares y en algin
modo vermiculares.

Tl estudio de las capas freticas en la parte mas alta de estos
depdsitos ha hecho que se observen niveles bastante diversos;
pozos distantes solamente 170 metros acusan diferencias de mas
de 10 metros.
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Se refieren evidentemente 4 depdsitos permeables aislados
que han podido formarse 4 favor de- derrumbamientos ante-
riores.

El derrumbamiento de Fossacesia fué precedido en Octubre
de diecinueve dias de lluvia durante los cuales la cantidad caida
fué de 173,2 milimetros, y antes, en Septiembre, de quince dias
en que la cantidad fu¢ de 131,7 milimetros. El gran movimiento
de Turin del Sangro siguié 4 lluvias excepcionales de Noviem-
bre que dieron 325 milimetros de agua en la estacién meteoro-
légica de Lanciano. No se puede pensar en consolidar estos te-
rrenos méas que por medio de drenajes paralelos 4 las crestas,
el desagiie transversal slo seria insuficiente, si bien es necesa-
rio para la corriente de masas de agua importantes; tales como
el Lago Dragone, y la consolidacién deberd completarse por
trabajos de repoblacion forestal suficientemente extensos. Todas
estas diversas obras exigiran importantes sacrificios, pero im-
porta sustraer la via férrea de los efectos desastrosos que podria
ocasionar la reproduccién de fenémenos cuya intensidad ame-
naza ir en aumento.

Los Annales des Ponts et Chaussées, de donde tomamos lo que
antecede, publican 4 continuacidn una nota en la que dicen que
el derrumbamiento indicado es considerable; la figura repre-
senta un perfil tipo del deslizamiento que se ha producido y que
presenta las caracteristieas ordinarias de los movi..ientos de
esta naturaleza.

Este perfil responde también de una manera notable & las
formas tedricas estudiadas por el Inspector general M. Résal
en su obra sobre la estabilidad de las tierras coherentes.

Se nota la tendencia bien conocida que presentan estos des-
lizamientos 4 levantarse al pie del talud segun una contrapen-
diente.

Los Ingenieros parece que atribuyen demasiado 4 menudo
estos deslizamientos dnicamente zica11sas geoldgicas, cuando
ellos son debidos, en muchos casos, 4 una rotura de equilibrio
provocada algunas veces por mov1mlentos de tierra, relativa-
mente poco importantes, realizados hacia el pie del talud.

Tista observacién tiene consecuencias practicas. Lo que hay
que buscar son los medios de consolidar las tierras en movi-
miento, no Uinicamente por drenes de cintura ejecutados en la
parte superior, sino por contrafuertes que actian por su masa y
por su peso.

Otro derrumbamiento se ha verificado en Suecia. Se trata de
una linea de ferrocarril construida con un viadacto sobre un
canal construido anteriormente. Aunque faltan datos para poder
darse cuenta exactamente de lo que ha pasado, parece que las
causas del movimiento podrian encontrarse en una rotura de
equilibrio méas bien que unicamente en una formacién geo-
1dgica.

El triplane inglés Farrant.

El 26 de Mayo ultimo el avién gigante Farrand, que comen-
zaba sus ensayos en el aerddromo de Farnborough, se ha preci-
pitado bruscamente sobre el suelo, causando la muerte de sus
dos pilotos.

A pesar del desgraciado fin de este experimento, no nos pa-
rece initil dar algunosinformes de este aparato, cuya construc-
cidn presenta diversas disposiciones ingeniosas que podran imi-
tarse en el porvenir, y para ello resumimos en esta nota el ar-
ticulo que Le Génie Civil dedica & la descripeién de este aero-
plano.

Este aparato, ideado y estudiado por M. Farrant, estaba des-
tinado primitivamente & las operaciones de bombardeo a gran
distancia.

Es, sinduda, el mayor y mas potente avidn que se ha cons-
truido y excedia sensiblemente las dimensiones del avién gi-
gante aleman que ya hemos descrito en esta Revisra.

Kl avién Farrant es un triplano de seis motores, de huso
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monocaseo, y cuyas dimensiones principales (figuras1.* y 2.%) .
son las siguientes:

Envergadura del ala central, metros .......... 39,90
Envergadura de las alas inferior y superior,

fdem o ienei i e e 30
Longitud total, idem ...........ccvviviinenn. 22.30
Altura total, idem ..,...co0iiiiveiiinnen e 11,35
Didmetro del huso, idem................. ees 3,05
Anchura de lagalas, fdem..........covveunn. 4,62
Envergadu'a de cola, idem........oovevvenien 9,15
Anchuradelacola, fdem .......cooviivivnnnnn 2,90
Superﬁcle total de las alas, metros cuadrados. . 460
Superficie de los alones (planos medios solamen-

£8), Idem ... i i e e i ey 19,50
Supertxcle de los planos de cola, idem.......... 34
Superficie de los timones de direccién, idem . 5,15
Superficie de los timones de altitud, idem. . 15
Potencia (seis motores), caballos.............. 3.000
Pesode los planos principales y de su arriostra-

miento, Kilogramos. ... vvvvivaviirarninns 4,345
Peso de los pla.nos de cola,idem....ccuvvunrn... 267
Peso del huso y del bastndor, dem. . veieiannn. 3.055
Peso de los motores y accesorios, idem........ 3.560
Pesode los depositos de esencia y de aceite,

fdem.. . .uuiiiiiann.s 6.220
Pego total en orden de marcha (con cinco hom-

bres y 1.300 kilogramos de carga), idem......  20.2060

La armadura del aparato estd constituida por vigas de madera
en celosia de forma especial. La figura 3.* muestra la disposicién
de un larguero de ala; se compone de dos vigas 7, entre las cua-
les estan dispuestas unas barras diagonales ,.en dos filas parale-
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las, estando invertidos los vértices de la triangulacién de una y

otra fila. Las vigas estAn constituidas por tres piezas de madera
paralelas que presentan sobre sus caras de enlace unas cana-
les g, en las cuales penetran los extremos de las barras «, pro-
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vistos de ensanchamientos 7, correspondientes 4 las canales. Los
diversos elementos se sujetan conjuntamente y las ensambla-
duras estin reforzadas.

El huso, de 3 metros de diametro maximo, tiene la forma de
un torpedo. Bst4 constituido por una serie de pares establecidos
como los largueros de las alas y unidos por vigas semejantes.



