202

Fatj6, Valcdrcel, Serrel (M.), Soriano (dJ.), Ballesteros (A.), Fer-
ndndez Sesma, Gamonal, Gallego (R.) y Rascon.

En ¢l gabinete telefdnico de la Presidencia, Sres. Mendoza,
Aguila y Olias.

En el de Gobernacién, 8r. Roda.
En el de I'omento los Ayndantes de Obras publicas Sres. Ga-
ribaldi, Caballero, Pardo y Sanz. ‘

Y desde el primer momento, organizando la distribucién de
servicios, d las ordenes de los Sres. Ministro y Director de Ohras
publicas ha sido infatigable entre los Ingenieros de Camiuos cl
Sr. Valenciano.

Lin la antes de ser nombrado Director de
Obras publicas, estuvo prestando servicio durante varias horas el
8r. Sanchez Cuervo.

primera noche,

Se haria la lista interminable si citisemos tmnlnén a los In-
genieros de Caminos ‘residentes en provincias que han prestado
su valiosa cooperacion; todos cuantos han heclio fulta, sin excep-
cién, se han puesto & disposicion del piblico. .

Por su meritisima labor son acrcedores todos de la gratitud
general. Reciban nuestro sincero aplauso.

_perseguido en bien del pais.

REVIGTA DE OBRAS PUBLICAS

CONSEHVAG ON DE CARRETERAS

Como dijimos en nues‘ro niimero anterior, sabemos que los
Ingenieros de Caminos estdn estudiando las iltimas disposiciones
dicladas para reformar el servicio de conservacion de carreteras,
d fin de propomner & la Direccion de Obras piiblicas la mochﬁn—-
cién de lo que sea conveniente para la mayor eficacia del fin
Hoy abadiremos que las zonas de la
Asociacion profesional llevan bastante adelantado dicho estudio
(y & fin de que se ultime oportunamente por todas las zonas para la
reunion de la Comisién central del dia 12 de Mayo han sido reque-
ridas porlaComisién permanente, & propuestade la de Valladolid),
que el ilustrado Conscjo de Obras piiblicas, dentro del sector ofi-
cial, estd preparando una ponencia, y que tanto el Sr. Director de
Obras piiblicas, que ha celebrado ya una detenida conferencia
sobre este particular con el Sr. Ministro, como éste, se hallan en
la mejor disposicion para atender, desde luego, las propuestas de
los [ngenieros de Caminos que puedan mejorar, reformdndolas en
cuanto sei preciso, las citadas disposiciones,

REVISTA EXTRANJERA

\

Reduccion posible del consumo de combustibie
en un territorio.

Tomamos del Boletin de la Socicld des Ingenienrs Civils de
I'rance el resumen de una Memoria presentada & la dmerican
Society of Mechanical Lngineers, en la que M. David Moffat
Myers hace interesantes observaciones sobre los medios de re-
ducir, en una amplia medida, el consumo de combustible en un
pais como los lstados Unidos. Es ol Gobierno, dice, al que co-
rresponde tomar en las circunstancins actuales medidas inteli-
gentes y directas para impedir gastos de carbdn {aciles de evi-
tar. No es necesario insistir en demostrar las pérdidas que pue-
" den evitarse en los hogares de las calderas del combustible que
se extrae y transporta 4 precios cada vez mis crecientes,

Es curioso observar que, mientras que la extraccion y la dis-
tribucidn del carbdn en todo el territorio de los Kstados Unidos
estin colocados bajo la inspeccidn de una oficina especial, la
War Coal Board, de manera de facilitar el transporte y evitar la
falta de vagones, no se ha tomado hasta ahora ninguna medida
para ejercer al n'una vigilancia sobre el empleo del combustible.
Iisto es lo que es & menudo causa de la fusuficiencia que & veces
se nota en los medios de transporte y de la aglomeracidn en los
puntos de expedicion que destruye en gran parte el efecto de lag
medidas tomadas por el War Coal Board.

Se puede citar el caso de una fabrica de aceros en que se po-
dria economizar anualmente 40.000 toneladas de combustible,
lo que, & razén de 25 francos la tonelada, representa una suma
de un millén de francos. Esta es una fabrica moderna. Un ensa-
yo de catorce dias ha indicado para las calderas un rendimiento
de 55 por 100; se podris, en las condiciones favorables de mar-
cha de los laminadores, llegar con facilidad 4 un rendimiento de
70 por-'100 por lo menos. Este es un ejémplo y hay todavia un
gran nimero més desfavorables.

Tl autor cita una fabrica en que estando las calderas provis-
tas 4 brazo se ha visto, después de algunos dias de instraceién
de los fogoneros, elevarse la evaporaciéon de 6 4 9 kilogramos
por kilogramo de combustible ¥ mantenida desde entonces 4
esta Ultima tasa. Esta economia es debida unicamente & una
mayor atencién prestada & la calefaccion.

Se puede afirmar que es posible economizar en muchos esta-
blecimientos industriales una cunrta parte del combustible que
se quema en Ja actnalidad y conseguirlo solamente por una me-
jor conduccidn de las calderas. Se insistira sobre este punto que
esta relduccion tan importante no se refiere mas que & la pro-
duccion de vapor y de ninguna manera i sn empleo, en el cual
hay también grandes reducciones que realizar, pero es sobre
todo en el dominjo de la producecién del vapor donde pueden
efectuarse grandes progresos y por medios muy faciles y senci-
llos que se pueden aplicar inmediatamente.

Ahora bien, en las condiciones actuales, una fabrica que
despilfarra el combunuble por una negligencia culpable esté
provista por el Gobierno con Ja misma amplitud que otra que
regula fa marcha de sus generadores, de manera de realizar la
mas estricta economia. Bien se podr& comprender que hay algo
que hacer para evitar esta desigualdad, si se suministra anual-
mente & un establecimiento industrial 220.000 toneladas de car-
bén, lo menos que se puede pedir es que se vea la manera como
usa este combustible y el resultado que da su empleo.

El objeto del autor es sefalar en primer lugar el hecho que no
es probablemente tan conocido como debia serlo y provocar una
disensién sobre los medios que deben emplearse para que la Ad-
ministracién intervenga en una cuestién tan importante, Parece
posible que las grandes Sociedades de Ingenieros sean llamadas
4 desempenar un papel directo ¢ indirecto en una intervencién
de este génera.

De una manera general se pueden concebir dos sistemas de
actuar diferentes para realizar la intervencién de la Administra-’
cion en el modo de utilizar el combustible la industria. El pri-
mero es el-método autocratico, es decir, el sistema mas riguroso.
Consiste en obligar 4 les industriales & realizar las practicas de
economia que les sean prescritas por las autoridades competen-
tes. Les serian impuestos limites para su gasto de carbén, limi-
tes fundados sobre un tanto por ciento del gasto actual. Es pro-
bable que los industriales opusieran muchas objeciones 4 este
sistema, aunque elios fueran los primeros en aprovecharse de su

empleo. Una de las principales es que contraria muy abierta--
mente los principios democraticos,




"‘REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

El segundo método descansa en lo que podria llamarse la
educacidn, con ‘apelacion al patriotismo y también un poco al
interés del industrial. La educacidn debe hacerse por medios sen-
cilles y directos, y bajo una forma facil de comprender y aplicar,
Aqui es donde las Sociedades de Ingenieros pueden intervenir
de una manera eficaz. Las instrucciones necesarias deben darse
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4 los industriales y directores de tabricas que deben transmitir-
las bajo una forma practica & su personal. B< necesario insistir
sobre la importancia de los graficos diarios de consumo de agua
y de combustible, y el empleo de aparatos automaticos para
obtenerlos.

(Continuardg,)

Don Blas Sorribas.

A instancia de gran mimero de Ayuntamientos de la provin-
cia de Barcclona, incluso el de la capital, y varias entidades, por
su brillante actuacion en el cargo de Incenicro-defe de Qbras pii-
blicas de dicha provineia,*han sido concedidos los honores de Jefe
superior de Administracién & nuestro ilusirado compaiero don
Blas Sorribas, cuyas coudiciones de lahoriosidad ¢ inteligencia
son de todos conocidas,

Damos la mds cordial enhorabuena al competeule Ingeniero
por la merecida distincién de que ha sido objeto.

SUSCRIPCION"

para las insignias de la Gran Cruz de Alfonso XII
concedida a Zafra

Pesetas,

Suma an'erior.............. 2,095

D. José Ochoa y Parias (Huelva)........... e b
~ Victor Martin Gil (Cuenca). . ..vuur ... ... e 5
- Federico Olmedilla y Garcia (Idem).............. 5
Roberto Gonzdlez Agustina (Ltem)............ - 5
Moisés J, Garcia Ochoa (Idem).............. e 5
Manuel Lopez Hernando (Murcia).. ... ... e 5
Jaime Lluch Terol (Idem)......... e e h
José Gil (Idem).........0 vovi..L e 5
Ricardo Egea (Idem).......... ... .. ... ..., S 5
Bernardo Calvet (Buleares)............... ... ... 5
Miguel Massanet (Idem)........... ... ... ..... b
Juan Trontera (Idem). ... ..o, h
Antonio Sastre y Lapuente (Idem)...... e b
Miguel Sancho y Sancho (Idem).......... e . 5
Luis Maria Moreno (Z.ragoza)................. . 5
Viceute Nunez Cabanas (ldem). ...... ... e b
Alcjaudro Mendizibal Fena (Idem)............ . b
Primitivo Mateo Sagasta (Idem)............ e 5
Antonio Lasierra (Idem). ... .ot )
Jos¢ Maria Royo (Idem).............. e 5
Miguel Milano (Idem).................. e )
Félix de los Rios (Idem)............. e e )
Joaguin Gallego (Idem)............... e 5
Amador Gutiérrez Barragdn (Idem).............. 5
Nicolds Liria (Idem)....... e e - 5
- Ramdén Herndndez (Oviedo). .......... e 5
Delfin Ferndndez Vega (Iﬁcm). ....... e . 5
dests Goicoechea (Idem). . ........ ..o, ]
José Rodrigues de Rivera (Idem)... ...... .. .. 5
Ignacio Fervdndez de la Somera (Idem). ... ..... . 5
José Maria Aguirre (Idem)................. cees 5
Eduardo de Castro (Idem).. oo, 5
Juan Gonzdlez Piedra (Idem)........... e 5
Toribio Martinez Quiroga (Idem)....... e . 5
Javier Marquina (Idem)............... .. e 5
Fernando Pérez Casariego (Idem)............. e )
José Gonzilez Valdés (Liem).........ovunun.., B
Fernandop de Laguardia (Idem)............... . 5
Gaspar Garcia de Viedmma (Idem)................ 5
Enrique Ballenilla (Idem)........ .. ... covenL, 5

Pesetas,

D. Luis Molini (Sevilla). ... oL 5
Nicolds Sndrez Albizu (Idem).. oo oL, 5
Trancisco Alvenr. ... oo oo i . 5
Cayetano Rodriguez Noguera........... e 5
Pasend Aragonés Champin Milaga). ..., 5
Fernando Garefa Arvenal. ..o oo o L., 5
Fernando Garcie Avenal y Winber, ..o L., 5
Nicolds de la Helguera, .o o0 oo Lo 5
José Iriberg Bguren. ..o o o oL, 5
Feliciano Navarro. .. ..o oo ie i 5
Eladio Martinez (Burgos)....... ... oo oL, b
Tldetonso Moreno (Idem)........ e 5
TOTAL RECAUDADO, ... ... ... oo 2,355

(Se continuardg.)

Adverteneia. -~ Aunque en ¢l miimero proximo publicare-
mos algunoes dalos, cuya aclaracién hemos solicitado, rogamos
que si alguno ha remitido su cuola y no ha visto publicado su
nombre cn esths listas se sicvie manifestirnoslo.

NUEVO MINISTERIO

En el villimo cambio de Gobierno, el Sr. Ossorio y Gallardo
ha sustituido al Sr. Marqués de Corting en el Ministerio de Fo-
mento, y cl Sr. Sinches Cuervo, Tngeniero de Caminos, al sefior
Azquela en In Direccion de Obras piblicas.

Saludamos respetuosa y atentamente 4 los sefores entrantes y
salientes, anwlhicudo para e Sr. Ossorio ln expresion de nuestra
sabisfceisn entusiasta, porque la sustitucion del Sr. Azqueta (que
rogado continuara, presentd su dimision irrevocable) en el cargo
de Direclor de Obras piblicas, la-haya hecho en otro Tngeniero.
de Cauninos, consolidando asi cada vez mds el tecnicismo de dicho
ciargo, de cuya conveniencia es un conveneido el nuevo Ministro.

Uno de los primeros actos del nuevo Ministro, acompafiado
de nuestro querido Director Sv. Siuchesz Guervo, ha sido la visila
al Consejo counsultivo de este ramo, dindole con cllo una alta
prucha de estimacion, pues muy pocas veces es objeto de este
houor por parte de 1a Direccidn y de la de Ministros no se ticne
recuerdo, Por esty cansy quedaron los Conscjeros muy agradeci-
dos por la distincion recibida, la cual fué avalorada y acrecida
por las alectuosas palabras que cl Sr. Ministro prodigé 4 aquella
Corporacion, hacidudola objeto de sus elogios, cncowmiando los
motivos que le reconoce al respeto y profundo aprecio de.las Auto.
ridades administrativas y del pais, y manifestando las fundadag
esperanzas que éste y aquéllas pueden tener en la cooperacion del
Consejo para la labor arménica de la gestion 'y fomento de las
Obras publicas.

Al linal de su breve discurso, dicho con la elocuencia y preci-
sion de palabra que son bien conocidas enel Sr. Ossorio, que tantos
triunfos ticne conquistados en el foroy en el Parlamento, se dignd
invitar & los Counsejeros reunidos &4 que le hiciesen indicaciones
sobre motivos de actualidad relacionados con las conveniencias y



