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¢) Particularidades de la locomotora eléctrica. —Uno de los
problemas mads diliciles de resolver-en la locomotora eléctrica cs
de orden puramente mecinico. Es cl referente al si-tema de trans-
mision cnlre los motores y las ruedas motoras.

La transmision por engranajes del motor & 1os cjes ¢s comple-
tamente satisfactoria en los tranvias y ain en los coches de unida-
des multiples de los ferrocarriles suburbanos.

Hasta un cierto punio, cste sistama puede también ser
utilizado en las grandes locomotoras, pero tienc la degventaja
de hacer cargar directamenie sobre los cjes sin muelles in-
termedios un poco muy considerable; cuando el trifico es de
gran velocidad, vesulta de ello un ripido deterioro del asiento de
la via, :

En las locomotoras de gran velocidad es de uso corriente unir
los motores & los cjes-motores, de modo que sus velocidades angu-
lares scan las misnias,

Esto puede hacerse, bien sca fijando direclamente la armadu-
ra del motor & los ejes, como se ha realizado en las locomotoras
de corriente continua del New-York Central, bien montando la
armadura sobre un drbol hueco que deja pasar el eje, como se ha
aplicado en las locomotoras de gran velocidad, de los trenes de
viajeros, con corriente monofisica, cn el New Haven, 6 bien sca
también tijando ¢l motor sobre el bastidor de la locomotora, y
uniéndolo & las ruedas motoras por medio de bielas y de manive-
las, como se ha realizado en la locomotora del Pennsylvania en
Ia estacion de Nueva York.

Pueden idearse todavia otras vari dades en los sistewas de
transmisién,

Hace algunos afios se creia que seria scncillo en extremo cl
unir los motores & las ruedas motoras, porque engendran su po-
tencia por rotacidn. Se creia también, que el bajo centro de gra-
vedad de la Jocomotora eléclrica le aseguraba cn las. grandes
velocidades uva gran seguridad, pero mds tarde se reconocié que
el centro de gravedad elevado en las locomotoras de vapor cons-
titula una buena cualidad, la que, dentro dé lo posible, debia in-
troducirse en la locomotora elécirica.

También hubo que reconocer que el enlace metdlico entre el
motor y las rucdas motoras es uno de los problemas de resolucion
mds complicada.

V. ©El porvenir de la electrificaciéon. — Es satisfactorio reco-
nocer que los progresos han llegado en la actualidad 4 un punto,
en el que es posible hacer los estudios de las electrificaciones mds
importantes, con la certeza mds completa de llegar & conseguir
in resultado, no sobrepasado en ningiin otro género de trabajos
meciinicos,

Existen especialistas para cada una dc las ramas del trabajo

de electrificacion, desde la estacion central hasta la locomotora, y-

con los esfuerzos de todos, couvenientementle coordinados, pue-
den seguramente alcanzarsc los resultados mds felices.

Para terminar, recordemos que 3 millas corresponden & 5 ki-
lometros y que una tonelada americana vale 1.016 kilogramos.
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REVISTA EXTRANUJERA

Empleo de enjones trapezoidales de hormigon
armado para la construecion de un rompe-
olas en Racine (Wisconsin, Estados Unidos)
(Conclusion).

El hormigdn se vierte de una vez y fragua durante diez dias,
antes de sacarlo de los moldes. Los cajones, una vez fuera de
los moldes, se lanzan como barcos, lateralmente. Con este obje-
to, estdn construidos en un taller inclinado &1 de altura por
8 de base, y estan montados sobre un zécalo de madera que per-
mite construirlos verticalmente. Bl taller se prolonga hasta una
profundidad de 6 metros por debajo del agua, de modo que los
cajones le abandonan antes de haberle sobrepasado longitudi-
nalmente. )

Los cajones se construyen en un sitio distante cerca de 40
kilémetros del rompeolas que se estd estableciendo. Tan pronto
como se los lanza, se los vara al borde del lago, llenandolos par-
cialmente de agua; después, en el momento de remolcarlos por
grupos, se los cubre con un puente ¢ piso de madera.

Para constituir las fundaciones de los cajones se ha exeavado
en el emplazamiento del rompeolas una trinchera llena de pic-
dras de dimensiones crecientes, como se ve cu la figura 1." Las
escolleras_de la parte superior tienen un peso de 2h 4 100 kilo-
gramos y se ha protegido la fundacién por piedras de 250 a 500
kilogramos. Cada cajon, llevado al Ingar que ha de ocupar, se
le vara primero llenandole de agua, después se vierte en ¢l arena
y piedras hasta 1,20 metros, proximamente, de la parte superior.
Encima de este relleno se vierte una primera capa de hormigdén
de 15 centimetros de espesor, luego se construye la masa supe-
rior del rompcolas, de hormigén macizo, que solidariza los di-
versos cajones. En este macizo se han dispuesto unos pozos des-
tinados 4 permitir ulteriormente verificar si el nivel de la arena
con que se ha llenado permanece lo mismo, 4 si, en caso contra-
rio, no se han producido grietas por las cuales se saldria la arena.

’

Mejoras recientes del puerto de Singapur.

Singapur es la capital de la colonia inglesa de los Esiablecs -
mientos del Estrecho en el extremo meridional de la peninsula
de Malaca. Es un puerto muy activo de cerca de 200.000 habi-
tantes, situado al Sur de la isla del mismo nombre, separada del
continente por el-estrecho de Jahore. La rada, casi enteramente
cerrada por varios islotes, es muy tranquila, y la proximidad
del ecuador la poue al abrigo de las tempestades que devastan
al Océano Indico. Su situacién en la ruta del extremo Oriente
ha hecho de ella un centro comercial de gran actividad, porque
sirve de depdsito 4 todo el comercio de cabotaje de las comar-
cas colindantes.

Sin embargo, hasta hace poco, las facilidades que este puerto

. ofrecia & la navegacion consistian Winicamente en los muelles de

la Compaiia de Tanjong Pagar Dock, de una longitud, proxi-
mamente, de 2.300 metros. Los barcos de cabotaje preferian an-
clar en Ja rada y transhordar sus mercancias en unos lancho-
nes que las transportaban & bordo de los buques amarrados al
muelle, 6 4 los almacenes situados & lo largo del rio de Sin-
gapur. .

La importancia comercial cada vez mayor de este puerto,
sobre todo desde que el Gobiernoinglés le ha hecho centro de
su potencia maritima en el extremo Oriente en lugar del puerto
de Hong-Kong, hacia urgente la realizacién de obras para me-
jorar la situacidn. Desde el afio 1901 se habia redactado un pro-
grama con este objeto, que consistia en la ejecucién de las obras
siguientes (tig. 1.%): .

1.° Construccidn en Telok Ayer de una dérsena para em-
barcaciones ligeras y de muelles para los barcos -de cabotaje,
abrigados por un rompeolas.

2.° Reconstrucci6n 4 tftulo permanente de una gran parte
de los muelles de la Tanjong Pagar Dock Co., y construccién de
otra darsena provista de muelles. -



