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~ DON VICENTE DE GARCINI'Y PASTOR

t

El dia 12 de Febrero ultimo pasé & mejor vida el Inspector
general (jubilado) del Cuerpo de Caminos D. Vicente de Garcini
y Pastor, victima de larga y cruel enfermedad, dejando en el ma-
.yor desconsuelo 4 su afligida familia y 4 cuantos habian podido
apreciar las relevantes dotes del finado.

A galardén tenemos el haber sido de los primeros discipulos

_de Garcini en aquella velusta y gloriosa Escuela de la calle del

Tureo, cabiéndonos después la suerle de estrechar Jazos de amis-
tad inestimable con tan queridb ¢ ilustre maestro. Bicn debe ser-
nos permitido ahora apuntar y recordar los hechos mas salientes
de Ja vida de tan esclarecido Ingeniero, para que sirva de ejemplo
y estimulo 4 cuantos ostentan el titulo con que nos honramos,
sin dejar de reconocer y dolernos en extremo el desnivel grandi-

_simo que ha de mediar entre los merccimientos de aquél y nues-

tro acierto en ponerlos debidamente de relieve.
Nacié D. Vicente de Garcini el afio 1848, de familia ilustre,
aunque algo castigada en su fortuna por los traslornos de aquella

. épaca. Cursé el bachillerato en el Instituto del Noviciado en esta

Corte con notable aprovechamiento, obteniendo sin gran esfuerzo
“los primeros premios en las clases de Matemiticas, en que desco-

-llaba por sus especiales aptitudes. De su laboriosidad y de sus

conocimientos en tan arduas materias da muestra el hecho de
_haber obtenido 4 los diccieséis afios de edad el cargo de Actua-
rio en una Compafiia de seguros cstablecida en Madrid, para

~allegar recursos que le permiticran emprender y seguir la carrera

de Ingeniero de Caminos, por la que sentia gran predileccidn,
dedicindose en tal cargo & la confeccién de tablas de mortalidad

y demds tareas anejas & la ciencia actuarial, que tan pleno cono-
. cimiento exige de los principios y teorias del cdlculo de probabi-

lidades y de los complicados problemas relativos & los intercses
compuestos. '

Con el propio n y sin desatender los estudios necesarios para
el ingreso en nuestra Escucla, prepard Garcini las oposiciones 4
una plaza de Auxiliar entonces vacante en el Observatorio astro-
nélmicov de Madrid, alcanzando en ellas el primer puesto, aunque
no el cargo solicitado, ante el temor expresado por el Director de
dicho establecimiento, de que por su escasa robustez no pudiera
Garcini soportar las fatigas anejas al servicio de obscrvaciones
nocturnas. v

No se realizaron, por fortuna, los temores expresados, entran-

do el joven Garcini el afio 1865 como alumno de la Escuela de
Caminos, cuyos cursos siguié sin abandonar su empleo de la
Compania de seguros, hasta terminar brillantemente su carrera
seis ailos mds tarde, alcanzando el primer niimero de una de las
promociones més lucidas que han salido de aquel Centro docente,

Al salir Garcini de la Escuela de Caminos en 1871 con el ti-
tulo de Ingeniero segundo, y encontrdndose, por ser aquella época
de excedencias forzosas, sin puesto en el escalaféon del Cuerpo,
ocup6 un destino de Auxiliar facultativo en la Comisién entonces
creada para la Divisién Judicial de Espaila, dedicandose 4 la vez
4 la ensehanza privada.

‘Y lan especiales aptitudes demostré para el caso Garcini, que,
4 pesar de su excedencia, fué invitado repetidas veces por el Pro-
fesorado de la Nscuela para formar parte de muchos Tribunales
de examen desde el afio 1872 hasta el 1876, en que pudiendo ya
ocupar plaza de nimero en el escalafén del Cuerpo fué destinado
4 la Escuela como Profesor ayudante, y como Profesor titular en
18795 cargo lucidamente desempeinado hasta el afio 1891, en que
habo de pedir la unica licencia disfrutada en su vida oficial, para
atender al restablecimiento de su salud, harto quebrantada por
una gravisima enfermedad, que le impuso, muy 4 pesar suyo, el
abandono de sus tarcas docentes, en exceso fatigosas para sus
brongquios necesitados de reposo y de aire puro.

FFué destinado Garcini entonces, & la Divisién de Ferrocarri-
les de Madrid, donde se le ofrecié ocasidn de mostrarse como

siempre valeroso y abnegado, sin rendirse & la fatiga ni vacilar
ante el peligro.

El primer viaje efectuado para la inspeccién de la via y de

los servicios en la linea de Madrid 4 Alicante, le emprendié 4
poco de regresar de Panticosa, y todavia no bien restablecido de
su gravisima dolencia, el dia de la terrible inundacidon de Con-
suegra. Salid.de Madrid 4 las once de la manana, y quedd dete~
nido en Castillejo por inundacioén y destrozos en la via cerca de
Villasequilla. Dejando el tren y los viajeros en aquella estacién
marché 4 reconocer la via, convenciéndose de la imposibilidad
de continuar,

Regresé & Castillejo evitando que bajo la presién tumultuosa
de los viajeros emprendiera el tren la marcha & buscar por Al-
godor y Ciudad Real el camino de Alicante, sin conocimiento
previo de lo que ocurriese en este trayecto, ni de las érdenes que
dictaran en Madrid. .

Después de llegar el correo de la tarde, se recibié la orden de
fusionar los dos trenes y marchar por Algodor 4 Ciudad Real; y
en ese tren fué Garcini, sufriendo los efectos do un descarrila«
miento que ocasioné un muerto y varios heridos.
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La confusién y el espanto que se produjeron—escribe un tes-
tigo presencial —fueron indescriptibles. Voces, ayes, lamentos,
el barro que llegaba hasta las rodillas' de 105' ‘que se lanzaban
fuera de los coches, conJa luvia y la oscuridad mds completa.

Garcini envié un propio & Castillejo pidiendo un ‘tren de so-
corro, y dando & lodos cjemplo de abnegacion, sc adelantd, en
medio de la tempestad, 4 cubrir personalmente el.que estaba des-
carrilado, por creerse que venia otro detrds. Cuando.llego el tren
enviado de Castillcjo, los viajeros, aterrorizados por la tempes-
tad, temiendo una nueva catisirofe, no querian moutar en él.
Garcini vencioé su resistencia orvdenando la marcha & paso de
hombre y marchando ¢1 delante’de la locomolora; de este modo
pudo conseguir que en altas horas de la noche se atendiera 4 los
heridos graves.

Al ser de dia, 4 pie, p”lbando por las c*ttenmns que carriles

"y traviesas formaban en las cortaduras, reconocio el trayecto, y

dispuso con el Jefe de Sccuén de ]a Compaiia la preparacion
de los pasos para que los viajeros pudlcmn regresar i Mdd]‘ld
.aprovechando.un tren-enviado desdé Aranjucz.

A Madrid llegd con los viajeros 4 las seis de la tarde, después
.de treinta .y seis horas de-ayuno, de angustias, fatigas y peligros,
.pudiendo alli descansar..... hasta la madrugada del dia signiente,
‘en que volvig-&.tomar ¢l tren para-ir con ¢l piersonal de la Com-
_paiia al lugar de la catdstrofe, y recorrer d pic las lineas inun-
dadas. ‘

, Del -acierto y pericia con. que procedia Garcini en las tarcas
.corrientes del scrvicio, da idea el hecho de haber merccido plice-
.mes muy expresivos de la Direccidn general de Obras piiblicas,
por el informe cmitido cn 1892 sobre ¢l projyecto de ferrocarril
“de Peniarroya d FFuente del Arco, informe eslimado como modelo
de perfeccion y esmero, constindonos, ademds, que aprecidé con
.tan certero tino las condiciones del terreno y del trazado, en las
.rapidas operaciones de L confroutacion del referido proyecto, que
Jlas modificaciones de traza apuntadas-en ¢l referido informe fue-
.ron aceptadas con gratitud y cncomio por la Sociedad Minera y
Metalirgicy de Peharroya, peticionaria de la concesién, que nada
‘habia escatimado para el estudio de la expresada linea,
-dolo 4 personal muy-experlo y:experimentado.
1. Trasun corto perfodo (1895 & 1897),en que Garcini desem-
;_peﬁ(’i el cargo de: Interventor, de zonu cn la Intervencién gencral
‘de Ferrocarriles, . creada’ pata. centralizar'y fiscalizar *la marcha
_administrativa; de todos los ferrocdrriles del reino, volvid aquél &
~ocupar puesto preeminente en la Escuela “especial del Cuerpo
-como: Profesor, reanndando sus ‘tareas predilectas, en que tantos
méritos contrajo y tanto respeto, admiracién y carino conqmsté
. entre sus, discipulos. - " e

‘Poco 6-nada queda de lds ex uhcacmncs de Garcun ditrante su
1argo‘profesomdo, como no'sean las «Lecciones del Curso de Mi-
-quinax. que todos conocemos.-Autaridad tan indiscutible como la
-del insigne Torres Quevedo, estima que esta obra ocupa lugar muy
»distinguidb» entre las similares de autores tan renombrados, como

Sanz'y Betheneourt, Willis, Haton de L1 GOHDll]lLl'C Reulcaux,
Konws Yy 0tros viios. .

La teoria de los pares y cudcms culcmatuns dcsarrollddas en
.diches «Liceciones»;'con g ran originalidad’ y concisién, podria
_servir.de basc d;un estudio sistemdtico de todos los mecanismos,
,siendo de gontir que gu: autor no la.haya completado. Y de sentir
«€s tambibir queno: e hayan recogido; ordenado y piblicado las
lecciones dadas por Garcini, de las diversas asignaturas que expli-
.¢d en la Escuela,.como 'son, aparie de la ‘de miquinas, las de Me-
.cinica’ racional,- Motores y mecanismos, Hidriulica tebrica, Ma-
qUi.n;gs, hidrdulicas, Econoemia polilica :y Derecho administrativo.

Cuauntos tuvinros la suerte do asistir d.su cdtedrd,:y no somos

confidn-
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pocos, recordamos con {ruicién sus explicaciones claras, concisas

-y brillantes, que tanto contribuyeron 4 labrar nuestra inteligen-

cia, facilitindonos la compresion y.asimilaciéon de teorias muy

- dificiles y de conocimientos tiles en extremo, para el ejercicio

de nuestra profesién.
A la ipiciativa de Garcini se debe también el actual plan de
estudios de la Escuela, cuyo Secretariado desempené desde 1898

... hasta 1909, en que ascendié aquél & Inspector g'eneral, dejando

por esta causa de formar parte del profesorado de aquélla, plan
tan acertadamente modernizado para obtener de los alumuos el
miximo rendimiento con el menor e:juer/o que ha sido poco
después adoptado por casi todas las demds escuelas espec:lalea ci-
viles y militares. :

Desde-1909 hasta 1915 en que fué jubilado Garcini, por ha-
ber alcanzado la edad reglamentaria, presté aquél sus servicios en
cl (]onsmo de Obras publicas; desempefiando & la vez, durante los
dos ultimos aios del expresado periodo, el honrosisimo cargo de
Dirvector dc la Escuela, &4 cuyas cnseudnms habia consagrado casi
toda su vida,

No dejo, sin embargo, Garcini de ocuparse de los mformea
que 4, su cargo de Inspect,or correspondian, mere cxendo menclén
especial, por su importancia, los luminosos dictimenes que se le

.encomendaron sobre las obras de riego del canal de Aragén y Ca-

talufia, y sobre cl proyecto de! ferrocarril de la Alpujarea,

Los méritos contraidos por Garcini durante su largo profeso-
rado, cimentando su reconocida fama, habian de ser y.fueron en
efecto sancionados por la mds alta representacién cientifica ‘en
Espafia, cual es la Real Academia de Ciencias, que en Febrero

“de 1907 le llamé 4 su seno. Efcctudse en Junio de 1908 la recep -

¢idn del nuevo Académico, leyendo un notabilisimo discurso, en

-que campean’ las capitales caracteristicas de su personalidad; mo-
-destia tan sincera como infundada: conocimiento profundo de-la
~Matemadtica, cuyos cdnones armonizaba sabiamente conlas exi-

gencias de la realidad y del buen sentido; galanura y claridad en .

.la exposicién de las matérias mds abstrusas, y, como remate, la
- bondad -extremada que tan prontamente encantaba & cuantos ‘te-

nian la'suerte de tratar & Garcini, puesta de relieve en las conclu-
siones tan altruistas como humanitarias del referido discurso,
relativas & la necesidad de asegurar, con las instituciones de pre-
visién aludidas, la existencia de los seres cuyas débiles fuerzas no
les permiten soportar, sin auxilio ajeno, las duras cugencms de la
lucha por la vida.

Tema de aquel discurso fueron las operaciones ﬁnanciera's',

- basadas en las leyes del interés compuesto, y en el cdlculo de pro-

babilidades, 6 sean los seguros, cuya teoria general expuso en
- admirable sintesis, poniendo de relieve sus profundos conocimien-
. tos en’ tal materia. '

Nada tiene de extraiio, por tanto, que al iniciarse en aquel
entonces la saludable tendencia cn Espaﬁa, de someter & las enti-
dades de todas clases dedicadas & esta indole espécialisima de né-;
gocios & una inspeccidn y fiscalizacién oficial, bastante eficaz para
guiarlas en sus operaciones y para garantizar al ahorro nacional

.la buena gestion de tales instituciones, creindose para este fin la

Comisaria gencral de Seguros, en cumplimiento de los preceptos
de la ley especial promulgada en 1908, fuera llamado Garcini para

“organizar este importantisimo servicio, nombrindosele Oficial

mayor de dicha Comisaria & principios de 1909, y Actuarlo pri-
mero, asesor tecnico de la misma, & fines del propio afio,
Inestimable fué la actuacion laboriosa de Garcini en tan im-

‘portante Centro, cuya organizacién técnica se planeé y desenvol-

vié bajo sus auspicios.y consejos, tomando 4 la vez grandisima
parte en el estudio y propuesta del reglamento posteriormente

-aprobado para la aplicacion de la ley de Seguros.
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Bien puede decirse que de tndos los elementos oficiales, desig-
nados por el Gobierno, para asegurar en la Comisaria la plena
eficacia de aquella ley, fué Garcini el més capacitado por sus co--
nocimientos en la ciencia acluarial, para alternar y contender bri-
l1antemente con los profesionales mds competentes del seguro en
Espafia, que integraron entonces, como integran ahora, la Junta
consultiva del-ramo, instituida por la expresada ley para asesorar
ila Comiisaria de Seguros..

Y mcis fructuosa habrfa sido adn la ‘tenaz y acertada labor de
Garcini en dicho Centro, si no se hubiéra visto obligado & cesar
en su cargo actuarial de la Comisaria de Seguros, en 1912, por
una disposicion de cardcter general dictada entonces par el Minis-
Lé’x‘id'vde Fomento, con cl laudable fin de desarraigar cierlos abu-
Sos enla acumulacién de cargos y de sueldos, aunque por des-
gracia, y como suele ocurrir en nuestro pais, sdlo sirvio tal medi-
da para eliminar clementos itiles, sin poder con eguir el efecto
apetecido sobre los parasitarios:

 Gon Garcini ha perdido Espaiia uno de sus hijos mis preclaros,

el Cuerpo de Cammoa una-de sus personalidades mas ilustres, y.

nosotroes, al igual que todos nuestros com paneros, uno de los
amigos mds queridos, por su bondad siempre carifiosa y abnega-
da, por su'saber, al que tanto debemas, y por el valor inestima-
ble de sus consejos, basados en su rdpida y certera comprension
de-lasmaterias mds dificiles. Lo
Reciba la atribulada familia de tan eminente Ingeniero nues-
tro mds sincero pésame por la irreparahle pérdida sufrida, pésame
que, haciéndonos intérpretes del sentir de todo e' Cuerpo de Ca=
+ minos, transmilimos en su nombre 4 la misma, rindiendo justi-
simo tributo 4 la weworia de nuestro esclarccido maestro.

R. Covgnc. D. Mucuruza.

"Marzo de 1919.

 Refuerzo y ststhucin de tramos metdiegs

(coNTINUACION) (1)

i

Estudiado este problema sc tropezaba con dificullades de gran
.importancia, especialmente de orden econémico, para el montaje
.d}e los nuevos y desguace de los antiguos, por ser preciso cons-
truir apeos y andamios de consideracién, dada la altura de la
obra,

La'rasante de carriles s6bre el nivel medio del estiaje del rio
Guarrnas es de 36 metros; esta bO]d dimensién da. iden de las
' dificultades antes sefialadas. _

En la figura 142 se ve una fotografia de la obra, anterior &
todo trabajo.

Las consideraciones seiialadas, la circunstancia de estar con-
ﬁadb el apoyo de los tramos & las pilas meldlicas de hierro fun-
dido, sistema que, annque muy extendido cn la época de la cons-
truccidn de estas obras, hoy cn dia se considera poco adecuado,
a pesdr de mierecer la debida confianza, la posibilidad de que en
un plazo, quizd no muy lejano, sea preciso establecer la doble

~ + via en esta linea, decidieron & la .Compafifa & variar de plan y
afadir 4 los trabajos proyectados en esta obra otro tan importan-
te como es el de la construccidn de dos pilas de Librica de las
dimensiones convenientes, encima de 10s basamentos ya existen-
-tes, disponiéndose en forma que pueda sobre cllas colocarse los

.

. (1) Vease el niimero anterior.
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nuevos tramos para la fubura segunda via, cuando. sea preciso
adoptar esta mejora. . ,
Dado el considerable volumen de las nuevas pilas proyectadas,
las dificultades de la obra, sobre todo, las derivadas de la altora
4 la que se ha de llegar con aquéllas, fué preciso cstudiar con
verdadero cuidado la organizacion del trabajo, adoptando costosos

Fig. 138.

medies auxiliares que facilitasen y en resumen abmatasen Y dbl‘C-
viasen el trahajo.

Por feliz circunstancia existia en la proximidad de la obra, &
unos 150 metros de la misma, en la ladera izquierda del rio Guas
rrizas y 4 la altura de la explanacién, una abundante cantera de
roca granitica, la que desde luego se adoptd para proporcionar
los materiales con que habian de construirse las nuevas-pilas, no
$6lo por la circunstincia de su proximidad & la obra y buena ca«
lidad de la piedra, sino también por ecstar construidos de igual
piedra los basamentos que se utiliza! an como apoyo de las nuevas
construcciones. '

Yig. 139, K

La conduccién dc los sillares y dema; materiales de que ha-
bian de construirse las pilas parecia mas ventajoso re ealizarlo &
‘nivel, hacerlas Hegar dla vertical del sitio de cmplco por los p-
seos del puent -bien nor ]a, vm pero dddd Ia casi constante cif-
culdcmu de trenes en nqm\l !rwm t.o se cnnw doré prelcr I»lc bajir

’




