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eliminadas como el Consejo superior entiende, las pendientes
méximas del 20 por 1.000, consentirdn como el Comiteé prevu
en los pmmeros tiempos del trafico limitado, un facil y econémi-
co servicio por vapor, preveyéndose poder emplear el excelente
lignito, del cual se ha observado ya que en Borec, en el alto va-
lle del Devoli existen grandes yacimientos encontrandose tam-
bién vestigios de este mineral en la orilla izquierda del Vojussa
cérca de Telepeni. Cuando el trafico adquiriese en Ja-linea un
gran desarrollo, podra tam bién encontrar aplicacion la tmccwn
eléctrlca no faltando el modo de procurarse la energia necesa-
ria. Respecto 4 este punto, la memoria del Comité vislumbra la
posxblh(hd de derivar del lago Prespa, descargandole, mv.dmn—
te una mina de 8 kildémetros bajo el Tomoros, en el lago Ocri-
da, obtemendo un salto de 170 metros y un volumen de agua de
20 metros.clibicos por segundo. Un volumen después de 34 me-

tros cibicos por segundo, comprendiendo los 20 mencionados,.

se espera poder aleanzar del lago de Ocrida, descargandole, por
medio de una mina de 6 lulmnetl os de longitud bajo la cadena
de los montes Lin, en uno de los brazos del alto Scumbi, un salto
de 80 metros, produuéndme en conjunto una fuerza Ge 57.000
caballos nominales, gque excede evidentemente & las necesida-
des, existiendo la posibilidad de emplear este exceso para usos
industriales, ya hacia Valona, ya hacia Saldnica.

En cuanto & la natnraleza geolégica de los terrenos atravesa-
dos por el ferrocarril, dice la memoria del proyecto que seran
aluviales hasta las pendlentea del Licovam, en el cual se encon-
traran arcilla y marn'a)“de{plloceno también sera aluviales en el
valle del 82meni hasta su confluencia con el Devoli: en las ori-
llas de éste, despdsitos lanistres del cuaternario; en el valle res-
tante del Devoli, después del kildmetro 100, terrenos del creta-
ceo superior; en la lanura del Coritza, depdsitos lncustres del
cuaternario; finalmente, otros en el lago Malik; en la regién de
los lagos Ocrida y Prespa hasta Monastir la formacidin dominan-
te seran los gneis.

Valor ccondmico de la regidn alravesada —La memoria del
proyecto pone bremente en evidencia, con citas & menudo de
ilustres viajeros que han recorido y estudiado la Albania, lo mu-
cho que puede esperarse del valor econdmico local de la region
atravesada por la linea propuesta, Ja cual persigue por otra par-
te la finalidad de reanimar la actua‘l escasa vida econdmica de
Albania. ,

Atraviesa ante todo el ferroc: n‘ﬁl la gran llanura llamada g
Musacchia, en otro tiempo el granero ilirico de Roma, y futura
fuente principal de la riqueza agraria de la Albania.

La linea se pone en comunicacion por un camino carretero
de 12 kildmetros ya existente, con Berat, ciudad de 12.000 habi-
tantes en el valle de-Osum; cuatro de comunicaciones de prime-

" ra importancia entre Albanm y Maoedoma, y de seguro y gran
porvenir, con territorio fertilisimo, con cultivo de vitas y
olivares.

Elbasan en el valle de Scumbi, de la cual, el valle de De-
voli recorrido por la linea esta bien cerca, distard 16 kiléme-
tros de su estacidn. Cuenta esta poblacion {20.000 habitantes;
tiene un extenso territorio llano bien cultivado con frutas y oli-
vares. Is cl nudo de comnnicaciones procedentes del mar, de
Macedonia. de Dibra, Tirana y de la Massucchia, Posee un rico
bazar muy frecuentado por el comercio de lana y de pieles. Es,
segin el Comité, la verdadera capital geografiea de Albunm y su
centia politico ¢ intelectual mas 1mportnnte

‘Moscopoli, distante de su estacidn 10 kilémetros, tiene 8.000
habitantes. Lra en otro tiempo la cindad més )réspera de 1a Al-
bania Central. Antes de ser destruida por los turcos 4 consecuen-
cia de la insurreccién de 1770, contaba 50.000 habitantes y era
un centro de cultura y de c1v1hzno1dn.

Coritza, que quedara enlazada & su estacion en el lago de Ma-

Jik por un camino ya existente de 12 kildmetros de longitud,

cuenta 18.000 habitantes; surge en el centro de una vastisxrnw '

llanura, con culiivo de cereales y su lagritoric fertilisimo pudra
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casi duplicarse con el saneamiento del lago, que no es mas que
un ensanche pantanoso del rio Devoli; este saneamiento que ¢l
Comité considera que es de facil ejecucion, constituird un gran
beneficio para la salnd de.la comarca, con la. ventaJa de la
desecacién de otras 10.000 hectéreas de terreno. -

La regidn de los lagos Ocrida y Prespa recorrida despnes por
lalinea, puede, desde el punto de vista estético, considerarse co-
mo la mas interesante de la Iuropa oriental, y siendo de facil
acceso, reclamara ciertamente la atencién de los turistas y de los
Lombres de negocios. Reclis afirma que por su belleza el lago de
Ocrida puede competir con el Ginebra. Iin sus orillas surgen los
floridos centros de Stouga, Pogradets y Ocrida.

Monastir, en fin, que sera cabeza de linea, contaba antes de
la guerra, que medxo Ia ha destruido, 60.000 habitantes, y no ca-
be duda que pot sn feliz situacion renacerd con la paz & nueva
prosperidad, tanto mas cuanto que sera enlazada con Uscub.

De cuanto queda dicho parece licito deducir que el valor eco-
némico Jocal de la nueva linea propuesta ha de yenir 4 ser bas-
tante importante en un no lejano porvenir,

Una parte importante del problema de la transbalkénica es
el punto donde han de atracar los ferry-beals en Ja costa italia-
na; el Comité, en el proyecto que ha pre acntado indica que es-
te punto debe ser Otranto como mas préximo 4 Valona; el ar-
ticulo que extractamos dice que esto no excluye el que ebtudlos
més detallados consideren preferible 4 Brindis.

Las gruaas cléetricas de los (alleres navales de Ha=
clmnsncl& River (Nuceva Jersey, Estados Unidos.)

La eleccion que se hia hecho de los aparatos de el evaciu'ﬁ des-
tinados & los diferentes tilleres maritimos americanos, acusa dl-
versas tendencias. Bl Zugineering News Kecord expone y co-
menta la solucion escogida por la Federal Shipbuilding Compa-
ny para sus nuevos talleres de Hackensack River, proximos 4
Jersey City (Nueva Jersey), y Le Geénie Civil dedica 4 este asun-
to, tomandolo de la revista citada, una amplia nota de la que es
un resumen la presente.

Los talleres mencionados deben proceder «fabricando» y en
colaboraciiin «& distanciar, con diversos talleres de construccio-
nes metalicas y de caldereria que, repartidos en varios Istados
de la Conl:deracidn, les enviardn elementos de construccion ya
prepara-os y dispuestos para el montaje después de las rectifica-
ciones v correcciones que se juzgaran necesarias.

El tlpo de barco que «fabricaring de este-modo, de amplias

series, tendrd una lono'ltud de 125 metros, préumamente, una..
anchura de 16,80 y una profundidad de 10,65 metros.

Debe entrar en la construceidn de cada una de estas unida-
des un peso de acero de 2,600 toneladas, pero la mayor parte de
las. piezas pesan menos de 5 toneladas, mientras que solamente
un pequeiio numero pesa de 8 4 15 toneladas.

Al contrario que ciertos talleres que han preferido instalar
gmﬁas del tipo derrick sobre pilares fijos de mamposteria, los
iustaladores hau considerado, en el caso presente, que podiu ha-
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Ler interés en conservar 4 las grias empleadas el cardcter de

maquinas moviles, fundandose para ello mas bien en la expe-
-riencia resultante de las empresas de construcciones civiles, co-
mo en Jas de puentes, que en los talleres maritimos, y asi es co-
mo se ha adoptado para las instalaciones del Hackensack River
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Fig. 2.2

la solucién, cuyas caracteristicas principales estan indicadas en
las figuras 1.* (plano parcial del taller) y 2." (corte transversal
de una de las calas). Las grias son del tipo derrick, y estan agru-
padas en nimero de dos sobre pilares metdlicos que tienen el
desarrollo de verdaderos pdrticos mdviles sobre una via espe-
cial, encima de las vias de ferrocarril que estan destinadas &
servir.

Se ha hecho corresponder 4 cada via un sdlo pértico, y 4 ca-
da pértico dos derrick solamente (fig. 1." y 2.%); este numero
parece en cfecto que basta para el entretenimiento del trabajo
sobre cada barco en construccion. Si sin embargo se encontrase
el medio de acelerar este trabajo, seria facil afiadir dog derricks
al equipo de cada pértico 6 aunun pdrtico al equipo de cada via.

Fig, 8.%

Las gruas (figuras 3.* 4 5.%) se han construido de una mane-
ra muy sencilla por medio de perfiles de modelos corrientes, lo
que ha permitido constituirlos con.mucha rapidez.

La fuerza motriz suscitaba dificultades de entrega todavia
mayores, y no podian evitarse las largas dilaciones, méas que
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adoptando los tornos eléetricos disponibles, que son del modelo
ordinario de las empresas de construeeion.

E] pértico que soporta los drganos de elevacién tiene una
abertura de 12,20 metros y soporta los derriks 4 una altura de
cerca de 18,30 metros por encima de las vias.

Il a]cuncu méximo de los derriks es de 19,80 metros, lo que
les permite cubrir casi toda la anchura de los barcos. A la dis-.
tancia de 19,80 metros, estas griias Jlevan una carga de 5 tone-
ladas, y su fuerza portadora llega hasta 15 toneladas 4 la distan-
cia de 9,20 metros préximamente.. L] Gobierno de los tornos por
motores sevie de corriente continua realiza la regulacién auto-
matica bien conocida.

La energia eléctrica les es suministrada bajo la forma de co-
rriente continua 4 la tensidn de 230 voltios. Ll equipo de cada
portico comprende dos tornos semejantes, que, por el movimicn-
to de los pdrticos sobre su via de rodamiento, atacan al &rbol
vertical de avance por medio de unV_SIStema de engranajes de
dngulo. ' S

Los dos derriks de cada portico estan dispuestos en diagonal
(fig 5."). Se ha tenido naturalmente que cargar con contrape-
sos los angulos que no llevan ningin derrik, y que pueden des-
tinarse & llevarlos ulteriormente. o

Cada aparato tiene un peso total de 115 toneladas préxima-
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mente. il taller contiene diez, y su entrega se ha considerado
como el maximo de velocidad para material de este género en
los momentos actnales. En efecto, en el mes de Agosto de 1917 es
cuando se ha comenzado el estudio de la instalacidn, Bste estu-
dio se completé el 4 de Septiembre. Bn Noviembre empezaron
las entregas de las gruas, y la expedicidn se completd el 22 de
Febrero de 1918. Desgraciadamente los ferrocarriles estaban en
este momento en el mayor apuro & conseciencia del congestio-
namiento de las estaciones, y no fué hasta el mes de \Iayo cuan-
do se terminé el montaje,
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