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depds’to radiador de acele, semicilindrico, con lromba en la
base, y dos termémetros.

_* La desmuliiplicacién estd probablemente en la relacién de
2 : 1. Las hélices, de dos palas, tienen 4,30 metros de didmetro,
su espesor ¢s de 185 milimetros hacia el cje y se ensancha 4 los
30 centimelros; la anchura total mixima cs de 40 centimetros.
Las hélices son de abeto y estdn formadas por 12 laminas de mn-
dera.

Termina el articulo que extracltamos diciendn que una varia-
cién de este tipo se ha realizado recicnlements por la adic'én de
un quinto motor, con una quinta hélice, delante del huso,
longado & cste cl+clo. Este tllimo modelo tendrd 28 metros de
longitud y 48 melros de envergadura. ‘

—_— . ——————————

Fl acueducio de las Apullas (Italia).

Resumimos en este articulo lo que, sobre este asunto, publica
recientemente ¢l Bulletin de la Sociélé des Inginiewrs Civils de
France. .

Empieza esta revista haciendo observar que los italiauos se
han distinguido siecmpre en el arte de construir caminos y de per-
forar lineles, siguicndo en esto 'a tradicidn de sus anlepasados,
los romanos. Basta citar como ejemplos cl linel del lago de Alba-
no, de 1.200 melros de longitud, abicrto en la roca en dieciocho
meses en ¢l afio 397 antes de Jesucristo, y el del lago Fucino,
de 4.350 metros, perforado del 41 al 52 de la era actual, Sin
embargo, los Ingenieros italianos de nuestros dias han sobrepa-
sado & sus predecesores, y una de sus obras mas notables es sin
conlradiccion el acueducto de las Apullas, del que vamos 4 dar
algunos datos tomados de la revista citada,

Este acueducto tiene por ohjeto aportar 6 metros ciibicos por
segundo, 4 una di-tancia de 214 kildmetros de Caposele & Villa
Castelli, en la provincia de las Apullas (Ttali v meridional). En la
segnnda de estas localidades, cl acueducto sc divide en dos ramas,
una de las cuales, de 47 kildémetros de lotgitud, consumiendo 150
litros por segundo, llega & Foggia, en lanto que la otra, de una
seccidn reducid 1, sirve 4 Bari, Lene, Tarenty y Santy Maria de
Lenca, en el extremo meridional de Ilalia. A la obra principal se
une para completarla su sistema de distribucién que suministra
el agua 4 356 localidides, mis 6 menos imporiautes, de una po-
blacién total de 2 millones de habitantes, proximameunte.

En la seccion principal que va de Caposzele & Villa Gastelli se
encuentran 97 tuneles de los que tres tiecnen mds de 1.550 me-
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tros de Iungitu{l; estos ttineles miden en coujunto una lengitud,
de 93 kilémetros y representun un 44 por {00 del desarrollo to-
tal de la obra. B! tinel de Caposele, el nids importante de todos,
tiene 15 ki'émetros de longitud, En las partes ficiles, es de sec-
cidn oval, midiendo 2,70 por 2,85 metros, lo que da una sec-
¢ion de 6 metros cuidrados, con un revestimiento de 40 centl-
metros de espesor, pero, en los malos terrenos, la forma cs'ente-
ramente circular, con un didmetro de 2,85 metros y un revesti-
miento de 80 centimetros de espesor para resistir 4 la presidn
exterior. En la conslruccion de este tunel, los Ingenieros han
encontrado dificultades muy grandes en una longitud de 8.500
metros por haber hallado esquistos arcillosos llamados Aryiile
sculiose. En esta parte se ha tenido que llevar el trabajo con ex-
traordina ia rapides para evitar la accién del aire caliente y hu-
medo. Se ha empleado, ademds, con el mismo objeto, la electrici-
dad exclusivamente, tanto para el alumbrado como para la fuerza
motriz. El uso de perforadoras de aire comprimido y de una ven-
tilacidn enérgica ha permitido mantener al tunel en las mejores
condiciones de sequedad y de baja temperatura. La duracién de
la perforacién ha sido casi de cinco afios.

Tl ttnel de Croce del Monaco Ginestra tiene 1,586 metros de
longitud y atraviesa-en su mayor parte la arcilla azul del plio-
¢eno, con capas de marga y de gres del mioceno, En algunos
puntos se han tznido muchas dificultades 4 causa del encuentro
de gases combustibles, de manantiales ¢ irrupciones de arenas
movedizas y de lodos. En una seccion de 100 metros, préxima-
menta, de longitud, penetrd gas hidrédgeno sulfurado por el {ren-
te de ataque y aslixié & varios obreros. El tinel fué atacado -por
los dos extremos y por tres pozos intermedios, tarddndose en su
construccidn cerca de seis afios.

El tinel de Murgio es el mds largo de todos, mide 1.660 me-
tros-de longitud con una seccién de 4,80 metros cuadrados; ad-
mite un ‘caudal de 5,5 metros cubicos de agua por segundo y
liene un revesltimiento de 40 centimetros de espesor. Este tinel
sc ha perforado en una formacién calcirea muy uniforme, no
muy dura pero agrictada cn varios puntos. Se ha encoutrado
principalmente una caverna muy profunda que ha obligado 4 des-
viar el trazado cerca de 100 metros para cvitarla. B-te tiinel ha
exigido veintiséis meses para su cousecucion, lo que es digno de
llamar la atencion dada su longitud y mads si se tieuc en cuenta
que el pals estaba enteramente desprovisto de . vias de comuni-
cacion; fué necesario establecer una linea de via de 60 centime-
tros, de casi 4 kildmetros de longitul; no habia tampoco ni agua
ni habitaciones, Todos estos tuneles Se han hecho bajo la direc-
cién de los Ingenieros Bazzocchi y Magliata.
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Milan puerto de mar.

- Milan se pondra, en un porvenir proximo, en comunicacion
porun canal navegable, por una parte, con el Mar Adriatico, y
por otra parte, con los lagos suizos del Sur de los Alpes y con
Turin. Ademas, Milan serd dotado de un gran puerto comercial
é industrial.

“A fines de 1913, penetrado de la 1mportancm que tenfa para

Milan estar unido directamente con el mar, el Alcalde de esta

ciudad hizo estudiar el proyecto del canal Milan-Venecia, que
fué sometido & una Comisién que hizo de él grandes elogios. In
Junio de’1915, el Consejo municipal autorizd los estudios defi-

nitivos y constituyd, con este objeto, una seccién especial en la
oficina téenica.

* Se evalia, por el presente, en 1. 410.000 toneladas el trafico
anual ] prineipio, de las cuales corresponderian 800.000 tonela-
das al carb6n y minerales, 200.000 & materiales de construceion,
130.000 4 materias textiles,9.000 & vinos,azucar, frutas secas, ete.

Bl puerto estaria provisto de las instalaciones mecanicas mas
perfeccwnmlas para la carga y descarga. rapida de las mercan-
cias. En todas partes el motor mecénico sustituird & la mano
de obra humana, Bstara dotado de una estacién especial enlaza
da con la red de los tranvias, de los ferrocarriles secundarios y
con la estacion de Milan. :
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La ciudad ha adquirido alrededor del emplazamiento del
puerto, en condiciunes favorables, grandes superficies de terre-
no que, coti el puerto, representan 5 millones de metros cuadra-
dos (500 h:ectireas).

Se dotaré al puerto de una organizacidn autdnoma. Se otor-
gardn condiciones muy favorables & as industrias que se esta-
blezcan en las cercanius del puerto. Lisle estard, ademnds, unido,
por un canal especial, al canal de Milan al Po, entre las lincas
Milan-Geénova y Milan-Bolonia.

L« s canales, més tarde, se prolongardn hasta los lagos de
C mn, Mayor y hasta Turin;

Resumimos en esta nota la que publican recientemente las
Memoires el comple rendv des travaus dc la Sociéle des Ingenieurs
Civils de France.

Proyecto del ferrocarril Valona-Monastir.

El Comité constituido en Napoles por ln Transbalkénica Ita-
liana, bajo la direccidn del Ingeniero G. Buonomo, ha redactado
un proyecto, examinado por el Consejo superior de Obras publi-
cas, de un ferrocarril Valona-Monastir, que constituye la parte
que falta 4 la gran linea férrea, patrocinada por este Comité en-
tre el Adridtico y el mar Negro, Valona-Monastir-Saldnica-
Constantinopla, con servicio ferry-boals hasta la costa italia-
nu, y la cual se enlazara después en territorio servio por la de-
rivacién Monastir-Uscub con la restante red ferroviaria de aquel
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posible un servicio ferroviario continuo entre Italia y la penin-
sula balkdnica. . )
Bl Giornale del Genio Civile, de Jdonde tomamos esta nota, pa-
su después de expuestos los preliminares anteriores & deseribrir
el proyecto del ferrocarril Valona-Monastir, del cual la figu~
ra 1.* es un plano y la figura 2.* un perfil general. :
Bl trazado general propuesto y defendido por el Comité pam
el nuevo ferrocarril de Monastir hacia el mar Adriatico, y el cual
puede sumarinmente indicarse asi: Valona-rio Semeni-rio Devo-
Ji-Regién de los lagos-Monastir, viene en la relacidn del proyec-
to puesto brevemente en parangon con el estudiado por-el Deuts-
che-Bank por cuenta del Gobierno turco, Monastir-Regién de
los lagos-rio Schumbi hastn més alla de Elbassan-Durazzo, y
también con el trazado propuesto, Monastir-Coritza-Erzeg-Pree-
tirio Vojussa ha$ta Tepeleni-Valona. Se justifica la eleccion
hecha por la consideracién de que esto 1ltimo, ademéas de resul-
tar mas largo y téenicamente dificultoso en el trozo Brzeg-Prome-
ti, resultaria demasiado meridional, y, por lo tanto, sin ninguna
benéfica influencia para la parte central de Albania. Respecto al
trazado patrocinado por el Gobierno turco, se observa que se
opone al concepto fundamental de que la desembocadura de los
ferrocarriles balkdnicos en el Adriatico debe venir & estar en el
punto mds proximo 4 la costa italiana, 6 sea & Valona, conside-
randose ademas que, si nada impide 4 este trazado plegarse en
un cierto punto del valle del Schumbi hacia el Sur para aleanzar
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Estado, lo que resultarfa de mucho interés para Italia, como ha
sido reconocido por aquel elevado Consejo.

Constituiran la Transbalkanica Italiana:

@) Los ferrocarriles  existentes en Constantinopla-Culeli-
burgas de la linea Constantinopla- Andrindpolis, Culeliburgas-
Dedeagash-Salénica y Saldnica Monastir.

: 4) Bl ferrocarril que se construird Monastir-Valona, que se-
gﬁn el proyecto del Comité, resultara de una lonmtud de cerca
de 260 kildmetros.

~¢) Un servicio de fer7y boats de una & otra orilla del canal
de Otranto.

d) Unacuerdo contra los Gobiernos y Sociedades concesio-
narias-de log ferrocarriles que constituirian Ja Transbalkanica
Italiana, por el cual, con horarios y tarifas concordantes, seria

Valona, esto no podria hacerse, en primer lugar, sin alargar el
recorrido, y, lo que es més importante, dejando sin tocar xi be-
neficiar comarcas importantisimas, como Berat y la ]lnnura de
Coritza.

Vamos ahora, bw'mendo A la revista citada, & descubrir el tra-
zado del nuevo ferrocarril segun el proyecto del Comité napo-
litano.

L.a linea tiene su origen en la bahlu de-Valona, donde se e
tablecerd una pequeia estacion para los servicios inherentes &
los ferry-boats, mientras que la gran estacién de Valona, muy
espacinsa y provista de gran nimero de vias, se instalard enla
llanura que se extiende entre el mar y la ciudad. :

Tl trazado de aquf se dirige hacia el Norte, desarrollandose
entre la lJaguna y las pendlentes de las'colinas préximas hasta el



