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Gerente dé Ia Gompama Transmedllcrmnm D. Toaqufn \I Tin-
toré. .o
Alrededor de estas preb'dencms se sentaron los seiiores si-
guientes: D. Joaquin Campama, Apoderado general de la Casa
Hijos de.J. Tayd; D. Euschio Farriols, Director maritimo, y don
Pablo ,herré Jefe de pcr:oual de la citada Casa Tayd; D. Erneslo
Anastasio, Secretario de la Compaiiia Transmediterranea; los se-
niores Ferrer Pesset, Montesinos y Sim6, también-de la Transme-

diterrdnea; el Secretario de la Junta- de Obras del puerto, D. Ma-

nuél Creus; el Ingeniero de la misma Corporacién, Sr. Coderch;
el Representante y Capitan inspector de los vapores Iharra y
Compania, D. Gregorio Belaunde; D. Ramdn Freixas, cu repre-
. sentacidn de la 0451 FI‘GIX&S, llcrnmnos el Capitén inspector de
la Compaififa 'l‘rans«hléntlca %r Garriga; D. Manuel Bono y don
Joaquin Cuss6, de los vapores Mumbru, el Sr,\Alegxeh en re-
pr#senlamén del taller de reparacionés navales, Alégret y Com-
paiifai el Segundo Gmmndan;e de Marina, D. José de Ibarra; el
Capitin de corbeta, D. Ramon Bu'lon; D. Pedro Larrabaga, por
la Compaiia de Vapores Serra; Excmo. Sr. Bosch y Puig, repre -

sentado por D. Algjandro Linatli; el Gerente de la Barcelonesa de

Navegacion, Sr. Guadabens; el Barén de Cruines, por la Socie-

dad general de Carbones;- D. Pablo Miracle, por los Astilleros.

Cardona, S. A.; D. José Mds, por el Real Glub Maritimo; el Te-
niente de alcalde D. Mariano Marti Ventosa, y el Concejal senor
Rihalta; D. Francisco Zaragoza, Capitdn inspector de la Hispania
-Maritima; D. Antonio y D. Feliciano Sust, Pricticus del puerto;
D. José Anglés de Yebra, B. Ventura Morales, Sres. Picornell,
~ Salvador Freixas, Ruperto Roldés, Clapera, Garcia, Vilar, Tey,
Crespo, étc. Don Ricardo Tayd, por sentirse repentinamecute in-
dispuesto, le fué imposible asistir al acto, al que, sin eml)argo,
hizo constar su abs oluta adhesion. '

Al descorcharse el champagne, para dar un sello dc mayor

solemnidad y elegancia al acto se pronunciaron dos brevisimos
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discirsos. Bl Presidente de la Asociacién de Navieros dcl Medi-
terrdneo, D. Jose Démiue, dijo que el Rey al conccder la mere-
cida distineidn de que era objeto el Sr. Ayxeld lo hizo 1uud&udo—
s¢ en un plebiscito que reconocia la necesidad de premiar en ulna;
forma u otra las relevantes cualidades que concurrian en el ho-,
menajeado. La Asociacion de Navieros del Mediterrdineo se sien'e
orgulloza de consideraros su- huésped, y os-ruega aceptéis. esle
modestisimo homeunaje en relacién 4 vuestros trabajos y & vuestros
méritos.

Ll Sr. Ayxeld agradecid cstas manifestaciones y 4 la adhesion
que prestan 4 ellas las clases comercinles y navieras de Barcelo-
na. «Manana, como hoy, como. siem pre, me tendréis & vuestra
disposicion para lodo aquello que redunde en provecho del engran-
decimicnto comercial y maritimo del puerto de Barcelonan.

Los comeénstles comenzaron & desfilar 4 las once de la noche,
termindndose asi tan importinte acto. Fueron muchos los que de
nuevo admiraron la ofrenda que sc hacia al Sr, Ayxseld, La placa
es una joya brillantisima; la cruz y la corona aparecen orladas de
brillantes. Tanto la placa como la banda, la roseta y la miniatu-
ra de la condecoracidn, van encerradas en magnifico estuche. El
diploma estd encuadrado en un marco tan valioso como artistico.

A lis muchas felicitaciones que con motivo del homenaje ha
recibido nuestros ilusire amigo el S.l'.”Ay,\'elfl,, unimos la nuestra,
muy cnbusiasta y sincera.

* il-

Después de haber copiado el relato del homenw]e p"u'a que
resalte mds nuestra imparcialidad en los comentarios y el lugar
preeminenle que ocupa en 1 opinién publica nuestro apreciable
amigo & ilustrado compaiiero D. José Ayxeld, le damos con tan
grato motivo un cordial abrazo, y expresamos nuestra salisfac-
cién por el buen nombre conquistado que redunda en el del Cuer-
po & que pertenecemos, siempre presto & trabajar por el descu'ro—
lio de la riqueza patria,

~
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La ro(uru de los alabes de nna turbina de 35.000
caballos en Ian Boston Elevated Company.

Un grave accidente sobrevino el 14 de Febrero ultimo, 4 las
cinco de la tarde, en uno de los grupos turboalternadores, de
35.000 kilovatios, dela O’ Street Power Station del Boston Eleva-
ted Railway. Se puede juzgar la importancia y la naturaleza de
este accidente, conociendo los resultados de ina investigacion
publicados en la revxata americana Power y reproducidos en
parte en la Flectrical Review; b ambas publicaciones se refiere
Lé Génie Civil en un articulo que extractamos & continuacion,

Las consecuencias del accidente hubieran podido ser mas
graves todavia, dadas las horas y las circunstancias, si la mé-

quina no hubiese sido puesta rdpidamente fuera de servicio por

él funcionamiento de su vélvula automatica.

"La‘carga de la red comenzaba & aumentar sensiblemente,
¢uando el personal oyd.un frotamientoen el interior de la turbi-
na de 35, .000 caballos y notd claramente unas vibraciones que
duvaron cmco 4 seis minutos; al cabo de este tiempo se corté el
vapor automatlcamente, pero el accidente habia destruido por
completo los alabes de la turbina y proyectado & distancia frag-
mentos de la envolvente 'del rotor de baja, presuﬁn y del dia-
ifragma.

Resultd de aquf un pmhda directa de més cle 200.000 d6la-.

res, es decir, de mas de un millén de pesetas, 1o comprendleu-
do los perjuicios indirectos que rcaullamu de ln. parmla prolon-
gada del grupo.

Parece, segin las revistas citadas, que el accidente debe
atribuirse 4 la flexién de uno de los diafragmas de fundicién de
la méquina en la 18." ¢ antepenultima divisién que comprende.

La_ Flectrical Review recuerda, & este propésito, que en el
curso de los ensayos del grupo, un afio justo antes de este acci-
dente, es decir, en la fecha del 14 de Febrero de 1918, este 18.°
dinfragma de la misma turbina manifestd una cierta torsidén, es
decir, que se flexiond en su borde en la direccién de la 18." rue-

“da de Ja turbina (véase la figura 1." que muestra también el sitio

de la rotura de la envolvente). El grupo fué inmediatamente
pamdo, y pudo observavse que los dlabes de las ruedas 18. y
19.” asi como los diafragmas correspondientes hablan quedado
seriamente detenorados

Localizado asi el accidente, pudo mantenerse la turbma en
servicio con carga reducida, es decir, 4 20.000 kilovatios en
lugar de 35.000, durante el lapso de tiempo necesario para la fa-

~ bricacién de las piezas de recambio precisas para poder volver

4 poner en servicio la maquina, ¢ sea desde el 17 de Marzo al 23
de Mayo de 1917, Se reconocié entonces que era preciso hacer
una modificacion de detalle para permitir a la turbina soportar
las sobrecargas de 2.500 kilovatios exigidas por el contrato mas
alla de la carga normal de 35.000 kilovatios, lo que el grapo no
hacia més que saltar un periodo préximamente, esdecir, cayen-
do de 25 4 24 por segundo. La modificaeién consistié en taladrar
.19 agujeros en el 8.° diafragma para admitir el va,por 4 alta, pre-
sién en la 8." rueda.

Se puede sacar, de las clrcunstancxas del ‘nuevo accldente,
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una explicacién que no se refiere ni al acecidente sobrevenido
precedentemente, ni 4 las perturbaciones que, en varias ocasio-
nes, han comprometido Ja engrasaciéh de la turbina y el fun-
cionamiento de sus cojinetes. Bl estado Jde la carga sobre la red
imponia ya al grapo, algunos instantes antes del accidente, una
carga de 32 000 kilovatios que soportaba perfectamente; cuan-
do, en Ja'fabrica central unida 4 la O Street Station en que fun-
cionaba el grupo de 35.000 kilovatios, el desenganche de un

Fig. 1.0
4, B, €, cono de reunién de los diafragmas; D, diafragmas; B, drbol;
I, ruedas de acero.

disyuntor suprimié un grupo de 10.000 kilovatios y llevé la
carga de éstos sobre la turbina de 35.000 kilovatios capaz sélo
en este momento de hacer frente 4 las necesidades de la red. Su
valvula se abrig, pues, 4 plena admisién, y de aqui resultd, sin
duda. un incremento de la presién de vapor del lado de baja pre-
sién, cuyo choque no pude soportar el 18.° diafragma sin flexio-
narse. Las lecturas en el cuadro de distribucién. conecordando
con los registros en el momento que precedié al accidente, es-
tablecen que la carga perceptible era de 37.000 kilovatios en la
turbina, y la frecuencia de la corriente del grapo 24 periodos
por segundo en lugar de 25; pero, por.efecto de una maniobra
que se habfa hecho en el cuadro para retirar un poco de su

Rig. ot
4, posicion normal del dlabe; B, posicidn que 1a pieza tendia & tomar;
: 0, rueda de acero; DD, linea de rotura; B, zona de rozamiento,

carga & la turbina, aparecia-que ésta no soportaba mas que
3R.000 kilovatios cuando sobrevino el accidente,

El choque debido & la supresién habia hecho, probablemente,
que falsease el 18.° diafragma, que fué, & consecuencia de su
flexién, & rozar Jos dlabes de la rueda "18.%; éstos, 4 su ve, ha-
bian hecho falsear al 19.° diafragma, y deteriorando la rueda 19.°
habfau hecho que esta ruela det riorase, en fin, al 20.° diafrag-
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ma. Es 4 su uhidn con la rueda 18.2 cuando los alabes han puesto -
en contacto con la parte flexionada del 17.° diafragma, mostran-
do la figura 2." dénde se ha verificado el rozamiento y la posi-
cién que ha dado 4 los &labes. La figura 3.* indica el estado en

. que se han encontrado una parte de éstos.

La envolvente, de forma cénica, que llevaba 4 los diafragmas,
se rompié en seguida, como indica la figura 1., lo que casi no
puedeexplicarse mas que por la proyeccién sobreesta envolvernte
de fragmentos de diafragma lanzados por la fuerza centrifuga,
4 consecuencia del movimiento del rotor sobre el cual primera-
mente cayeron. Otra explicacion hay en verdad, la que admite
como causa del accidente el esfuerzo ejercido sobre el diafrag-

Fig. 8.*

ma 18.° por los dlabes de la rueda 18" y el esfuerzo resultante
sobre el anillo D de este diafragma.

La envolvente de-la turbina, después de haberse roto del ladg
de baja presién, se ha hundido hasta el lado de alta presién; los
cojinetes estan casi intactos del lado de alta presién y completa-
mente deteriorados del lado de baja presion.

Todas las ruedas de acero que llevan los Alabes estdn intac-
tas ¢ casi intactas, y lo mismo sucede con las ruedas y 4labes
hasta la rueda 17.° '

Parece que el accidente hubiera podido ser mucho menos
grave si el personal hubiese procedido 4 la parada del vapor en
la turbina al primer ruido de vibracién & & los primeros roza-
mientos manifestados en ésta. ‘

Por otra parte, por el contrario, @l accidente hubiera podido
venir 4 ser desastroso si la parada no se hubiera producido en
un espacio de tiempo de cinco 4 seis min utos, préximamente. De
la investigacidn resulta que los empleados no se acuerdan de
haber maniobrado la valvula de cierre y que es ésta la que,
automaticamente, ha cortado el vapor, por el efecto
de las vibraciones considerables entonces del grupo.

El valor de este grupo, comprendiendo el condensador, era
de 335.000 dolares, 6 sean casi de 1.700.000 pesetas.

El condensador no ha sido alcanzado més que de rebote, por
piezas lanzadas por la fuerza centrifuga y que han averiado nu-
merosos tubos. El alternador resulté casi indemne, pero el con-
Jjunto de la turbina que estd préximo ha cafdo sobre el arbol y
le ha deteriorado por completo, 4 consecuencia de la rotura com-
Dleta de la gran cubierta de fundicién que tenfa. ,

La revista Power hace observar que las ruedas de acero que
llevan los alabes han resistido admirablemente 4 los esfuerzos
que es han sido impuestos, esfuerzos por otra parte considera-
bles y que resultaban todavia aumentados por el efecto de los
choques procedentes de las piezas de diafragmas rotos. Hstos
presentaban el inconveniente de ser.de fundicidn, y si, & pesar

» sin duda,

" de su relativo débil espesor, ofrecian una resistencia, estatica

suficiente en servicio normal, su fragilidad producia graves in-.
convenientes desde el momento que una parte de ellos podia
caer en el rotor y sufrir por parte de éste un lanzamiento vio-
lento por el efecto de.la fuetza centrifuga. El empleo de la fun-,
dicién para Ja envolvente se presta & las mismas criticas que

- para los diafragmas, pero no podfa preverse que estas piezas es-

tarian destinadas & sufrir los choques de diafragmas }anZado's
con la vivlencia de verdaderos proyectiles, y .se habia limitado
& darles un.coeficiente de seguridad muy amplio, dadas las cone

diciunes estaticas de su trabajn normal,




