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Tropiezan cn los puertos, tanto los pescadores como la indus-
trias pesqueras, con la falta del outillage apropiado para su des-
arrollo.

Asi como todas las mercancias que en un puerto se embarcan
6 desembarcan, disponen de los elementos necesarios para su al-
macenaje, conservacién, seguridad y medios de lransporte,
ocurre lo propio cuando de la pesca se trata. Iista, al llegar al
puerto, es depositada sobre muclles, en general mal acondicio-
nados para transportarla luego 4 locales de pésimas condiciones
higiénicas, explotados generalmente por particulares, donde se
realizan las subastas y demis opcraciones inherentes & la expor-
tacién del pescado.

El BEstado se ha preocupado mucho en estos iiltimos aflos de
detar & los puertos de todo el outillage preciso para el desenvol-
vimiento del trifico en general. Asi, en los puertos hien dotados,
existen tinglados donde las mercancias eslin resguardadas, tanto
de los agentes atmosféricos como de Ja rapacidad de los malhe-
chores; existen gruas que ficilmente llevan eslas mercancias &
hordo, 6 las dejan sohre ¢l carro 6 cl vagon; existen vias [brreas
que con rapidez snma establecen las comunicaciones entre cl
puerto y el interior 6 reciprocamente:

Pero no es esto sélo. Existe hoy la tendencia de establecer en
los puertos depdsitos comerciales, en los cuales sean permitidas
algunas manipulaciones con las mercancing, para aumentar su
valor y realizar al propio tiempo transacciones comerciales sobre
las mismas, convirtiendo estos depdsitos en verdaderas Lonjas de
los productos alli almacenados.

Pocas mercancias mds indicadas que el pescado para que en
los puertos mismos se lleven & cabo las transacciones precisas
para su colocacién, asi como la preparacidn indispensable para su
exportacion al interior,

Y si la accidn tutelar del Estado, por medio de las Juntas de
obras, ha hecho sentir sus beneficios al comercio en general, no
hay razén para que los pescadores é industrias pesqueras carezcan
en los puertos de los elementos precisos para su desarrollo,

IEs tan importantc dotar a los puertos de medios apropiados
para la venta, preparacion y embalaje del pescado, que sin resol-
ver previamente este problema, seguramente no podrian acome-
terse otros de caricter social y econdmico que con la pesca se
relacionan, ‘

Se ha tratado de resolver en algunos puertos el problema de
que nos ocupamos mediante concesiones & particulares, que desde
lnego nada resuelven, pues monopolizado este servicio por unos
cuantos acaparadores 6 intérmedin.rios, no llegan nunca al pesca-
dor, que es el verdadero productor, las ventajas que de cstas ins-
talaciones pudicran derivarse. Ademds, estas instalaciones, por
lo rndimentarias, sueclen carecer de las condiciones que la higicne
mds elemental reclama de consuno.

Bl pescador, ajeno en general & todas las manipulaciones in-
herentes & la colocacién del pescado en los centros consumidores,
s6lo piensa al llegar & un puerto en deaprendcrvn cuanto antes
de su mercancia, para continuar al dia siguiente sn improba y
arriesgada tarca sin mds aliciente que allegar el misero jornal,
que no siempre realiza.

Si el pescador, al llegar & un puerto, dispusiese de medios para
administrar por'si mismo su pesca, habria dado un gran paso en
su emancipacién eccondmica, y ciertamente que el estableci-
miento de las Lonjas del pescado, con toda clase de instalaciones
para su exportacion, habrin de constituir el primer factor para la
mejora de esta humilde clase.

Claro es que & los medios que en los pucrtos cncontrase cl
pescador para desenvolver su industria habria que agregar obros
de caracler social y econdmico, tales como la constilucion de Sin-
dicatos 6 Sociedades de pescadores, que por medio de sus agentes
les pusieran en contacto con los centros consumidores, asi como
In implantacion del crédito pesquero que les librase de las garras
de In usura, pero cstos medios de redencidén del pescador consti-
tuyen de por si solo otros temas, que s6lo apuntamos por la co-
nexion que tienen con el que hemos tratado de desenvolver, y
que seguramente serdn estudiados en este Congreso con la ampli-
tud que st imporlancia requicre,

La Real orden de 5 de Enero del afio actual sobre el estable-
cimiento del Pésito para pescadores establece en la primera de las
bases para la concesion de subvenciones que el primer ohjelivo
que debe perseguirse es la organizacion de la Seceion primera de
los Pésitos, 6 sca la referente 4 la venta de los productns de la
pesca, v que una vez desarrollado convenientemente este primer
punto dedignen estas instituciones cooperativas su atencion 4 las
sccciones restantes, como cajas de préstamos, socorros mutuos,
montepio pescador, ete., cte.



614

Se ve claramente en esta disposicién la importancia que sc da,
ante tado, & que =¢ faciliten {4 los pescadores los elementos preci-
s0s part la venta del pescado Y, ciertamente, que ninguna_solu-
ci6n mas viable que el establecimiento de las Lonjas. Mas par
llegar & esto, es evidente que no Dbasta 1a institucion de los Posi-
tos del pescador.

Carcee desde luego esta institucién de los recursos necesarios,
pues clarvo es que la subveucion que ¢l Estado otorga A estas ins-
tuciones es & todas Inces insignificante para desarrollar con la
apidez que el problema exige los lines que en la citada Real
orden se persiguen.

Y es tan urgente y necesario que el peséador disponga de Lon-
jas apropiadas, que sabemos de algnunas Asociaciones, constitui-
das al calor de la Teal orden creatoria del Pasito del pescador,
que lo primero que han solicitado de la Comandancia de Marina
es poder destinar la exigua snbvencién gne el Estado les ha con-
cedido 4 la construccion de-barracas donde poder Teunirse para
vender el pescado y prepararlo para su exportacidn al interior.

Claro es que nada resuclven para levar & cabo estas instala-
ciones las dos ¢ tres mil 'pesetus que 4 cada Sociedad ‘conslitnida
con arreglo i los Positos les hayan podido corresponder. Ademds,
las inslalaciones que con Lan eseasos recirsos se construyan jamds
pasardn de rudimentarios cobertizos en que la higiene, tan nece-
saria en ¢l pescado, hrillard por si ausencia, careciendo por olra
parte de la unidad, direccion y administracidn que en su funcio-
namiento ¢ explotacién debe resplandecer,

Y puesto que el Pdsito del pescador nunca podrd resolver sa-
tisfactorinmente cuanto concierne & la venta, preparcion y em-
halaje del pescado, preciso es buscar otros derroleros para resol-
ver este problema, independientemente del Pésito, que desde
luego tiene amplio radio de accién donde desarrollarse en las
multiples secciones que abarca.

Ln algunos puertos son los Ayuntamientos los que tienen
acaparado este servicio mediante arbitrios que por lo exorbitantes
constituyen una de sus s saneadas fuentes de ingreso.

Sea cualquiera la entidad que hoy interviene en la adminis-
tracion de los productos de la pesca, lo cierto s que de 400 mi-
lones de pesctas que representa anualmente ¢l valor del pescado,
lan solo una infima parte (que no Hega al 20 por 100), corres-
ponde al obrero del mar, al que realmente prodicce el pescados 'y
eslo cs tan injusto, que cuantas oricntaciones s¢ dirvijan {4 extirpar
los parisilos que sobre el pescador viven, ha de repercutir pro-
fandamente en las justas reivindicaciones sociales y ccondmicas
que & gritos reclama esta humiide clase.

Asociados los pescadores, instituido cl crédito pesquero y es-
tablecidas en los puertos las Lonjas del pescado, tendrd cl pesca-
dor elementos sobrados para vomper los férecos lazos que hoy le
oprimen y que imposihilitan su vida.

Se desprende de lo expuesto que en todo puerto on que la pesca
tenga alguua importancia dehe establecerse por las respectivas
Juntas de Ohras, donde las haya, 6 por la Provincia 6 Municipio,
lo que pudiéramos lamar Depdsitos comerciales del pescado; esto
es, edificios apropiados donde se verifique la venta y preparacion
del pescado para su exportacion.

Estos edificios 6 Lonjas del pescado deben ser administrades
por las Juntas de Obras, y, en general, por la entidad que explote
el puerto, pues sélo asi se obtendran ventajas para cl pescador,
que de otro modo no le llegarian.

La nccién de cstas Juntas ha de tender & que las Lonjas sean
adrministradas exclusivamente por los pescadores é industrias"])es-
queras, con exclusién absoluta de intermediarios y Ayuntamien-
tos, y con tarifas que por lo médics ninguna otra entidad pueda
cstablecer.
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Una reglamentacion bien estudiada y una tavificaciéon modesta
pqrmitir:i al pescador constituirse en industrial, toda vez que la
Lonja que se establezca le pondra f;icil»ri_}mite en relacion con los
ceﬁtros consumidore_s, Y si estos peécadorc;s}sc asocian y si, ade-
mis, disponen de los medios teonémicos que el crédilo pesquero
pudiera suministrarles, puede asegurarse que I(le estos centros,
cuya instalacion prb ponemos. podria surgir la- verdadera reden-
¢ién del pescador, redencién que en nuestro comercio estriba en
constituirse en administrador directo de sus productos,

SiC]th.‘O que las condiciones del puerto lo permitan debe des-
tinarse un muelle para el atraque cxclusivo de los harcos pesque-
ros, debiendo emplazarse en s centro las Lonjas del pescado.
Este muclle dehe contar con grias para la ficil descarga del pes-
cado y-dc vias férreas combinadas con la red del interior, con el
in de que una vez embalado el pescado pueda Cste pasar directa—
mente de la Lonjaal vagon, previa la facturacion correspondiente
en cl mismo puerto.

La instalacion en los puertos de las Lonjas 6 depbsilos comer-
ciales del pescado no es una ilusién del que suscribe. o el puerto
de Alicante se estd actualmente llevando & cabo por la Junta del
mismo una instalacion completa de esta clase, reinando el mayor
e1.1tuéiasnid, tanto entre los pescadores'como entre los industriales
consagrados i los negocios que de la pesca se derivan.

El programa & (ue cn gene «l deben sujetarse estas instala-
ciones es ¢l que sigue: R o

Debe cxistir en primer término una gran sala & pabellon des-
tinado & la venta 6 subasta del pescado, donde puedan simultd-

- meamente subaslarse vavios lotes 4 la vez con independencia com-

plela unos de olros. .

Subastado el pescado, parte de €l saldrd, desde luego, al mer-
cado de la localidad para su venta al por menor, olra parte, la
mds importante sin duda, deberd ser preparada 6 acondicionada
para su exportacion. ’ : :

Esta preparacion exige patios espaciosos donde pucda despo-
jarse cl pescado de aquellas partes que mas pronto entran en des-
composicidn, Estos despojos deben verterse en depdsitos perfec-
tamente cerrados y provistos de agua corriente que garantice su
perfecto aseo. Diariamente deberdan sacarse de estos depdsitos los
despojos citados para enter rarlos en parajes apropiados,

Es también preciso lavar el pescado con agua del mary i cste
ofecto deben establecerse depositos de agua salada, que por me-
dio de tuberins suministren el agua necesaria para el lavado cn
tinas 6 pilas de marmol 0 piedra artificial.

Una vez limpio ¢l pescado se procederd 4 su embalaje en
unos casos, 6 & su almacenaje si la abundancia de agquel dia no
aconscjase la exportacion de su totalidad. En en el primer caso,
6 sca cuando tenga que ser embalado, se utilizarin para ello lo-
cales apropiados donde se encuentren preparados los envases
(cajas O cestos), ast como el hiclo, sal y demis clemenlos (ue en
la preparacion intervienen.

E1 pescado, que por su abuudancia no tenga salida, debe con-
servarse en camaras frigorificas, situadas cn In, misma instala-
cion.

Por tltimo, debe completar este programa las dependencias
destinadas 4 la administracién de la Lonja, relrctes ¥ urinarios,
y, sobre todo, un perifecto sistema de sanearniento y distribucion
de aguas para el ripido baldeo y evacuacion de todo el edificio.

En su alzado 6 elevacién deben estos cdificios estar comple-
tamente ventilados con amplios ventanales, Yy en su conslruccion
dcben intervenir materiales que resistan sin delerioro d los lava-
dos & que diariamente han de estar sometidos. Los revestimien-
tos de marmol 6 de azulejos deben prodigarse en los zocalos de
los muros en una altura de 2 metros, y los pavimentos dehen
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estar formados con materiales hidrdulicos, con bocas de riego
para el baldeo y abundantes sumideros para la v pida evacuacién
de las aguas sucias. , .

Como ejemplo de una instalacién de esta clase tenemos el
honor de presentar los planos de la que la Junta de Obras del’

FFACHADA
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En estas mismas galerias, y enfrente de las pilas, se abren las
puertas que dan acceso 4 los almacenes de embalaje,

Existen dos cuerpos lalerales en este edificio, uno destinado
d cdmaras frigorificas, v otro 4 oficina de la Administracién, re-
tretes y urinarios.
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puerto de Alicante estd ejecutando. En esta instalacién se han
atendido todas las necesidades que la importancia de la pesca
exige en cste puerto, y algo parecido § esto es lo que las Juntas

SECCION POR A B
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de otros pucrlos debieran realizar, dando 4 cada instalacién la
importancia que cada localidad necesite, i

En cl puerto de Alicante consta el edificio de que nos ocupa-
mos de una nave central destinada 4 la subasta del pescado. Esta
nave estd en comunicacién con dos patios espaciosos para despo-

SECCION

El saneamiento se ha llevado & cabo con tubos de gres, re-
gistrables por medio de pozos de registro y sostenidos en perfec-
to estado de limpieza con cémaras de descarga aulomdtica de
agua. ‘,

Todo el edificio estd provisto de abundantes bocas de riego
para hacer el baldeo por medio de mangas.

~El agua salada necesaria para las pilas de lavado se eleva del
mar 4 un depésito por medio de una homba centrifuga, movida
por un electromotor, y la distribucidn se realiza por la tuberia y
grifos correspondientes.

La explotacién de este servicio se sujetard 4 una sencilla re-
glamentacidn y las tarifas que la Junta de Obras ha de establecer
se reducirdn 4 lo indispensable para resarcirse de los gastos que
se produzcan, Estas tarifas, por lo exiguas, han de facilitar al
pescador su intervencidn en operaciones de cardcter comercial de
las cuales estd hoy completamente alejado por falta de ambiente
donde ‘desenvolverse. _

Entiende, pues, el que suscribe, que la actuacién de las Jun-
tas de Obras de puertos alli donde existan 6 de la Provincia 6
Municipio, en el establecimiento de las Lonjas del pescado, ha
de ser el primer paso para la transformacién del pescador, pues
ha de constituir el eclemento primordial para su regeneracién so-
cial y econémica. : :

En atencién 4 todo lo expuesto, el -que suscribe tiene el ho-

POR C D

jar al pescado de las partes ficilmente descomponibles. En estos
patios estin instalados los depésitos donde se han de verter di-
chos despojos. : S

La nave 6 sala de subastas estd también en relacidn con las
galerfas de lavado del pescado, en las cuales estén instaladas las
tinas 6 pilas de mdrmol para dicho lavado.

nor de someter & la consideracién del Congreso las siguientes
conclusiones: ‘ C

1.*  Es del mayor interés dotar 4 los puertos donde la pesca
tenga suficiente importancia de edificios apropiados donde se
realice la subasta 6 venta del pescado al por mayor, asi como su-
preparacion y embalaje para ser exportado.
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2.*  En todos los puertos administrados por Juntas de Obras

sc debe recabar, desde luego, que & semejanza de lo que estd eje-
cutando la Junta de Alicante, se proceda con toda urgencia 4

construir Lonjas para la venta, prepamclén y embalaje del pes-
cado.

3."
no existan Juntas, procederd el Bslado, la Provincia 6 el Muni-
cipio, segun los casos, & ejecutar las instalaciones expresadas.

4. En ningun caso podrdn ser cstas instalaciones ohjeto de
concesion particular en los puertos en explotacion.,

5.% La administracién de estas Lonjas se' realizard directa-
mente por laentidad que explote el puerto, con arreglo 4 la re-
glamentacion y tarifas que de acuerdo con las Sociedades pes-
queras se redacten oportunamente.

el G

Ferocarmiles secundanios | estratogioss.

('aractenshcas fundamentales de las legislaciones espafiolas
y extranjeras.

(Contimumién:) (1)

Nada hemos dicho concretamente hasta ahora de la influencia
del valor de a; pero de la férmula

S = 0,05 C - aL 4 bPL — PL,

ficilmenie se deduce que conviene al empresaric que a sea todo
lo mayor posible, y lo contrario al Estado.

*
L
Considerando, pues, la {rmula
G =a -4 bP

cn relacién con los intereses del publico, del empresario y del
Estado, podemos concluir, en vista de la discusidn que acaba de
hacerse:

1.° Para el empresario, es conveniente que a y b tengan los
mayores valores posibles.

2.° Para los intereses del publico el valor de a es indiferen-
tey bastando con que b (dnico coeficiente que influye en ¢l empre-
sario para estimularle 4 aumentar trenes) sea lo sulicientemente
grande para proporcionar 4 Ja Empresa alguna ganancia con el
aumento del trdafico; pues si no la proporcionara, tambien el va-
lor de b seria indiferente para los intereses del puiblico.

3.° Para los intcreses puramente fiscales del Estado, convie-
ne siempre que a—en igualdad de las demds circunstancias y
valores — sea lo menor posible; y respecto & b, cuanto mas peque-
o sea su valor, disminuird el sacrificio de aquél & medida que
aumente el trafico—4 menos que tenga que pagarse forzosameute
la subvencion mdxima 0,05 C —, siendo ese aumento indilerente
para dichos intereses al alcanzar b su mdximo, que es la unidad.

?2.° T'6RMULA DE VARIOS TIAMINOS.

Examinaremos ahora el caso de la ley de 1912, que dispone:
«Para los efectos de la garantia de interés, los gastos anuales de
explotacion por kilémetro se deducirdn de los productos brutos
por medio de una férmula compuesta de tres términos por lo

(1) Véase el numero anterior,

En-aquellos puertos que teniendo importancia pesquera

. C.
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menos: uno constante y los otros dos variables y proporcionales
respectivamente, al produclo bruto kilométrico de la explotacién
y al nimero total de kilémetros recorridos por los Lrenes circu-
lados en cada afio, releridos al kilémetro de lineas en explola
cién. Cuando lo requiera la naturaleza especial del trdfico, la for-
mula podrd contener uno 6 dos términos mds, pr opormonalcs
respectivamente, & la suma de lulémetros recorridos por cada una,
de las toneladas de mercancias y por cada uno de los viajeros cir-
culados durante el ailo por las lineas, referidas una y otra al kilé-
metro de linea en explotacidn». ‘

Bs decir, que dicha ley de 1912 establece una de las siguicn-
tes {ormulas para cada pliego de condiciones:

'

1.° =a- bP 4Tk
G = a -+ bP 4 ¢Tx -+ dMx; 6 bien:
=a 4 bP 4 c¢Tk 4 dVx
3'&

=a -+ bP + ¢Tk 4 dMk + eVk

en que

Tx == niimero de trenes-kilémetro por kilémetro.
Mx = mercancias-toneladas-kilémelro por kilémetro.
Vi = niimero de viajeros-kildmetro por kilémetro.

Ahora bien; sélo se ha empleado hasta ahora la primera 6 la
segunda f6rmula, en los siguientes lerrocarriles, para los cuales
se expresan 4 continuacion los valores numéricos de los coelicien-
tes. En todos los restantes concedidos hasta la fecha, la formula
es de solo dos términos (véase cap. IV). .
nums.: 7, 14, 22 y 26
» » 24

~ v e e

G = 640 4- 0,25 P + 1,05 Tk
G =1.000 4 0,40 P 4
+ 0,10 Tx - 0,04 Mx

8in embargo, para mayor generalidad, examinaremos en lo
que sigue una [6rmula de un nimero indefinido de términos.
Sabido es que, entre las conocidas, los mejores Tratados sobre la
materia sefialan de un modo especial la de M. Considére:

= a-+DPy+ cPu—AV - IM 4 gVi 4 Mk T2+ T3 4. . .

_en la que:

Py = Producto de viajeros

Pu = Idem de mercancias’

V = Numero de viajeros transportados
M = Idem de toneladas transporthdas
Vk = Idem de viajerns-kildometro

Mk == Idem de toneladas-kilometros

T, = Recurrido total kilometrico de los trenes con dos agentes.
T, = Idem id. id. con tres idem

e

y ademds, todas estas notaciones referidas, claro cstd, al kilome-
tro de linea en expletacién, para que G represcute los gastos de
explotacioén por kildmetro. '

En definitiva, sea cualquiera la forma deba.llada de la férmula
que se emplee, los cdlculos nos conducirdn, segiin vercmos, &
idénticos resultados, Adoptaremos, pues, la siguiente formas:

==a -+ P ~cTk 4 dMk - .

en que las notaciones son las yva dichas de las f6rmulas espaiio-
las de que estamos tratando; y las que ahora introduciremos, tic-

nen igual significacidén que las antes empleadas en la discusién
de la de dos términos.




