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de In materia se verifique de una manera continua ¢ por horna-
das. Iis ventajoso emplenr sccadores progresivos en los cuales las
malterias Hevadas en vagonelas O trausportadores estdn en movi-
miento continuo cn un recinto calieute, encontrandose asi una
gran cconomia de mano de obra y de combustible.

Estos aparalos, delos que se encuentra un ejemplo notable en
los hornos de ladrillos, presentan, ademds, olras ventajns: el la-
drillo himedo se encuentra primero en contacto cou ol aire rela-
tivamente [rio y no seco y no recibe bruscamente el eleclo del
aire calienle que seca la superficie aprisionando el agua en ¢l in-
terior, o que es muy perjudicial,

Ademads, el aive en contacto con los ladrillos en toda la lon-
gitud de la galeria que forma el horno quita la humedad de una
manera mucho mds elicaz que si esti simp]cnmnte en contacto
con los ladrillos como en una estufa,

[Tay, sin embargo, casos en que la desecacion progresiva pre-
senli inconvenientes mas é menos graves, por ejemplo:

1. Cuaudo la materin Hega por hornadas.

2.%  (unando las condiciones en las cuales dehe operarse la
desecacion varian de una parle de la materia & la otra.

3.° Cuando la materin exige obro tratiuniento que ¢l incre-
mento gradual de la temperatura y In disminucidon gradual de la
humedad.

Bl tercer caso adquiere cada vez mils importancia & medida
que el estudio de los métodos de desccacion ticue en cnenta la
calidad de Ins materias que han de tralarse.

1.0s inconvenientes que presenta la desecacién en estulas pue-
den ser gradualmente atenuados por el cimpleo de estulas sucesi-
vas de pequeha capacidad; enantas mds estufas hoya mis se
aproximard su clecto al de Jos secidores progresivos.

En los aserradores que consumen maderas de 25 4 100 mili-
metros de espesor, son muy ventajosas las estufas sucesivas, aun
cuando se coloquen maderas de diversos espesores en los mismos
compartimicntos.

Por regla general, las materias que se sccan pronto cucucn-
tran mejor el tratamicnto en estulus sucesivas que las que se en-
cuentran lentamente. Asf, para materias muy diliciles de secar,

los secadores progresivos vendrian & marchar tan lentamente que
resullarian de su uso serios inconvenicntes.

La clicacia de un ammto de desecacidn depende, en gencral,
del contacto mds ¢ meuos intimo entre ¢l aire y la materia que
ha de secarse. Desde este punto de vista el secador progresivo
presenta una gran superioridad sobre la estufa en que no se hace
mds que enviar agoua caliente.

Un tipo muy sencillo de secador consiste en un piso perfora-
do, sobre el cual se coloca la materin que ha de secarse, Una co-
rriente de aire caliente enviada por debajo atraviesa la materia,
de donde resulta un contacto intimo y un efecto util considerable.

Se emplea este método para lu deseeacidn de granos y de olras
diversas materias: lana, algodén, cte.

Se obtiene lambiéu un contacto intimo entre ¢l aire y la ma-
terin con el secador rotativo, compuesto de un cilmdro en gene-
ral ligeramente inclinado que gira sobre su eje. La materia lega
por un extrermo y toma un movimiento que pone en contacto una
gran superticie con el aire caliente que atraviesa el cilindro. Se
disponen ziszis y paleta para renovar las superficies de contacto,
y L inclinacion del cilindro se regula de modo de éunseguir la
velocidad deseada de avance de 1o materia en el secador.

En general, en el estudio de un sistema de desecacion sc debe
tener cn cuenta, en la mas amplin medida, la naturaleza de la
materia que se trata de secar y estudiav los aparatos cou el lin de
realizar el contacto mds intimo posible entre cl aire caliente y In
malerii. i

No sc debe olvidar que existe un limite para la velocidad de
desecacion de una matefia dada, Yy es ante todo necesario conocer
este limite. El antor del articulo publicado en el Jowrnal of the
American Socicly of Heatig and Ventilating Enginecrs, sobre cste
asunto, articulo que resuminos cu esta notw, dice que ha obser-
vado malerias, que se secaban en cuarenta horas en un secador
primitivo y cu breinta y ~eis horas en un aparato de los mas per-
feccionados.

Es un problema—termina el antor—muy (leli(;udo el determi-
nar ¢l tiempo necesario para la desecacion de una suslancia, y,
por consiguicnte, la velocidad mis conveniente que debe darse i
los aparatos.

REVISTA EXTRANJERA

Proyecto de canal de FParis & Dieppe.

La construceién de un canal de Paris & Dieppe, preconizada
desde hace largo tiempo, ha sido estudiada de nuevo reciente-
mente por un Comité de estndios, que se propone reunir Paris
con el mar por una via navegable, mas corta y mas directa que
el Sena.

Le Génie Civil, en su mimero de 5 de Octubre ultimo, da
cuenta de una importante reunion que se ha verificado en Diep-
pe para dar & conocer & los principulm interesados el avanzado
estado de los estudios de este canal. En ella, M. Rechmann, In-
geniero-Jefe de puentes y calzadas, retirado, encargado de la
dn‘ecuéu de los estudios del canal Paris-Dieppe, ha descrito de-
talladamente los trazados antiguos y modernos, ilustrando s
exposicion con numerosos planos, perfiles, tipos de obras, ete.

La revista citada expone en el articulo que extractamos las
caracteristicas del proyecto adoptado por el Comité de estudios,
pero antes hace un resumen histérice -de la cuestion, segun el
cual el primer proyecto de canal de Paris & Dieppe se debe &

Vauban, cnando este gran Ingeniero estaba encargado de re-
construir la ciudad de Dieppe. incendiada por el enemigo en
1694. Sin detenernos en los detalles, diremos que desde esta
fecha hasta 1870 se han redactado por lo menos dieciséis pro-
yectos para el canal de Dieppe & Paris.

Los diez primeros se fijaban todos en un canal de navegacién
interior entre el puerto de Dieppe y el Oise, que, 4 pesar de las
variantes del trazado, presentaban siempre un tramo de diviso-
ria en las cercanias de la cota 150,

Las otras seis se referian, por el contrario, al tipo del canal
maritimo y se proponian llevar los barcos de mar al puerto de
Paris: el mnas conocido, el del Ingeniero-Jefe de puentes y calza-
das, Aristides Dumont, llevaba 4 la cota 100 el nivel del tramo
superior y terminaba ya en la proximidad de Pontoise, ya en
Lpinay, & la derecha del puerto de Paris,

IEn los momentos actuales el Comite de estudios, que ha
vuelto & la idea de un canal de navegacién interior, no piensa
en competir con la linea fluvial del Sena, sino en duplicarla por
una linea mas corta, independiente de las crecidas, y capaz de
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recibir los mismos barcos, chalanas de 600 4 700 toneladas, pu-
diendo elevarse por alargamiento hasta 1.400 toneladas.

La importancia de las relaciones comerciales de Francia,
después de la guerra, sera de tal naturaleza, segiin la opinién
del Comité, que los pnertos del Havre y de Rouen resultaran
insuficientes para la porcién concerniente & Paris y 4 la regién
tributaria, Se podria encontrar en Dieppe un concurso muy
1itil, sobre todo si se establecen los medios de desembarazar &
este puerto, y principalinente el canal.

En el curso de ln guerra han demostrado los acontecimien-
tos que si se ha llegado & consegnir en Rouen un trafico enor-
me, que ha sido de 9.743.456 toneladas en 1918, este rendimien-
to no ha podido obtenerse mis que en condiciones muny difici-
les, tanto para la recepeidn de los barcos como para el descon.
gestionamiento y el transporte de las mercancias. Ha habido
hasta 70 buques en el estuario del Sena esperando su turno de
entrada en Rouen y hasta 1.300 chalanas esperando su turno de
vuelta,

El Comits de estudios supone como elementos de trafico, por
una parte, el transporte de los carbones ingleses hacia la regidn

Iintre el Oise y Paris se desarrollarfa un gran tramo, & la
cota 45 6 6O, sobre lu meseta que domina Méry-sur-Oise, y pa-
sando por Franconville desembocarifa, ya en ¢l Sena en Bpinag,
en frente del puerto de Paris proyectado en laHanura de (tenne-
villiers, ya un poco mas alld de Saint-Denis, en el canal de
Saint-Denis, que le uniria tanto 4 ese mismo puerto de Genne-
villiers, como al estanque de La Villette.

Bl trazado por Beauvais y Creil podria continnarse, por me-
dio de una prolongacion, desarrollandose entre Creil y Valmon-
dois sobre lascolinas de la orilla derecha del Oise: entre Val-
moudois y Méry un puente-canal de 1.000 4 2.000 metros de lon-
gitud y de gran altura aseguraria la travesia del valle del Oise
y unirfa uno @ otro de los dos trazados 4 la seccion Mdry-sur-
Oise-Port de Paris.

Las caracteristicas del canal se han fijado de manera de per-
mitir el paso, el eruce y la travesia por lns esclusas de Jos ma-
yores barcos que sirven en la actualidad & la navegnceion fluvial
en Francia. La mayor chalana actualmente cn servicio cn el
Sena puede cargar 1.400 toneladas y tiene 88 metros de longi-
tud, 8,79 de anchura y 3 metros de calado & plena carga,
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de Paris y los departamentos del Norte y del Este y, por otra
parte, el envio hacia Dieppe ¢ Inglaterra de los minerales del
Tiste.

Renunciando el Comité mencionado 4 la idea de un canal
maritimo. se ha limitado al estudio de un canal de navegaeién
interior.

Ajustandose 4 este criterio el trazado que se ha estudiado, y
que presenta dos variantes principales, se aproxima mucho al
de los antiguos proyectos hasta Gournay, con tramo divisorio
en la cota 100 (fig. 1.").

El canal parte de Dieppe, toma el valle del Bethune, pasa
por Neufchiitel, sube casi hasta las fuentes del rio, franquea des-
pués el punto de divisién hacia Montgrivon, pasa por Forges-
les-Baux, La Croix-d’Epinay, sigue el arroyo de Elbeuf, atravie-
sa luego el camino de Gournay & Saint-Clair, para pasar 4 la
orilla izquierda del rio del pte. Pasa en seguida entre Fourrié-
res y Gournay cerca delas puertas de esta ciudad y se dirige
por el puerto mas bajo de la divisoria que separa la vertiente del
Epte de la del Avelon. '

A partir de Gournay hay en estudio dos variantes: una que
gana Beauvais y termina en Creil, en la orilla derecha del Qise,
la otra se dirige hacia Gisors para terminar también en el Oise
cerca de Valmondois.

La seccidn del canal tendré 20 metres de anchura en la su-
perficie del agna y 3,50 de altura de agua; los taludes tendran
2 de base por 1 de altura (fig. 2.°). Las esclusas tendran 100 me-
tros de longitud maxima 1itil, con puertas suplementarias que
dividen el depdsito en dos cumaras: una de 40 metros y otra de
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60 metros de longitud. En cnanto & la altura conquistada por
cada esclusa no se ha fijado todavia. .

Es probable que el canal comprenda nun tinel para salvar la
linea divisoria de las dos cnencas que debe wnir, El perfil que
representa la flgura 3." es el adoptado para el caso en que no se
pudiera evitar la perforacién del tinel.

A fin de no perjudicar la traceién de los barcos, los caminos
de sirga se conservaran hajo los puentes, lo que condujo al prin-
cipio & prever para estas obras una luz de 44 metros entre estyi-



598

bos que parecin poderse reducir mediante disposiciones espe-
ciales.

No se puede, en efecto, admitir en el canal el remolque por
barcos de vapor y debera recurrirse al halado. Pero con el fin de
obtener una velocidad de marcha tan regular y rapida como sea
posible, se asegurara el halado por una locomotora eléctrica que
cirenle sobre una via férrea establecida en el camino de sirga, 6
también por una locomotora carretera. Bl camino de sirga se
preve de 5 metros de anchura, de manera de permitir el esta-
blecimiento de la via férrea y asegurar, ademas, una circula-
c¢ion de ruedas y el paso de caballos para el halado en pequeiios
recorridos.

A causa de las dimensiones de la obra y del trdfico conside-
rable 4 que esti llamada, la alimentaciéon del tramo divisorio

por los cursos de agua superiores no bastard para cubrir todas
las necesidades del canal, las de las esclusas, las pérdidas por
evaporacion y filtracin, ete.; de manera que se ha tenido que
pensar én un complemento (ue se suministrard por maquinas
elevadoras que tomaran el agua en el Béthune, por una parte,
en las cercanias de Dieppe, por otra en el Oise, entre Valmon-
dois y Méry, y la subiran si es necesario de tramo en tramo.

Los estudios emprendidos para la construceion del canal Pa-
ris-Dieppe son muy interesantes y los fines persegnidos, aprovi-
stonar Paris y servir al trafico de las regiones mineras del Tste
no pueden menos de encontrar la aprobacion general del pais.
Pero es preciso, dice la revista citada, que este proyecto no se
retrase, cualquiera que sea la mejora que se introduzea en la na-
vegacion del Sena, gue debe conservar la prioridad mds absolu-
fa pudiendo el canal ayudarle mucho pero no reemplazarlo,

Sin duda el trayecto Paris-Dieppe por el canal proyectado es
mucho mas corto que el de Paris al Havre por el Sena {165 kild-
metros en lugar de 350), pero es necesario tener presente que
esta diferencia estaria compensada, por lo menos en parte, por
el tiempo perdido en el paso de las numerosas esclusas necesa-
rias para aleanzar el tramo divisorio y descender de ¢él,

La navegacion, ademas, por el canal se haria seguramente
a una velocidad mucho mas pequena que en el Sena, donde Ja
seceion mojada es un cierto niimero de veces mayor.

lin cuanto al extremo de que el canal estaria al abrigo de las
crecidas, puede ponerse el de que no se sabe si los dias de inte-
rrapeion por heladas 6 reparaciones serfan menos lUMerosos que
los ocasionados por las crecidas del Sena; resulta, sin embargo,
que en el momento de estas crecidas la navegacion podria ha-
cerse por el canal que en estos periodos supliria & la navegacién
suspendida en el Sena,

Es verdad que puede pretenderse que un trafico demasiado
considerable por el Sena podria ocasionar un congestionamiento
de los puertos del Havre y de Rouen, Yy que serfa preferible ali-
gerar ¢stos dirigiendo una parte de la navegacion interior hacia
Dieppe. Esta es una cuestién que habris que estudiar; pero cree
Le Génie Civil que seria necesario que esto no llevase consigo
tina disminucion de los esfuerzos sobre aquellos puertos, porque
el ejemplo de los grandes puertos extranjeros parece probar que
semejante congestionamiento no es de temer i se toman las me-
didas convenientes. :

Ln todo caso—termina la revista citada—no se ha demostra-
do que una mejora de los ferrocarriles existentes, ni aun la cons-
truceidn de un ferrocarril especial, serian suficientes para dar al
puerto de Dieppe el desarrollo & que justamente puede pretender.
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La instalacion hidroecléetrien de Boquilla en Mé-
Jico.

Ll gran dique de cerramiento en Boquilla en el Norte de M-
Jico y la transmision de la fuerza eléetrica que 6l produce cons-
tituyen una de las mas grandiosas empresas de este género, no-
table también porque la obra se ha realizado en una region
arida, de la que se puede decir que estd en las mismas condi-

" ciones en que se encontraba Méjico hace cuatro siglos.

Con el cerramiento del rio Conchos en la parte central de su
curso se ha creado un lago cuya superficie es de 75 kilémetros
cuadrados, es decir, mayor que la del lago de Lucerna. El Con-
chos nace en las pendientes orientales de Ia Sierra Madre Yy se
une al Rio Grande del Norte, que sirve de frontera entre Méjico
y los Estados Unidos, en Presidio, después de un curso de 530
kildmetros. ;

Iin el distrito de Boquilla, donde el lago se encuentra, el rio
corre & través de una cadena de montanas, teniendo el lago una
altura sobre el nivel del mar de 1.32]1 metros.

La formacion del nuevo lago ha llevado consigo la construc-
cion de tres obras principales. La mayor, constituida por el di-
que de Boquilla, se encuentra 32 kildmetros al Oeste de Santa
Rosalia, pequeia ciudad en el ferrocarril Central Mejicano. La
fuerza hidroeléetrica engendrada se transmite & las minas y de-
berda después proveer también de luz y fuerza & la ciudad de
Chihuahua, capital del Estado del mismo nombre. El primer
proyecto se hizo por el Ingeniero E. Bronimann, de Berna, que
dirigio también las obras preliminares; la empresa se siguid
después por Ja razén social 8. Pearson and Son en el afio 1909,
pasando en seguida el contrato 4 la Northern Mexican Power C.,
de Toronto. La revolucién de Méijeo ha sido causa de que se
retrasaran muctio las obras que no han llegado &4 terminarse
hasta 1916.

Bl rio Conchos puede permanecer seco durante meses ente-
ros, pero puede en un sélo dia convertirse en un torrente, que
transporta centenares de metros citbicos por segundo.

La garganta del Boquilla, en la cual se ha construido el gran-.
dique, se encuentra entre orillas de rocas cortadas 4 pico de 120
metros de altura. El dique se apoya sobre un terreno calcéreo,
que tiene una inclinacién de 15°, y tiene 74,5 metros de altura,
95 de longitud en la base y 264 en la coronacién, siendo su an-
chura, respectivamente, de 61,6 y de 6 metros.

La forma del dique es en arco. Su seccidn transversal es
triangular, con su lado vertical hacia agiia arriba. La profundi-
dad medin del agua, cerca del dique, es de 70,05 metros, y la
profundidad media general del lago es de 18 metros.

Del lago se han practicado seis derivaciones de agua, med‘an-
te tubos metdlicos de 2,60 metros’ de didmetro, que atraviesan
lLiorizontalmente el digne & un nivel de 43 metros sobre el fondo
del lago, en donde aquél tiene un grosor de 21 metros. Cada tubo
alimenta & una turbina Francis de 10.000 caballos. Las turbinas
estan acopladas directamente & generadores trifasicos Westin-
ghouse, de 1.130 amperios y 4.000 voltios, & 360 revoluciones
por minuto. Hasta ahora sélo hay instaladas cuatro turbinas;
para las otras dos unicamente estan colocados los tubos que atra-
viesan el dique. Un séptimo tubo, de 75 centimetros de didme-
tro, ulimenta & una pequena turbina, que pone en accién a la
excitatriz y al compresor de aceite para las compuertas. De cada
tubo se eleva en el dique hasta la coronacién un arbol vertical
por medio del cual se maniobran las compuertas.

Préxima al fondo del dique, y & 12 metros del agua, se ha
practicado en el sentido de lalongitud del dique una galerfa de
9 metros de altura y 8 de anchura, Ia cual tenia principalmente
por objeto poner de manifiesto cualquiera filtracidn de agna que
se produjera cuando durante la construceion se elevaba el dique
¥, por lo tanto, el agua detras del mismo. Cuando por el exa-
men de la galeria se notaba que habfa sobrevenido alguna fil-

tracion, se reparaba ésta por medio de aplicaciones de cemento -
en el muro. '
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