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Don Jian Bautista liriarte v Eizaga.

En Galdiacano (Vizcaya), su pucblo natal, fallecio el 27 de
Octubre ultimo, victima de la grippe, ¢l Ingeniero de Caminos
Canales y Puerlos, en situacién de supernumerario, D, Juan
Bautista Uriarte y Bizaga.

Pocas veces se ha visto manifestacion popular tan numerosa
como la que se formé en Galdacano, con motivo del enticrro de
tan estimado hijo de aquella localidad, pues no hubo vecino, sin
distincion de sexo, que no concurriese al sepelio & testimoniar
su prolundo dolor,

Y pocas veces también sc ha rendido un péstumo tributo,
grande, nndinime, sincero y hondamente sentido por.todo un
pueblo, cuya estimacién en vida corrié parejas con el doloroso
tributo que supo rendir, uninime, 4 la memoria de tan csclave-
cido Tngeniero.

Fué un perlecto caballero, respetuoso con sus superiores,
afabilisimo y carifioso cou sus subordinados y bueno entre los
buenos.

Entre las sentidas cartas de pésame recibidas por D. Juan C,
Ereiio, contratista de las obras del salto de Bolarque, de cuya
direccidn se hallaba encargado el finado, entresacamos de una
de cllas, contando con la benevolencia de su autor, la suscrita
por el Tngeniero de la Comision e los FPerrocarriles T'ranspire -
naicos, D. Telmo Lacasa, ¢éslos sentidos pirrafos, que aunque
breves, retratan de cuerpo cntero al finado, Dicen asi:

«Era un sabio y un santo, trabajador, modesto, simpdilico N
sin mis malicia que un niho; tratarlo y quererlo era todo uno;
dudo que haya en el Cuerpo de Ingenieros de Caminos otro mis
digno de carifio. Yo, y conmigo lodos los mios, le queriamos
como cosa propia; porello le ruego que se haga intérprete de
nuestro duclo ante su distinguida viuda y familia, considerdindo-
nos como amigos y admiradores del desaparccido que Horan Y por
lo tanto participes de su inten=o pesar.»

He aqui algunos datos relativos i sus servicios prestados:

Naci6 en Galddcano, como hemos dicho, ¢l dia 2 de Julio

de 1876, En 1903, tan luego de terminar con suma brillantez su
carrera, como antes hizo sus estudios para el bachillerato, en los
Colegios de Carrién de los Condes y Valladolid, dirigidos por
Padres de la Compania de Jesis, fué destinado & la Jefatura de
Obras publicis de Burgos, De alli pasé 4 la Divisidn de trabajos
hidrduticos del Duero, de donde, accediendo & reiteradas instan-
cias del Ingeniero de Caminos, D. Alberto Corral, cstablecido en
Santander, se trasladé & Oviedo para ayndarle en las grandes em-
presas que lenfa, como la construceién del lerrocarril de Inlies-
Lo, ele.

En 1906 fué destinado 4 la importantisima Comision de Es-
tadios delos riegos del Guadalquivie, en donde, como Jefe de una
de las Sccciones, prestd lan valiosos y encomidslicos trabajos,
que la Direccién general de Obras pablicas, estiniindolo asi, le
cnaltecid y felicité en laudaloria comunicacién, dandole las
gracias.

Posteriormente, también la Direccion general del ramo pre-
tendid volviera & los mismos trabajos, pero no acepté por no con-
venirle el clima de Sevilla, Cérdoba, Sierra Morena y otros pun-
los de Andalucia, y pasé & formar la Sociedad con sus amigos y
parientes, respeclivamente, D. Juan €. Erello y D. Pedro de
Urigoitia.

En 1907 se encargo de la diveccion de las monumentales obras
del salto de Bolarque, anteriormente citudo, propiedad del exco-
lentisimo Sr. D. Estanislao de Urquijo, llevando & cabo la cons-
fruccion de las mismas con gran actividad, y 4 completa satisfac-
cion del propielario y contratista Sr. Ereilo, y continuando con
éste, ha llevado & cabo, bajo su dircccidn, las signientes obras:
Las de explanacién y fii rica del tercer trozo de la scecion de Zue-
ra & la Venta de Turufiana, en el ferrocarvil transpirenaico de
Ripoll & Puigeerdd, y la explanacion y cimientos de la eslacion
de Ribas del mismo ferrocarril (esta ultima contrata & su mismo
nombre).

In la actualidad, al sorprenderle la traidora cnfermedad que
puso fin & su vida, se hallaba al frente de las imporlantisimas
obras que construye el mismo contratista S, Trefio, para el salto
del Torina, en Barcelona, de Pie de Concha {Santander), propic-
dad de la Sociedad IHidrocldelrica 1bérica, Bilbao.

En la promocion tuvo el nim. 2, y si no hubiera estado pa-
deciendo una alvceion & la vista, seguramente hubiera alcanzado
el nim. 1.
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Fué muy estimado por sus profesores y compaiieros Yy por
cuantos tuvieron ¢l gusto de tratarle siempre.

iDescanse en puz lan sabio Ingeniero, como llorado ¢ inolvi-
dable amigo!

Jurio I'eaNAnpEz Varo,
Corresponsal
de 1a Revisra b OskAS PUBLICAS cn Alava y Vizeaya.

Bilbao 23 de Noviembre de 1918.

La Revisra pr Onras rusricas intepreta ¢l sentimicento de los
Ingenicros de Cmninos, asociindose 4 estas manifestaciones de
profundo sentimiento por ln muerte de tan distinguido compa-—
nero, y envia & su apreciable familia su mis sincero pésame.

INFLUENCIA DR TAS LINEAS MONORASICAS DR TRACCION

SOBRE LAS LINEAS DB DEBIL CORRIENTR

El empleo de la traccion eléctrica por corrienle monoldsica
produce perturbaciones considerables en las lineas de débil co-
rriente que, como las de telégrafos y teléfonos, estdn situadas
en casi lodos los casos paralelamente & la via y & muy corla dis-
tancia de ella. Las lincas de conduccién de energia 4 alta tensién
ocasionan también inducciones sobre las lincas de déhil corriente
proximas; mas por tratarse en esle caso generalmente de una sola
induccion clectrostitica y no presentarse la circunslancia de re—
torno de la corriente por tierra, comun & las comunicaciones te-
legrificas y & la traccion monofdsica, ni la de paralelismo Y proxi-
midad en largo trayecto no olvecen estas posibles perturbacio-
nes en las lineas de débil corriente la misma importancia ¢ inle—
rés que las quc en ellus producen las lincas de traccién monofi-

.

sica. Unicamente de estas 1iltimas nos ogupamos 4 continuacién.

Naturaleza y causa de las perturbaciones.

Se producen en mayor grado estas perturbaciones en las lineas
de un solo hilo, es decir, cuando el circuilo se cierra por la tie-
rra. Tal es el caso de las lincas telegrificas y Ia mayor parte de
las senales y.accionamicnto de aparatos & distancia, '

Se observa que los aparalos telegrificos receptores correspon-
dientes & lineas sujetas 4 influencia de lus de traccidn funcionan
espontdncamente, con vibraciones, durante la marcha de las lo-
comotoras eléctricas, llegando en algunos casos 4 resultar la re-
cepeion imposible. Otras veces, siendo posible la comunicacion
telegrifica, se producen llamadas involuntarias Y repetidas, Se
observa igualmente que cesan las perturbaciones cuaudo las lo~
comotoras sc detiecnen.

Las lineas que reciben mds influencia son las paralelas 4 las
de traccion y 4 corta distancia de ellas. En las que son perpendi-
culares & la via apenas se ejerce perturbacién.

Las perturbaciones en las lineas explotadas con aparatos Hu-
ghes 6 Baudot son mucho menos sensihles que las explotadas con
Morse, lo que se explica, segin la teoria de las perturbaciones,
por presentar los circuitos correspondientes & aparatos Hughes y
Baudot mis impedancia que los de Morsc.

En las lineas de doble hilo, que es el caso de los teléfonos,
las perturbaciones no presentan ni la im portancia ni la perma-
nencia que en las lineas telegrdficas.
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Pueden ser causa de las perturbaciones la induccion electro-
magnética y la induccion electrostdtica, y en circunstancias espe-
ciales la diferencia de potencial entre tierra Y las derivaciones de
tierra.

La induccidn electromagnética basta para explicar las perturba-
ciones que se producen en las lineas telegrificas proximas Y pa-
ralelas 4 las de traccidon monofdsica. Es esta induccién la que
mayormente las produce, y 4 evitar su efecto se tiende con las
disposiciones hoy empleadas, de las que mds adelante sc hablari.

La influencia electrostdtica en las perturbaciones es apenas
considerable. Los fenémenos electrostiticos pueden, por otra
parte, ocasionar influencias sobre las limeas de déhil corricnte,
que den lugar hasta accidentes personales, cuando es crecida la
tension de las lineas conductoras de encrgia. Se sabe, en efecto,
que los conductores de alta tensién crean & su alrededor un
campo eléctrico, y los hilos colocados en este campo alcanzan un
potencial mds 6 menos elevado. Para los hilos situados en el
campo de un conductor de corriente monofisica para traccion,
este potencial es proporcional 4 la tensién sobre el hilo de con-
taclo y al logaritmo de la relacién de las distancias del hilo in-
fluenciado 4 los conductores del circuito de energia. La tensién
sobre el hilo influenciado es independicnte de la intensidad y de
la frecuencia de la corriente del circuito de alta tensiéon; no in-
fluye, pues, que las locomotoras circulen o no. Esta accidn elec-
trostitica, en suma, que acabamos de decir influye sobre las
lineas de déhil corriente, no es causa apenas de las perturbacio-
nes en ¢l funcionamiento de los circuitos telegrificos y teleféni-
cos, de los que nos ocupamos especialmente en este articulo.

La diferencia de potencial entre tierra, creada por cl retorno
de la corriente de¢ traccién por los carriles, puede también ejer-
cer influencia en algunos casos sobre las lineas de un solo hilo.
Iin los carriles de retorno de corrienle, en considerable longitud
se producen caidas de tension que crean en la tierra diferencias
de potencial que pueden afectar 4 las lincas de un solo hilo que
toman tierra en las proximidades de la via férrea.

Por ultimo, Zas derivaciones debidas & mal aislamiento de las

lincas intervienen también en las perturbaciones de que tra-
tamos.

Medios de evitar las perturbaciones.

Se pueden clasificar en dos grupos: uno comprende los pro-
cedimientos, «que consisten en operar sobre las cawsas perturba-
doras, cs decir, sobre los gencradores de corriente y sobre el sis-
tema de distribucién de encrgia, y oiro comprende los procedi-

‘mientos que tienen por objeto evitar el efecto que se¢ puede pro-

ducir sobre las instalaciones de débil corriente, disponicndo éstas.
convenientemente.

Disposicioies para suprimir las causas perturbadoras, —No ha-
ciendo mds que alusién d las disposiciones que pueden tomar-e
respecto d modificar la intensidad y la tensién de la corriente
para corregir las inducciones electromagnéticas y electrostiticas,
y @ modificacién de la [recuencia, pasaremos # hablar de un pro-
cedimiento empleado con éxito para evitar las perturbaciones de
origen electromagnético que, como se ha dicho, son las verdade-
ramente perjudiciales y de mayor efecto. Counsiste en cl empleo.
de transformadores de intensidad, llamados transformadores-ab -
sorbedores (1), colocados sobre la linea monofdsica de traccién.,

La teorfa elemental de estos transformadores es como sigue:

Eu la traccién monolfdsica el retorno de la corriente se elec—
tda por los carriles y por tierra, en forma variable. Para la co-

(1) Traduceidn literal de las palabras francesas transformateurs-suceurs,




