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REVISTA EXTRANJERA

Grua=locomotora de 33 toneladas sistema Sto-
thert y Pitt.

Entre el material de servicio empleado en los ferrocarriles
que sirven las bases britinicas en Francia, se encuentran unas
grias de maniobra ¢ grias-locomotoras, de las que tres ejem-
plares, de 35 toneladas cada una, han sido recientemente sumi-
nistradas por MM. Stothert y Pitt, Ltd., de Bath. Istas maquinas
pueden contarse entre las mas potentes de este género constraf-
das en Inglaterra.

Daremos una breve descripcién de ellas, resumiendo la que
publica M. P. C. en Z¢ (/énie Civil. Como se vera, son del tipo
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Ll conjunto de la gria esth montado sobre un fuerte basti-
dor soportado por 10 ruedas normales, cuya superficie total de
apoyo es de 6,477 metros. Tres ejes estan unidos en un &uckh
principal, colocado bajo la parte anterior del bastidor, debajo
del eje del aparato y teniendo una superficie de apoyo de 3 me-
tros, proximamente. Los otros dos ejes estdn montados de ma-
nera de constituir una bogia. Durante el transporte el brazo de
la gria esta rebatido sobre un vagdén-remolque de gran longi-
tud (fig. 4.") montado sobre hogias, y en estas condiciones la
rarga estd repartida de una manera sensiblemente regular sobre
lalongitud del tren formado por los dos vehiculos, siendo la
carga de 10 toneladas, proximamente, por metro de via.
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de las grias méviles que forman parte d:l material auxiliar de
la mayor parte de las Compaiifas de ferrocarriles.

Las figuras 1." (elevacion de la gria en la posicidn corres-
pondiente 4 la carga méxima) y 2." y 3." (esquema que muestra
las dimensiones generales de la griia) indican las disposiciones
generales del aparato. La carga maxima de la maquina, con nn
alcance de 6 metros & partir del eje de la gria, es de 35 tonela-
das; al alcance de 9 metros, la carga es de 24 toneladas, y al al-
cance de 12 metros es de 15 toneladas.

Ll brazo esth constituido por una estructura de celosia, en la
mayor parte de su longitud, cuyo extremo es curvo y esta for-
mado por palastros macizos. Su longitud total es de 13,70 me-
tros, préximamente. Ista fijado &4 la parte anterior de una ban-
cada que gira alrededor de un pivote vertical. Esta bancada de
palastro lleva en su centro el torno y la maquina de vapor que
mueve al aparato, y en la parte posterior, sobre una prolonga-
cién, la caldera dispuesta de manera de formar contrapeso. La
bancada descansa sobre una via de 2,44 metros de didmetro



por el intermedio de 32 rodillos de 178 milimetros de diametro.
Debajo de esta via se encuentra una corona dentada A de 3,05
metros de diametro proximamente, con la cual engrana un pi-
fién P que produce la rotacion del aparato.

La caldera C, del tipo Spencer-IHHopwood multibular, tiene un
diametro de 1,37 metros y una altura de 2,13 metros; produce
vapor & la presion de 7 atmdsferas. La chimenea estd articulada

Tigs, 2% y 8.2
de manera de no impedir que la miquina pase por el galibo
normal.

Los diversos movimientos se producen por dos miguinas de
vapor independientes 4/, dispuestas & una y 4 otra parte de la
bancada y comprendiendo cada una un cilindro oblicuo de 254
milimetros de dismetro interior y 305 milimetros de recorrido;
estas maquinas mueven unos engranajes dispuestos en la parte
superior de la bancada y que gobiernan, ya los dos tornos 7'y
T de elevacion propiamente dicha 1 oscilacidn del brazo, ya el
piiién P de rotacién del brazo.

El torno 7' comprende un tambor de fundicién de 65 centi-
metros de didmetro, proximamente, sohre el cual se arrolla el
cable de elevacion. Lste cable ¢, de 25 milimetros de didmetro,
pasa en el vértice del brazo sobre un juego de poleas; la chapa
inferior de este juego lieva el gancho doble de la griia 4 la ma-
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La gria es automotora, asegurandose el gobierno del movi-
miento de los ejes por unas ruedas de engranajes construidas en
dos piezas sujetas con pernos entre si segiin un didmetro, de ma-
nera que se las puede cambiar de sitio, en caso de necesidad, sin
desmontar el eje; las ruedas motoras estan forzadas sobre los ejes
4 la prensa hidrhulica bajo una presién de 80 toneladas.

Las cajas de engrase, colocadas exteriormente, son de
grandes dimensiones y son intercambiables. Una disposicién es-
pecial permite la acufiacién de cada resorte sobre la caja de en-
grase, para evitar la compresién exagerada bajo la carga des-
Dlazada, mientras esth la miquina en servicio.

Durante el funcionamiento de la gria hay dispuestas unas
vigas laterales & una y otra parte del bastidor de la méquina,
las cuales se apoyan sobre el suelo por medio de fuertes patines,
de manera de evitar que oscile el aparato cuando el brazo se en-
cuentra en un plano perpendicular al eje de la via. Estas vigas
son telescopicas de modo de presentar un pequefio volumen du-
rante el transporte. La figura 3." muestra su disposicién durante
el funcionamiento de la grda. Se maniobran por medio de un
gancho auxiliar de la maquina.

Todos los movimientos comprenden una velocidad normal y
una acelerada triple de la normal, excepto la rotacién del brazo
que no tiene mas que una velocidad.

Detras de la bancada mévil y debajo de la caldera se encuen-
tra un contrapeso 4, de 7 toneladas, que presenta uns disposi-
cién particular; estd suspendido de unos rodillos que ruedan so-
bre carriles laterales, pudiéndose desplazar 90 centimetros,
proximamente, y quitarse con facilidad si fuera necesario. Su
desplazamiento extremo, que no se realiza mas que mientras
funciona la grda, aumenta el efecto de la equilibracidén. Por otra
parte, se puede asi poner el contrapeso sobre el remolque du-
rante el transporte.

Los pedales ypalancas de maniobra estin dispuestos de modo
que se hallen ficilmente al alecance del mecénico, como se ve
en la figura 1., y la posicién de éste es tal que ve con mucha
comodidad la carga que ha de trasladarse.

Enfrente del mecénico se encuentra un indicador que le hace
conocer, en cada instante, el radio de giro de la carga.
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nera habitual, estando su posicidn superior & 11,50 metros sobre
el nivel del carril. ‘

Tl brazo se sostiene por los dos tirantes £y ¢/, formados por
barras de acero, unidos por unas poleas de diex ramales que
permiten aproximar ¢ alejar uno de otro los dos tirantes, y, por
consectiencia, hacer oscilar el brazo. Tl cable ¢' de estas poleas
tiene un didmetro de 30 milimetros, proximamente; se arrolla
sobre el tambor del torno 7', que tiene 60 centimetros de diame-
tro también, proximamente.

Todos los engranajes son de acero fundido, con dientes talla-
dos & la maquina, excepto los del gobierno del torno 7, que son
de bronce fosforoso; estan gobernados por pifiones deslizantes

~ que interrumpen los gobiernos durante el de%plammlento de la
maquina.

Antes de poner en orden de marcha la miquina para su trans-
porte por via férrea, se quita el contrapeso, lo que se facilita por
su disposicién movil, y se coloca sobre el vagén-remolque con
la gria, asi como las vigas de acuilacién lateral.

Bn Jos ensayos, la gria ha podido levantar una carga méxi-
ma de 45 toneladas, y las velocidades de maniobra han sido las
siguientes: elevacion de la carga de 35 toneladas, 7,30 metros
por minulo; clevacién de la carga de 16 toneladas, 18,30 metros
por minuto, y elevacion de cargas menores, 30 metros por mi-
nuto.

Con la carga de 35 toneladas, el brazo efectiia una rotacién
completa en un minuto. En fin, el desplazamiento de la gria
sobre su via se ha realizado 4 la velocidad de 30 metros por mi-
nuto con una carga de 14 toneladas.



